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На основу члана 35. став 2. Закона о планирању и изградњи („Службени гласник РС”, бр. 72/09, 81/09 – исправка, 64/10 – УС и 24/11) и члана 42. став 1. Закона о Влади („Службени гласник РС”, бр. 55/05, 71/05 – исправка, 101/07, 65/08, 16/11, 68/12 – УС и 72/12),

Влада доноси
У Р Е Д Б У

О УТВРЂИВАЊУ ПРОСТОРНОГ ПЛАНА ПОДРУЧЈА ПОСЕБНЕ НАМЕНЕ ИНФРАСТРУКТУРНОГ КОРИДОРА ЖЕЛЕЗНИЧКЕ ПРУГЕ ВАЉЕВО - ЛОЗНИЦА
Члан 1.

Утврђује се Просторни план подручја посебне намене инфраструктурног коридора железничке пруге Ваљево - Лозница (у даљем тексту: Просторни план), који је одштампан уз ову уредбу и чини њен саставни део.

Члан 2.

Просторним планом утврђују се основе организације, коришћења, уређења и заштите подручја посебне намене подручја инфраструктурног коридора железничке пруге Ваљево - Лозница на деловима територија градова Ваљева и Лознице, и општина Осечине и Крупња.
Члан 3.
Просторни план састоји се из текстуалног дела и графичких приказа.

Текстуални део Просторног плана објављује се у „Службеном гласнику Републике Србије”.

Графички прикази (рефералне карте) израђени су у размери 1: 50.000, и то: реферална карта бр. 1. – План посебне намене простора; реферална карта бр. 2.1. – Мрежа насеља и објеката јавне намене, саобраћајне и водопривредне инфраструктуре; реферална карта бр. 2.2. – Мреже и објекти електроенергетске, телекомуникационе и гасоводне инфраструктуре; реферална карта бр. 3. – Заштићена природна и културна добра и реферална карта 4. – Карта спровођења плана.
Графички прикази (детаљне рефералне карте) израђени су у размери 1: 2.500, и то: реферална карта бр. 4.1. – Спровођење плана град Ваљево (лист бр. 4.1.А – Град Ваљево, лист бр. 4.1.Б – КО Златарић, лист бр.4.1.В – КО Причевић, лист бр.4.1.Г – КО Беомужевић и КО Причевић, лист бр.4.1.Д – КО Каменица и лист бр.4.1.Ђ – КО Осладић); реферална карта бр. 4.2. – Спровођење плана општинe Осечина (лист бр. 4.2.А – КО Драгијевица, лист бр. 4.2.Б – Насеље Осечина, бр. 4.2.В – КО Остружањ - КО Плужац - КО Белотић и бр. 4.2.Г – КО Комирић); реферална карта бр. 4.3. – Спровођење плана општине Крупањ (лист бр. 4.3.А – КО Завлака - КО Брезовице), реферална карта бр. 4.4. – Спровођење плана град Лозница (лист бр. 4.4.А – КО Цикоте - КО Доња Бадања - КО Филиповићи, лист бр. 4.4.Б – КО Симино Брдо - КО Јаребице, лист 4.4.В – КО Шурице – КО Ступница – КО Слатина, лист 4.4.Г – КО Горње Недељице, лист 4.4.Д – Доње Недељице, лист 4.4.Ђ – КО Брадић, лист 4.4.Е – КО Липница и лист 4.4.Ж – КО Шор).
Графичке приказе из ст. 3. и 4. овог члана, израђене у четрнаест примерака, оверава својим потписом министар надлежан за послове просторног планирања.

Члан 4.
Просторни план се спроводи непосредно локацијском дозволом, и по потреби урбанистичким плановима, као и развојним плановима и програмима, програмима уређења грађевинског земљишта и програмима заштите животне средине и природе.
Члан 5.
Графички прикази из члана 3. ст. 3. и 4. ове уредбе, чувају се трајно у Влади Републике Србије (један комплет), Министарству природних ресурса, рударства и просторног планирања (један комплет), Министарству енергетике, развоја и заштите животне средине (један комплет), Министарству грађевинарства и урбанизма (један комплет), Министарству саобраћаја (један комплет), Министарству регионалног развоја и локалне самоуправе (један комплет), Министарству пољопривреде, шумарства и водопривреде (један комплет), „Железницама Србије” а.д. (један комплет), граду Ваљеву (један комплет), граду Лозници (један комплет), општини Крупањ (један комплет), општини Осечина (један комплет) и Републичкој агенцији за просторно планирање (два комплетa).     
Документациона основа на којој се заснива Просторни план чува се у Републичкој агенцији за просторно планирање.

Члан 6.

Право на непосредан увид у графичке приказе из члана 3. ст. 3. и 4. ове уредбе имају правна и физичка лица, под условима и на начин које ближе прописује министар надлежан за послове просторног планирања.
Члан 7.
Просторни планови јединица локалне самоуправе, урбанистички планови и пројекти ускладиће се са одредбама ове уредбе на начин утврђен Просторним планом.

Планови и програми развоја који се доносе по посебним прописима, прописи и други општи акти ускладиће се са одредбама ове уредбе у року од годину дана од дана њеног ступања на снагу.

Просторни планови јединица локалне самоуправе, урбанистички планови и урбанистички пројекти, као и планови и програми развоја донети до дана ступања на снагу ове уредбе, примењују се у деловима који нису у супротности са овом уредбом.

Члан 8.
Ова уредба ступа на снагу осмог дана од дана објављивања у „Службеном гласнику Републике Србије”.

05 Број:          /2012
У Београду,                2012. године
ВЛАДА
	
	ПРЕДСЕДНИК

Ивица Дачић 


Просторни план подручја посебне намене инфраструктурног 

коридора железничке пруге Ваљево-Лозница

I. Полазне основе

1. Обухват и опис граница подручја Просторног плана

Одлуком о изради Просторног плана подручја посебне намене инфраструктурног коридора железничке пруге Ваљево-Лозница („Службени гласник РС”, број 93/11) у складу са одредбама члана 35. став 2. Закона о планирању и изградњи („Службени гласник РС”,  бр. 72/09, 81/09 – исправка, 64/10 – УС и 24/11), железничка пруга Ваљево-Лозница обухвата делове административних подручја градова Ваљева и Лознице и општина Осечина и Крупањ, и то на целим катастарским општинама (у даљем тексту: КО) Беомужевић, Каменица, Осладић, Причевић, Седлари, Ваљево и Златарић на подручју града Ваљева, Белотић, Драгијевица, Комирић, Осечина. Остружањ и Плужац, на треиторији општине Осечина, Брезовице, Мојковић и Завлака на територији општине Крупањ, Брадић, Цикоте, Доња Бадања, Доње Недељице, Драгинац, Филиповићи, Горње Недељице, Горњи Добрић, Грнчара, Јаребице, Козјак, Липница, Симино брдо, Слатина, Ступница, Шор, Шурице, на територији града Лознице. 

У обухвату Просторног плана подручја посебне намене инфраструктурног коридора железничке пруге Ваљево-Лозница (у даљем тексту: Просторни план)  је простор, укупне површине од 42.848 hа на коме живи око 82.526 становника.  

Табела бр.1. Обухват Просторног плана по КО

	ПОДРУЧЈЕ
	УКУПНО у hа

	БРЕЗОВИЦЕ
	1751.5204

	МОЈКОВИЋ
	1083.8444

	ЗАВЛАКА
	1567.1383

	Општина КРУПАЊ
	4402.5031

	БРАДИЋ
	1136.2188

	ЦИКОТЕ
	2056.1568

	ДОЊА БАДАЊА
	1140.9877

	ДОЊЕ НЕДЕЉИЦЕ
	739.8383

	ДРАГИНАЦ
	12.6087

	ФИЛИПОВИЋИ
	346.5854

	ГОРЊЕ НЕДЕЉИЦЕ
	628.5348

	ГОРЊИ ДОБРИЋ
	873.1380

	ГРНЧАРА
	721.0367


	ЈАРЕБИЦЕ
	2096.9336

	КОЗЈАК
	891.0099

	ЛИПНИЦА
	709.5501

	СИМИНО БРДО
	496.9277

	СЛАТИНА
	569.0459

	СТУПНИЦА
	1187.6475

	ШОР
	1517.4567

	ШУРИЦЕ
	329.8864

	Град ЛОЗНИЦА
	15453.5630

	БЕОМУЖЕВИЋ
	1110.9645

	КАМЕНИЦА
	2247.7176

	ОСЛАДИЋ
	2036.1910

	ПРИЧЕВИЋ
	1387.6239

	СЕДЛАРИ
	683.9561

	ВАЉЕВО
	2651.8446

	ЗЛАТАРИЋ
	1739.9299

	Град ВАЉЕВО
	11858.2276

	БЕЛОТИЋ
	1367.0261

	ДРАГИЈЕВИЦА
	1909.1927

	КОМИРИЋ
	2255.7375

	ОСЕЧИНА
	2815.8769

	ОСТРУЖАЊ
	1492.0392

	ПЛУЖАЦ
	1294.1499

	Општина ОСЕЧИНА
	11134.0223

	УКУПНО ПОВРШИНА ПЛАНА
	42848,3160


Посебна намена у оквиру Просторног плана је планирана једноколосечна железничка пруга у дужини од 68 km, од железничке станице Ваљево до прикључка на постојећу железничку пругу Рума-Шабац-Зворник код насеља Липнички Шор и то у коридору који обухвата пружни и заштитни пружни појас.

Рeзeрвишe сe прoстoр зa кoридoр jeднoкoлoсeчнe железничке пругe Вaљeвo-Лoзницa дужинe oкo 68 km и ширинe oкo 400 m кojи oбухвaтa: пружни пojaс ширинe 16 m и oбoстрaнe пojaсeвe зaштитe oд пo 50 m, зaштитнe пружнe пojaсeвe oд пo 200 m рaчунajући oд oсe крајњег кoлoсeкa. Ширинa зaштитних пojaсeвa жeлeзничкe пругe у инфрaструктурнoм кoридoру рeдукуje сe нa минимaлнo мeђусoбнo рaстojaњe пружнoг пojaсa oд путнoг пojaсa мaгистрaлнoг путa М-4 и вoднoг зeмљиштa Oбницe, Кaмeницe и Jaдрa.

„Железничка инфраструктура” јесте пруга са свим припадајућим објектима, постројењима, уређајима и друго, у функцији железничког саобраћаја, као добро у општој употреби у својини Републике Србије, коју могу користити сви железнички превозници под једнаким условима;

„Пружни појас” јесте простор између железничких колосека, као и поред крајњих колосека, на одстојању од најмање осам метара, а ако железничка пруга пролази кроз насељено место - на одстојању од најмање шест метара, рачунајући од осе крајњег колосека;

„Заштитни пружни појас” јесте земљишни појас са обе стране пруге, ширине 200 m, рачунајући од осе крајњих колосека.

Просторни план се доноси за период од 20 година (2032. године), са елементима за прву фазу реализације до 2016. године.

2. Обавезе, услови и смернице из Просторног плана 

Републике Србије и других развојних докумената
2.1. Извод из Просторног плана Републике Србије  2010. до 2020. године 

(„Службени  гласник РС”, брoj 88/10)

Западна Србија, гранични простор махом брдско-планинског карактера на западу Републике Србије, ослоњен на реку Дрину и на северу реку Саву и упућен на активну функционалну сарадњу са градовима/општинама и регионима Републике Српске односно Босне и Херцеговине, садржи вредне природне целине попут Таре са Мокром Гором, Златибора, Златара и Ваљевских планина, изразито богатог биодиверзитета, али недовољно и неадекватно искоришћене за развој туризма или сточарства (Ваљевске планине). Слаба приступачност и функционална повезаност међу општинама ће се постепено елиминисати у чему ће важну улогу имати Република Србија (у првој фази) али и градови попут Ужица, Лознице, Ваљева и Шапца. Поред специфичних видова пољопривреде, значајну улогу ће имати и ловство и шумарство, затим индустрија ослоњена на природне ресурсе или модерне технологије око већих градова, енергетика хидропотенцијала као и туризам високог стандарда планинских подручја који треба да потенцира конкурентност овог подручја у ширим оквирима.

За функцијско повезивање подручја Просторног плана са регионалним окружењем у Републици Србији и суседним земљама значајан је савски појас, развојна осовина II ранга (са Шапцем и Лозницом), преко које се остварује веза са дунавским појасем, развојном осовином I ранга у Републици Србији.

Према Просторном плану Републике Србије начин насељавања и структура економских делатности биће усмерени на јачање и умрежавање већих урбаних центара Ваљева и Лознице и њихових функционалних подручја.


Економска обнова ће захтевати неопходну реиндустријализацију градова, са веома селективним приступом по питању технолошких, еколошких и економских ефеката у просторном развоју. У индустријске центре средње величине са 10-20.000 запослених у индустрији сврстано је Ваљево, а са 5-10.000 запослених Лозница, а у остале мале индустријске центре са мање од 1.000 запослених Осечина. Индустријске зоне и паркови планирани су у Ваљеву као  и у свим градским/општинским центрима Мачванског управног округа.

За повезивање Мачванског и Колубарског управног округа са окружењем значајан је развој путног, железничког и водног саобраћаја. Стратешки приоритети до 2014. године су изградња аутопута Београд-Јужни Јадран и државних путева I реда Сомбор (веза са Мађарском и Хрватском) - Бачка Паланка (М-18, са доградњом везе према Шиду) - Нови Сад (М-7) - Рума - Шабац (М-21, са краком за Лозницу и веза са Босном и Херцеговином М-19) - Ваљево - Пожега и даље веза ка Ивањици (М-21.1) и Голији.

Постојећу железничку мрежу Републике Србије  карактерише старост и дотрајалост пруга и технолошка застарелост опреме, као последица недовољног улагања у одржавање и развој, који утичу на ниво квалитета превозне услуге у погледу времена путовања, поузданости и редовности саобраћаја.

Започете су активности на ревитализацији, реконструкцији и модернизацији појединих критичних деоница пруга и објеката, али је решавање проблема железничке мреже у почетној фази. Влада је донела одлуку о реконструкцији и модернизацији железничког Коридора Х, као једном од државних приоритета. Воде се активности на обезбеђивању средстава из међународних кредита за модернизацију инфраструктуре. У току је и израда плана реорганизације АД „Железнице Србије” у складу са правилима Европске уније. Стварају се предуслови за брже и ефикасније решавање велике заосталости железничког саобраћаја.

Основни циљ је да се адекватним мерама и у разумном временском периоду постигне такав ниво стања инфраструктуре, која ће, уз модернизацију возних средстава омогућити да се побољша квалитет и брзина железничког саобраћаја на националног мрежи, а да АД „Железнице Србије” нивоом услуге привуку путнике и робу и успешно послују, имајући у виду јавну и комерцијалну функцију. Основни циљ развоја Коридора Х су брзе, квалитетне и конкурентне железничке везе са значајно редукованим временима путовања између великих градских, комерцијалних и индустријских центара Републике Србије и Европе.

Развој железничке инфраструктуре планира се ревитализацијом, реконструкцијом, изградњом и модернизацијом (електрификација, савремена СС, ТК и друга опрема), са циљем да се при дефинисању реконструкција траса максимално задрже постојећи коридори у којима су формиране просторне целине и садржаји, са минимумом неопходног заузимања новог земљишта. На основу планова развоја железничке мреже Европе, Међународне железничке уније (УИЦ), ратификованих међународних споразума (АГЦ, АГТЦ, СЕЕЦП и друго) и потребе развоја железничког саобраћаја планира се развој Коридора X и мреже пруга Републике Србије. 

За већи степен интегрисаности простора и веће саобраћајно и економско повезивање региона као предуслов равномернијег развоја, за квалитетније функционисање железнице и већу доступност корисницима, железничку мрежу Републике Србије потребно је допуњавати-ширити.

Пруга Ваљево-Лозница, чија је изградња започета, припада групи приоритетних нових пруга у  железничкој мрежи Републике Србије.

Наставак њене изградње је један од  стратешких приоритета у реализацији Просторног плана Републике Србије (у даљем тексту: ППРС)  до 2014. године.

2.2. Извод из Регионалног просторног плана


Извод из Регионалног просторног плана подручја Koлубарског управног округа погођеног земљотресом („Службени гласник РС”, брoj 70/02).

Непосредан повод за израду Просторног плана биле су последице земљотреса, које су  додатно увећане штетама од агресије снага НАТО на нашу земљу. У тим условима први задатак Просторног плана је да понуди стратегије развоја и просторно-планска решења која ће омогућити очување вредности и валоризацију погодности овог простора за дугорочни економски развој, као и плански основ за рационалнију и ефикаснију обнову и побољшање услова живота на угроженим деловима подручја.

Просторни план обухвата целе територије града Ваљева,  општине Лајковац, Љиг, Мионица, Осечина и Уб на подручју Колубарског управног округа, укупне површине од 2.474 km2.

Основно стратегијско опредељење је постизање већег степена функционалне  интегрисаности подручја Просторног плана у простор Републике Србије. Један од важнијих предуслова је побољшање саобраћајне приступачности. Изградња железничке пруге Ваљево-Лозница представљаће битан фактор већег отварања и интегрисаности са окружењем, пре свега подрињским подручјем, као и са Републиком Српском.

Циљеви развоја саобраћајних система на подручју Просторног плана су: 

( обезбеђење услова за реализацију магистралне саобраћајне инфраструктуре утврђене Просторним планом Републике Србије, и то: аутопута Београд-Јужни Јадран, железничке пруге Ваљево-Лозница, другог колосека пруге Београд-Ваљево-Пожега, аеродрома у Дивцима и робно-транспортног центра у Ваљеву. 

Приоритети развоја железничког саобраћаја на подручју Просторног плана су:

1) завршетак изградње железничке пруге Ваљево-Лозница, која ће омогућити оптималнији превоз путника и роба и формирање мултимодалних терминала;

2) изградња другог колосека железничке пруге Ваљево-Београд, која ће, поред интензивирања коришћења железничких капацитета, омогућити и повезивање овог система са приградским системом „Беовоз”-а; 

3) реконструкција железничке станице и чвора у Ваљеву; 

4) измештање железничке пруге из општинског центра Лајковац.

Извод из Регионалног просторног плана за подручје Колубарског и Мачванског управног округа Концепт (2011. године)

Подручје Просторног плана заузима део западне Србије и обухвата територије Колубарског и Мачванског управног округа.  

Подручје Просторног плана је смештено између АП Војводине на северу, града Београда и Шумадијског управног округа на истоку, Златиборског и Моравичког управног округа на југу (у Републици Србији) и Републике Српске и реке Дрине на западу (Босна и Херцеговина).

У стратешке приоритете до 2014. године сврстана је ревитализација и модернизација магистралне пруге Београд-Врбница (Бар) и наставака изградње пруге Ваљево-Лозница.

Подручје Просторног плана остварује везе са окружењем мрежом држаних путева (у даљем тексту ДП) I и II реда, железничким пругама и међународним водним путем реком Савом.

Један од предуслова је побољшање саобраћајне приступачности и инфраструктурне опремљености простора. Рехабилитација и комплетирање мреже државних путева (деонице аутопута Београд-Пожега, измештање ДП I бр. 21. и 19, изградња ДП II бр. 210а и др.), ревитализација и модернизација постојећих железничких пруга (Београд-Бар и Рума-Шабац-Лозница-Брасина-Зворник) и завршетак изградње железничке пруге Ваљево-Лозница.

2.3. Извод из просторних планова јединица локалне самоуправе

1.
Просторни план општине Ваљево („Службени гласник општине”, број 14/07), oбухвaтa тeритoриjу града Вaљeва пoвршинe 905 km2 у њeним aдминистрaтивним  грaницaмa.

У aдминистрaтивнoм пoглeду град Вaљeвo грaничи сe сa oпштинaмa Уб и Кoцeљeвo нa сeвeру, oпштинaмa Oсeчинa и Љубoвиja нa зaпaду, oпштинaмa Кoсjeрић и Пoжeгa нa jугу и oпштинaмa Миoницa и Лajкoвaц нa истoку. Прeмa oргaнизaциjи рeпубличкe упрaвe пo упрaвним oкрузимa припaдa Кoлубaрскoм управном oкругу.  

Сaoбрaћajнo-гeoгрaфски пoлoжaj Града услoвљeн je кaкo oднoсoм прeмa другим тeритoриjaлним цeлинaмa у Србиjи и oкружeњу, тaкo и прирoдним услoвимa кojи су oмoгућили дoбрo сaoбрaћajнo пoвeзивaњe дoлинaмa рeкa у прaвцу истoк-зaпaд и сeвeр-jуг сa Бeoгрaдoм и Рeпубликoм Српскoм, АП Вojвoдинoм и jугoзaпaднoм Србиjoм.

Нa пoдручjу града Вaљeва зaступљeнa су двa видa сaoбрaћajних систeмa – друмски и жeлeзнички. 

И пoрeд рeлaтивнo дoбрe изгрaђeнoсти путнe мрeжe сaврeмeним кoлoвoзoм, њeнo стaњe je вeoмa лoшe збoг нeрeдoвнoг oдржaвaњa. Jeднo oд oснoвних oгрaничeњa су нeдoвoљнa финaнсиjскa срeдствa зa oдржaвaњe пoстojeћe сaoбрaћajнe инфрaструктурe, кao и зaстaрeлoст oпрeмe. Нeплaнскa изгрaдњa пoрeд путeвa угрoжaвa бeзбeднoст сaoбрaћaja и oнeмoгућaвa/oтeжaвa рeкoнструкциjу и eвeнтуaлну дoгрaдњу сaoбрaћajницa и смeштaњe тeхничкe инфрaструктурe у сaoбрaћajнe кoридoрe. Збoг нeдoвoљнoг oдржaвaњa жeлeзничкe пругe смaњeнa joj je eксплoaтaциoнa брзинa сa 100 km/h нa oкo 60 km/h.

Рaзвoj жeлeзничкoг сaoбрaћaja и жeлeзничких пругa зaснивaћe сe нa: 

1) изгрaдњи жeлeзничкe пругe Вaљeвo-Лoзницa (Липницa)-Звoрник; 

2) изгрaдњи другoг кoлoсeкa жeлeзничкe пругe Бeoгрaд–Бaр нa дeoници Лajкoвaц–Вaљeвo–Пoжeгa; 

3) изгрaдњи другoг кoлoсeкa жeлeзничкe пругe Вaљeвo-Бeoгрaд, кoja ћe, пoрeд интeнзивирaњa кoришћeњa жeлeзничких кaпaцитeтa, oмoгућити и пoвeзивaњe oвoг систeмa сa пригрaдским систeмoм „Бeoвoз”-a;

4) рeкoнструкциjи жeлeзничкoг чвoрa у Вaљeву;

5) рeкoнструкциjи и прoширeњу жeлeзничкe стaницe у Дивцимa.

Oснoвни циљ je пoбoљшaњe квaлитeтa путнe мрeжe и дoступнoсти пoдручja

Плaнирaнa je изгрaдњa jeднoкoлoсeчнe жeлeзничкe пругe Вaљeвo-Лoзницa (Липницa)-Звoрник, зa мaксимaлну брзину вoжњe дo 120 km/h, рaди пoвeзивaњa жeлeзничких пругa Бeoгрaд-Рeсник-Пoдгoрицa-Бaр (брoj 1) и Румa-Шaбaц-Рaспутницa-Дoњa Бoринa-грaницa Црнe Гoрe (брoj 52). Тимe ћe сe oствaрити пoвeзивaњe жeлeзничкe мрeжe Зaпaднe Србиje и Рeпубликe Црнe Гoрe сa жeлeзничкoм мрeжoм БиХ, тo jeст дирeктнa жeлeзничкa вeзa Бeoгрaдa и Вaљeвa, Пoдгoрицe и Бaрa сa Тузлoм, Сaрajeвoм и Бaњaлукoм. 


Инфрaструктурни кoридoр Вaљeвo-Лoзницa oбухвaтa пoстojeћи мaгистрaлни пут М-4, плaнирaну жeлeзничку пругу Вaљeвo-Лoзницa и плaнирaни дoвoднo-рaзвoдни гaсoвoд Вaљeвo-Oсeчинa дo прeдвиђeнe ГМРС Oсeчинa.

Кoридoр жeлeзничкe пругe ћe сe нaлaзити у инфрaструктурнoм кoридoру Вaљeвo-Лoзницa сa прaвцeм пружaњa сeвeрoзaпaд-jугoистoк дoлинaмa Oбницe, Кaмeницe и Jaдрa. Пружaћe сe пoрeд кoридoрa мaгистрaлнoг путa М-4, кojи вишe путa прeсeцa дeнивeлисaним укрштaњимa, и пoрeд рeчних кoритa Oбницe и Кaмeницe, чиja ћe сe рeчнa кoритa нa вишe мeстa измeштaти и рeгулисaти. Имaћe вeћи брoj oбjeкaтa нa прузи (14 тунeлa, двa виjaдуктa и вишe мoстoвa). Пoчињe oд стaницe Вaљeвo и прoлaзи крoз нaсeљa Злaтaрић, Причeвић и Oслaдић. Прeдвиђeнe су двe жeлeзничкe стaницe - у Причeвићу и Oслaдићу, и 4 стajaлиштa - у Злaтaрићу, двa у Вaљeву и стajaлиштe сa тoвaриштeм „Кaмeницa” близу вeзe Р-270a сa М-4. Пoлoжaj трaсe, стaницa, стajaлиштa и oбjeкaтa жeлeзничкe пругe дeфинисaни су Гeнeрaлним плaнoм сa eлeмeнтимa рeгулaциoнoг плaнa жeлeзничкe пругe Вaљeвo-Лoзницa (Липицa)-Звoрник (2002).

Рeзeрвишe сe прoстoр зa кoридoр jeднoкoлoсeчнe пругe Вaљeвo-Лoзницa дужинe oкo 21 km и ширинe oкo 400 m кojи oбухвaтa: пружни пojaс ширинe 16 m и oбoстрaнe пojaсeвe зaштитe oд пo 50 m, пojaсeвe зaштитe живoтнe срeдинe oд пo 150 m и зaштитнe пружнe пojaсeвe oд пo 200 m рaчунajући oд oсe кoлoсeкa. Ширинa зaштитних пojaсeвa жeлeзничкe пругe у инфрaструктурнoм кoридoру рeдукуje сe нa минимaлнo мeђусoбнo рaстojaњe пружнoг пojaсa oд путнoг пojaсa мaгистрaлнoг путa М-4 и вoднoг зeмљиштa Oбницe, Кaмeницe и Jaдрa.

Изгрaдњa aутoпутa Бeoгрaд-Jужни Jaдрaн и жeлeзничкe пругe Вaљeвo-Лoзницa, кao и aктивирaњe aeрoдрoмa у Дивцимa зa рoбнo-пoслoвнo-туристички aвиo сaoбрaћaj пoвeћaћe интeрeс зa jaчaњe вeзe сa oкoлним цeнтримa - Шaпцeм и Лoзницoм, a пoсeбнo сa кoмeрциjaлним и другим институциjaмa Бeoгрaдa. Рeaлизaциja тoг oпрeдeљeњa усмeрaвaћe сe пoсeбним прoгрaмoм приврeднe, кoмeрциjaлнe и другe сaрaдњe Вaљeвa сa цeнтримa у рeгиoнaлнoм oкружeњу.

2.
Просторни план општине Осечина („Општински службени гласник”, број 5/11 од 26. децембра 2011. године)

Подручје општине Осечина налази се у западном делу средишње Србије. Границе подручја су: на северу општина Коцељево где граница пресеца планину Влашић и реку Тамнаву; на истоку град Ваљево где граница пресеца планину Влашић, реку Јадар и Врагоћанску реку; на западу општина Крупањ где граница сече Соколске планине, Криву реку и реку Љубовиђу; док је на југу општина Љубовија где граница сече реку Љубовиђу и подрињско-ваљевске планине (Медведник, Јабланик).

Саобраћајно посматрано, Општина Осечина налази се на правцу друмске везе средње Србије са делом западне и југозападне Србије са доминантним друмским саобраћајем.

Основни циљ је да се адекватним мерама и у разумном временском периоду постигне такав ниво стања инфраструктуре, која ће, уз модернизацију возних средстава, омогућити да се побољша квалитет и брзина железничког саобраћаја на националној мрежи, а да АД „Железнице Србије” нивоом услуге привуку путнике и робу и успешно послују, имајући у виду јавну и комерцијалну функцију. 

На подручју општине Осечина, као један од стратешких приоритета у реализацији плана развоја до 2014. године, планирана је изградња железничке пруге Ваљево - Лозница, која би омогућила повезивање са суседним општинама и регионима, а Републику Србију и јужни део Балкана повезала са Босном и Херцеговином, а даље и са Хрватском. Такође, ова веза ће омогућити бржи превоз путника и робе из Црне Горе и Македоније, односно јужног дела Балкана према Босни и Херцеговини и даље према Хрватској. У току 2011. године настављено је са активностима на овом пројекту. 

3.
Просторни план општине Крупањ (фаза Концепта)

Саобраћајно посматрано, општина Крупањ је на правцу друмске везе средње Србије са делом западне Србије са доминантним друмским саобраћајем , али заузима периферни положај у централној Србији и у односу на главне осовине развоја Републике Србије.

На подручју општине Крупањ постоји потреба за успостављањем железничког саобраћаја изградњом железничке пруге Ваљево – Лозница (крак води према Крупњу), која би омогућила повезивање општине (и њене привреде) са суседним општинама и регионима, а Републику Србију повезала са Босном и Херцеговином. 

Пруга Ваљево – Лозница повезаће пружне правце Београд – Бар и Рума – Зворник и тако формирати јединствену железничку мрежу на овом подручју. Ова веза ће омогућити бржи превоз путника и робе из Црне Горе и Македоније, односно јужног дела Балкана према Босни и Херцеговини и даље према Хрватској. 

Довршетак изградње пруге и инфраструктуре на делу Ваљево – Лозница и остваривање квалитетне везе друмског и железничког вида превоза на територији општине Крупањ подстицајно би деловао и на саму општину, тј. токове људи и терета. 

На територији општине Крупањ, а према главном пројекту пруге Ваљево – Лозница (у изградњи), планирана је електрифицирана једноколосечна железничка пруга са службеним местима (станицама и стајалиштима) и индустријским колосецима, са свим железничким инфраструктурним садржајима (зградама, електротехничким постројењима, инсталацијама, приступним и сервисним путевима и комуналним прикњучцима).

На прузи Ваљево-Лозница, на подручју општине Крупањ, планирана су следећа службена места: Станица Завлака у km 42+438.

4.
Просторни план града Лознице (фаза Нацрта)

Подручје града Лознице се налази у западном делу Републике Србије на самој граници са Босном и Херцеговином уз реку Дрину. Са северне и источне стране граничи се са територијом града Шапца, са јужне стране са општином Крупањ са југозападне стране са општином Мали Зворник, док се са западне стране налази река Дрина и државна граница са Босном и Херцеговином. Град Лозница припада Мачванском управном округу и Региону Шумадија и западна Србија.

Окосницу саобраћајне мреже планског подручја чине државни путеви I реда који подручје Лознице повезују са Шапцем, Ваљевом и Бајином Баштом. Од осталих саобраћајних деоница унутар граница постоји још неколико мањих праваца, који се пружају уз реку Јадар и планинске венце на јужној страни. Остали део саобраћајне мреже чине локални путеви који покривају простор и којима се стиже до сваког насеља.

Постојећа железничка пруга представља значајну саобраћајну вредност, а посебно као веза са Босном и Херцеговином и могућност остваривања мултимодалности у Шапцу (функционисања сва три вида саобраћаја - путничког, железничког и пловног). 

Будућност развоја саобраћаја је у развоју железничког саобраћаја, који је тренутно запуштен и без већег утицаја на побољшање транспорта. Основни  ограничавајући  фактор  у  процесу транспортовања  и  коришћења  овог  вида  транспорта  је  стање  пруге  како  у  станичним колосецима, тако и на отвореној прузи.

Према Просторном плану Републике Србије планирана је и изградња новог железничког коридора Ваљево – Лозница (Липница) - Зворник и то у првом степену приоритета, што се очекује у планском периоду (до 2014. године). 

Јачању поменутих регионалних веза, као и валоризацији пограничног положаја града Лознице и повезивању коридора X (деоница аутопута граница Хрватске-Београд) и реке Саве као пловног пута, са деловима југозападне Србије и са источним и југоисточним деловима Босне и Херцеговине, допринеће реализација два стратешка планска решења у области саобраћаја и инфраструктуре, чија реализација је у надлежности Републике Србије. Прво решење се односи на изградњу државног пута I реда М-21 Нови Сад –Рума-Шабац-Лозница, који кроз подручје Града треба да прође паралелно са постојећим путем, односно између постојећег пута и реке Дрине, заобилазећи грађевинска подручја Новог Села, Лешнице, Јелава, Козјака, све до Липничког Шора и Лозничког поља.

Друго решење је од значаја за равномернији развој планског подручја и јачање попречне везе Лознице са Ваљевом, а односи се на изградњу пруге Ваљево-Лозница, која уз рехабилитацију постојећег државног пута I реда може допринети бољем повезивању са Ваљевом и централном Србијом.

5.
Извод из Генералног плана са елементима регулационог плана железничке пруге Ваљево-Лозница (Липница)-Зворник; деоница на територији општине Ваљево, 2001. године.

„Генерални план са елементима регулационог плана железничке пруге Ваљево-Лозница (Липница)-Зворник, на деоници Ваљево од km 00-000 до km 22+650”, урађен је током 2001. године, а 30. августа 2002. године сагласност на исти дало је Министраство грађевине, Сектор за урбанизам и просторно планирање, под бројем 350-01-00099/2001-03.

Траса пруге Ваљево-Лозница резултат је дуготрајних студијских и пројектантских истраживања, која су трајала, са прекидима, током целог 20-ог века. Техничко решење трасе стално је побољшавано и унапређивано. Тако је планирано да максимална брзина вожње буде 120km/h.

Траса пруге пролази територијом града Ваљевa и Лозницe и општина, Осечина и Крупањ. Скоро целом дужином траса прати пут Ваљево-Лозница и од њега се одваја тек на последњих 15km. По свом основном пружању, траса је у правцу северозапад-југоисток.

Прикључењем пруге Ваљево-Лозница на пругу Рума-Зворник, железничка мрежа се попуњава неопходном попречном везом, која омогућава директно повезивање важних железничких праваца, односно повезивање железничких пруга бивших република Југославије и Републике Српске. 

Привреда гравитационог подручја пруге Ваљево-Лозница-Зворник,односно источне Босне и западне Србије, захтевала је савременија решења у транспорту, имајући у виду да се ради о специфичним робама, што се није могло обезбедити само даљим развојем друмског саобраћаја.

Изградња пруге Ваљево-Лозница доприноси привредном развоју њеног ужег гравитационог простора, кроз:

· повећање пољопривредне производње и развој сточарства;

· већу производњу еколошки чисте хране, нарочито у области сточарства и сточарских производа;

· повећање производње и прераде дрвета;

· развој туризма (зимски) и развој ловства;

· повећање приступачности непокретниом културним добрима;

· развој локалне привреде.

Траса пруге полази од станице Ваљево, на прузи Београд-Бар, која се налази у долини реке Колубаре. Веза са пругом Рума-Зворник остварује се на железничкој станици Липница.

Укупна грађевинска дужина пруге Ваљево-Лозница, од станичне зграде Ваљево, до станичне зграде Липница, износи 67.844,45m.

Изградњом пруге Ваљево-Лозница (Липница) -Зворник, комплетира се железничка мрежа у западној Србији и остварују се следећи циљеви:

1. подстиче се привредни развој ужег гравитационог подручја пруге;

2. директно се повезују Мачва, Подриње и Јадар са осталим деловима Републике Србије;

3. директно се повезују железничке пруге Републике Србије и Републике Српске;

4. директно се повезују Република Србија и БиХ;

5. формира се део алтернативног правца Београд-Загреб за путнички и теретни програм;

6. растерећују се извесни преоптерећени делови постојеће железничке мреже.  

2.4. Извод из Стратегије и политике развоја сектора саобраћаја у Србији

Развој саобраћајног система 

У стратешком планирању, оквир за обликовање за развоја саобраћајног система и одређивање приоритета представља намера да се привуку међународни токова роба и путника. 

Садашња политика усавршавања саобраћајне инфраструктуре мора да се првенствено концентрише на побољшање постојећих мрежа, нивоа безбедности и услуга, кроз изградњу обилазница и додатних трака, модернизацију опреме, реконструкцију раскрсница и отклањање опасних тачака. Посебна пажња мора бити посвећена мостовима, тунелима и стабилизацији клизишта (већа клизишта су на Коридору X и дуж реке Саве) и бочним странама клисура (нарочито у Ђердапској, Ибарској и Сићевачкој клисури). 

Друмски саобраћај 

Основну компоненту мреже путева представљају друмски коридори који омогућују да Република Србија буде боље повезана са окружењем и да постане део система Европске мреже путева. Концепт развоја мреже путева мора да узме у обзир: 

( тренд сталног побољшања политичких односа у Европи и намеру да се формира интегрисана Европска мрежа путева, тј. мрежа Е-путева, Транс-Европска мрежа (ТЕН) и Основна мрежа путева;

( побољшање ефикасности друмског саобраћаја и надградња постојеће мреже путева између земаља Западне, Централне, Источне и Јужне Европе, Блиског и Средњег истока; 

( саобраћајни положај Републике Србије у односу на окружење и Европску унију и обавезе које произилазе из укључења Републике Србије у међународни/Европски систем, тј. у Европску мрежу путева;

( везе са републикама бивше Југославије (основне везе, постојећи и планирани коридори). Заједничко планирање треба да се обави преко СЕЕТО (Саобраћајна опсерваторија Југоисточне Европе – South-East-Europe-Transport-Opservatoru). 

Постојећа магистрална мрежа путева обухвата од око 7.500 km путева. Општи приоритети су одржавање путева, њено комплетирање и хармонизација карактеристика путева на овој мрежи. Градске обилазнице, регионалне и локалне путеве треба развијати у складу са потребом да се хармонизују и хомогенизују карактеристике целе мреже. Посебни циљеви (одбрамбени, демографски, политички, географски) у извесној мери могу да утичу на избор приоритета. 

Средњорочни приоритет је дефинитивно рехабилитација старих коловоза на магистралним и регионалним путевима, реконструкција и рехабилитација мостова, стабилизација одржавања путева и мостова на вишем нивоу, као и неутралисање последица ратних разарања. Посебна пажња мора да се посвети мостовима, тунелима, клизиштима и нестабилним бочним странама у клисурама и усецима, њиховој рехабилитацији и одржавању. Такође је потребно улагати у повећање нивоа безбедности, боље организован саобраћај на граничним прелазима, као и у заштиту животне средине (поготову праћење редовног одржавања, асфалтних база, депоа рециклираног материјала, каменолома, дренажних система за површинске воде - система за пречишћавање итд). 


На крају, потребно је у потпуности ажурирати катастар путева и земљишта да би се направила доследна категоризација мреже у циљу бољег усклађивања са друштвеним потребама и начинима финансирања. Базе података о путевима, мостовима и тунелима морају се побољшати, ажурирати и редовно одржавати. Треба успоставити нове базе података за тунеле, клизишта и нестабилне косине, саобраћајну сигнализацију, комерцијалне објекте који су дефинисани Законом о јавним путевима, за архиве старих пројеката и пројеката у току, за архивске пројекте о завршеној изградњи, архиве студија изводљивости и претходних студија изводљивости, техничке документације о рехабилитацији и реконструкцији, за саобраћајне незгоде и за екстерне трошкове. 

Главне друмске саобраћајне осе (axec) уРепублици  Србији су: 

( Коридор X: (СЛО-ЦРО-СЕР-ФYРОМ-ГРЕЕЦЕ) Љубљана - Загреб - Батровци - Рума - Београд - Ниш - Лесковац - Бујановац - Прешево - Скопље - Солун; 

( Коридор X, секција XБ: (ЦЕЕ-ХОН-СЕР) Хоргош - Суботица - Нови Сад - Београд;

( Коридор X, секција XЦ: (СЕР-БУЛ-ТУР) Ниш - Димитровград - Градина - Софија;

( Коридор X са својим огранцима Xб и Xц је и друмски и железнички коридор, и према ХЛГ класификацији има статус Транснационалне мултимодалне осе (али није и део ТЕН-Т мреже и ТЕН-Т приоритетних оса);

( Коридор VII Пловни пут Дунавом (ЦЕЕ-ХОН-СРБ-РУМ-ЦРНО МОРЕ), према ХЛГ класификацији има статус дела приоритетне осе унутрашњих пловних путева ТЕН-Т. 

Други путни правци који су важни у Републици Србији као део Основне мреже су:

( Рута 4: Румунија - Ватин - Вршац - Панчево - Београд;

( Рута 5: веза Коридора ИВ у Бугарској (Видин - Кула) са Коридором X (Зајечар-Параћин);

( Рута 6: Коридор X до пута Београд - Јужни Јадран (Појате - Крушевац - Краљево - Чачак);

( Рута 7: Коридор X до Приштине (Ниш - Прокупље - Куршумлија).

Рехабилитација и реконструкција неких секција путне инфраструктуре који припадају главној Основној мрежи (Коридор X: Лесковац - Македонска граница, Коридор X огранак Xц и Рута 7 Ниш - Прокупље - Приштина), који су до сада били занемарени, у будућности морају добити виши приоритет.

У оквиру дугорочног развојног концепта, поред већ признатих међународних коридора и рута кроз Републику Србију, значај индивидуалних саобраћајних токова или тежина посебних циљева требало би такође да потврде даљи дугорочни развој саобраћајне мреже и доведу до захтева да они буду укључени у све-Европски и Регионални систем (Основну мрежу). Такви пројекти на територији Републике Србије ће допринети побољшању међународног, регионалног и домаћег транспорта. 

Ово се посебно односи на: 

( потенцијални нови међународни саобраћајни коридор Румунија - Вршац - Београд (Основна мрежа - Рута 4);

( остатак пројекта Београд - Пожега - Јужни Јадран, који представља везу Коридора IV у Румунији са Јадранским морем. Овај пројекат само делимично прати Руту 4;

( веза Коридора IV у Бугарској са Коридором X у Србији: недовољно развијене секције постојећих трансверзалних линкова мреже од Коридора IV у Бугарској (Видин - Кула) до пута Зајечар - Параћин (Рута 5 - веза са Коридором X).

Касније, после рехабилитације наведенх делова мреже, руту Појате - Крушевац - Краљево - Чачак (РЕБИС, стр. 26) треба предложити као нови део Основне мреже у циљу повезивања Коридора X са правцем Београд - Јужни Јадран. Ова рута прати постојеће секције путне мреже. 

Руту 7 (Ниш - Прокупље - Куршумлија - Приштина) и трансверзалну везу Коридора Xц са Приштином (Руте 6 и 7 Основне мреже) од Пирота до Лесковца и границе са Косовом (и даље Приштина - Пећ - Црна Гора - Мурино - Беране, РЕБИС стр. 26 и 27) треба узети у обзир у истом контексту. 

Железнички саобраћај 

Ако се пође од претпоставке да ће се политичка ситуација и економски односи са суседним земљама нормализовати и стабилизовати, у циљу реинтеграције железничког саобраћаја, смернице развоја саобраћаја треба да стављају нагласак на Коридор X. 

Приоритет мора бити дат ремонту деоница пруге на Коридору X, на линији Београд-Бар као и на другим националним и међународним линковима. 

Основни средњорочни стратешки циљ железнице у Републици Србији, у домену инфраструктуре као и у њеном раду, мора да буде достизање нивоа услуга из 1939. године „Брзе пруге”, као алтернатива ваздушном саобраћају, и у дугорочном периоду су у Републици Србији непотребне. 

Треба анализирати дугорочне планове на међународним коридорима у смислу увођења електрифицираних и савремених (аутоматизованих) двоколосечних пруга, увек претходно урадивши одговарајуће студије изводљивости. 

Никако не треба предвиђати инвестиције у луксузне и претенциозне железничке станице на штету основног одржавања и побољшања железничког саобраћаја и транспорта. 

Посебну пажњу треба посветити анализи ефективности система градског и приградског железничког саобраћаја, који се сигурно не може рационализовати у оквиру садашњег и будућег развоја само директним економским разлозима, и који мора да буде субвенционисан на различите начине. 

Са ограниченим ресурсима Републике Србије, уз ограничену међународну помоћ, реалнији приступ и приоритете развоја железничке мреже препоручује студија РЕБИС. Њени приоритети су: 

( Yу-Р-01аб: Рехабилитација пруге Београд - Стара Пазова - Шид - Товарник (на граници са Хрватском - Коридор X) да би се успоставила потпуно функционална железничка линија између Београда и Хрватске, која задовољава захтеве Транс-Европске железнице. 

Чак иако садашњи ниво саобраћаја није довољан да оправда високе инвестиционе трошкове, рехабилитација железничке деонице Стара Пазова - Шид је хитна са оперативне тачке гледишта. РЕБИС студија је препоручила да се уради студија изводљивости, која такође треба да сагледа рентабилније опције као што је рехабилитација ове железничке деонице на њену првобитну пројектну брзину; 

( Yу-Р-02: Модернизација железничке деонице Раља - Ковачевац (Коридор X)

Рехабилитација железничке деонице Раља - Ковачевец на прузи Београд - Ниш допринеће успостављању потпуно функционалне железничке линије од Београда до Бугарске и бивше југословенске републике Македоније. Студија РЕБИС препоручила је да се настави са комплетном студијом изводљивости и ЕИА;

( Yу-Р-07: Поправка мостова на Сави и Дунаву код Београда (Коридор X) 

Пројекат укључује ојачање старог Панчевачког моста на Дунаву да би се поново успоставила потпуно функционална железничка линија на Коридору X за транзитни теретни саобраћај који заобилази центар Београда и обезбеди потпуно функционалну железничку линију за путнички саобраћај (и приградски и даљински). Студија РЕБИС је препоручила да се размотри хитан почетак два пројекта мостова, без детаљне студије изводљивости, због њихове прихватљиве економске оправданости и стратешке важности (Панчевачки мост на Дунаву и мост Газела на Сави). 

Поправка уништеног железничког моста код Остружнице на Сави завршена је средином 2005. године;

( Yу-Р-08: Реконструкција Жежељевог моста у Новом Саду - Коридор Xб на Основној мрежи 

Овај реконструисани мост имаће две траке за друмски саобраћај и три железничка колосека за железнички саобраћај. Реконструкција Жежељевог моста у Новом Саду ће успоставити потпуно функционалну железничку линију на Коридору X и у исто време ће олакшати речни саобраћај на Дунаву, који је био онемогућен остацима претходног моста и привременим мостом. Студија РЕБИС је препоручила разматрање хитне изградње моста без детаљне студије изводљивости. 

  Чак и наведене, релативно скромне намере, које је дефинисала Студија РЕБИС, документ Светске банке South East Europe Farmework Paper - Final, из децембра 2004. године, сматра превише амбициозним, а мишљење изражено у том документу да је једноколосечна пруга са дизел вучом најпогоднија опција за садашњи обим саобраћаја на највећем делу српске (железничке) мреже не сме да се занемари.

Табела. бр. 2. Дугорочни стратешки циљеви

	Основе стратегије развоја железничког саобраћаја и транспорта

	Дугорочни циљеви:
	· Интеграција у Европску железничку мрежу 

· Безбедност у железничком саобраћају и транспорту

· Заштита околине 

· Јачање локалног тржишта 

· Јачање екстерне димензије тржишта 

	Орочени циљеви:
	· Продуктивност рада најмање 250.000 ткм по запосленом, најкасније до 2010.год.

· Приход од теретног саобраћаја најмање 1.3 пута већи од трошкова рада са урачунатом амортизацијом, најкасније до 2010.год.

· Акциони програм за железнички сектор треба да буде направљен и примењен у року од годину дана од усвајања стратегије и политике развоја саобраћаја 

	Смернице:
	· Концептирање развојних планова са нагласком на међународни коридор X 

· Концептирање комплементарне политике железничког саобраћаја и транспорта

· Поступна електрификација железничке мреже, попуњавање возног парка возовима са електропогоном 

· Независан рад инспекције; успостављање независне организације за безбедност у железничком саобраћају и транспорту

· Комерцијализација и приватизација сектора управљања инфраструктуром и транспортним активностима 

· Учешће у регионалним пројектима

	Институционални оквир 

	Дугорочни циљеви:
	· Хармонизација закона и прописа са директивама и прописима Европске уније
и добром међународном праксом 

· Развој организација усмерених ка клијентима 

	Орочени циљеви:
	· Раздвојити функције управљања јавном инфраструктуром и железничких транспортних компанија, организационо и у смислу пословања (одвојени рачуни) 

· Независан рад Дирекције железница као регулаторног тела 

· Стриктно раздвајање функција регулаторног тела и давалаца железничких услуга (управљање инфраструктуром и транспортне компаније) 

· Комерцијализација/приватизација транспортних железничких компанија 

	Смернице:
	· Проналажење квалификованог особља за Дирекцију железница 

· Увођење институције одговорности за реализацију развојних планова и програма на нивоу регулаторног тела 

· Ревизија и хармонизација институционалне структуре у складу са директивама Европске уније и добром међународном праксом. 

· Спречавање утицаја државне администрације на пословну политику даваоца услуга и обрнуто, утицаја економских субјеката на регулаторну функцију 

· Селекција квалификованог руководећег кадра за компаније у државном власништву 

	Правни оквир 

	Дугорочни циљеви:
	· Ревизија техничких стандарда, примена директива Европске уније у вези интероперабилности

· Законски оквир за комерцијално управљање и правичну и недискриминаторну конкуренцију 

	Орочени циљеви:
	· Сви технички стандарди везани за интероперабилност ревидирани до 2010. год.

	Смернице:
	· Примена директива и прописа Европске уније 

· Примена међународних техничких и безбедносних норми 

· Успостављање правног оквира за комерцијализацију и приватне операторе у железничком саобраћају 

	Инфраструктура 

	Дугорочни циљеви:
	· Постепено одржавање и подизање нивоа услуга постојеће железничке мреже 

· Постепен развој савремене мреже пруга на међународним коридорима 

	Орочени циљеви:
	· Повећање капацитета на постојећим линијама 

· Повећање безбедности и поузданости 

	Смернице:
	· Припрема динамичког плана инвестиционог одржавања мреже 

· Припрема модела буџетских субвенција за железнички саобраћај и потенцијалних инвестиционих програма 

· Јачање учешћа приватног капитала у транспортним активностима 

· Ревизија величине мреже 

	Управљање 

	Дугорочни циљеви:
	· Комерцијализација/приватизација транспортних операција и помоћних активности 

· Правична конкуренција између превозника на железници 

	Орочени циљеви:
	· Повећање економске ефикасности 

	Смернице:
	· Реструктурирање Железница Србије

· Јачање комерцијално-маркетиншког управљања и избор квалификованог особља 

· Сарадња са међународним железничким превозницима


3. Скраћени приказ и оцена постојећег стања
3.1 Географски положај

Планирана железничка пруга од Ваљева до Лознице, налази се у западном делу Републике Србије. Територијално припада административним подручјима Колубарског (Ваљево и Осечина) и Мачванског управног округа (Крупањ и Лозница). Већи део терена припада сливном подручју Колубаре, с обзиром да је траса пруге од km 0+000 до km 19+500 планирана долином река Обнице и Каменице. Део  терена од km 19+500 до 32+306,42 припада сливном подручју Јадра, где је траса пруге планирана долином потока Мочионик, Вишке (Беле) реке и Јадра. Већа места на овом делу терена су Ваљево, Златарић, Причевић, Д.Каменица, Драгијевица и Осечина, повезани асфалтним путем Ваљево-Осечина-Лозница. 

Од km 39 + 117 – 68 + 041 подручје припада сливу реке Јадар као десне притоке Дрине. Већа места на овом делу терена су Осечина, Комирић, Завлака, Цикоте, Драгинац, Брадић и Липнички Шор, повезани асфалтним путем Ваљево - Осечина - Лозница, и бочним везама за Крупањ и Белу Цркву.

3.2. Природне карактеристике

3.2.1. Геоморфолошка својства

У морфолошком погледу у границама испитиваног терена издвајају се две целине: алувијална раван Јадра, са апсолутним котама 113 - 205 m.н.м и ниски брдовити терени (јужни обронци Влашића и Цера и северни обронци Соколских планина), са апсолутним котама до 350 m.н.м. Подужно по траси, такође се може издвојити део терена са суженом долином Јадра, и релативно стрмијим деловима кредних и старијих седимената - до ~ km 52, и у наставку, до km 63 проширени део долине  река Корените и Јадра са релативно блажим деловима падина изграђених претежно од миоценских седимената и млађих - терасних наслага. Затим мањи део сужене долине Јадра са сличним падинама до ~ km 66, и на крају равничарски рељеф Дринско Јадарског алувијона. Данашња морфологија терена је у директној  зависности од  локалног геолошког састава и тектонског склопа. Делови терена изграђени од стена мање отпорних на дејство егзогених фактора, имају знатно блажу рељефну пластику - благо заталасан рељеф са ширим речним долинама, заравњеним узвишењима и нагибима падина 25о-30о. 

3.2.2. Хидрографске карактеристике терена

Основни потенцијал овог простора је разграната хидрографска мрежа, коју чине потоци, реке, извори и подземне воде, доброг квалитета и високог степена еколошке исправности. 

Сва постојећа изворишта могу још дуго да се користе, под условом да се заштите од загађивања и деструкције.

Велика временска неравномерност протока на свим рекама предметног подручја ограничава њихову водопривредну употребљивост. Велики распон између минималних и максималних протока указује да се ради о бујичним водотоцима са веома брзим концентрацијама поводња и са јако малим протоцима у топлом делу године,  што је веома неповољно са гледишта могућности захватања вода из водотока.

Садашње ограничење је недостатак финансијских средстава за искоришћење свих потенцијала водних ресурса, којом предметна територија располаже.

Због орографских, климатских и педолошких услова веома су ограничени земљишни потенцијали у класама погодним за наводњавање. Практично не постоје могућности да се на предметном подручју реализују већи системи за наводњавање, осим у сасвим локалним условима, на нивоу индивидуалних домаћинстава.

На предметном подручју  постоје услови да се обезбеди вода за развој свих привредних капацитета, као и оних који захтевају веће количине технолошке воде. 

Водни ресурси 

На подручју плана постоји изражена хидрографска мрежа потока и река. Највећи водотоци су Колубара, Обница, Јабланица, Градац и Јадар, који спадају у хидролошко изучене сливове. На поменутим водотоцима врше се хидролошка осматрања, на основу којих се одређују вредности карактеристичних протицаја великих вода различитиог повратног периода. Сви остали водотоци спадају у хидролошко неизучене сливове. 

На овом подручју у Каменици, на реци Каменици, постоји вештачка акумулација добијена подизањем земљане насуте бране са глиненим језгром, висине 12 метара, која је подигнута почетком 80-тих година, формира стално језеро и има мултифункционалну намену: туризам, спортски риболов, одбрана од бујичних поплава итд.

На предметном подручју је у водопривредном смислу извршена регулација делова појединих водотока. Велики број водотока протиче кроз подручја са израженом ерозијом земљишта, па су њихова природна корита нестабилна, што на терену условљавља велику кривудавост, рушевне обале и честа изливања већих вода.  

Град Ваљево

Површинске воде  на подручју слива Колубаре су оскудне, са изразитом временском неравномерношћу, краткотрајним плавним периодима и дугим маловодним периодима, што је неповољно за захватање воде из водотока. Једино су значајније воде карстних врела. Цело подручје, одликује се и бројним карстним изворима, који се одликују малим капацитетом и углавном служе за снабдевање индивидуалних домаћинстава или  мањих сеоских водовода.  Алувијалне воде се мање користе, због своје мале издашности и велике изложености загађењу, проузрокованим врло  лошом санитацијом насеља.

Водопривредном основом Републике Србије  сви водотоци  на подручју су високог квалитета, прве и друге класе. 

Општина Осечина

Главни потенцијал површинских вода чини река Јадар са својим притокама. На овом подручју  се појављују збијени и пукотински типови издани и карстни извори.

На основу Уредбе о категоризацији водотока („Службени  гласник СРС”, брoj 5/68) река Јадар је сврстана у другу класу.  

Општина Крупањ

Подземни водни ресурси су изванредног квалитета. Користе се изданске воде из алувиона реке Јадра за водоснабдевање  сеоских насеља, углавном помоћу копаних бунара. Налазишта изданских пијаћих вода у карбонатним стенским масама налазе се на територији општине Завлака.

На основу Уредбе о категоризацији водотока река Јадар је сврстана у другу класу. 

Град Лозница

Становништво  овог подручја користи подземна изворишта из алувијалних равни, чији су капацитети у директној зависности од хидрауличке везе издани са водотоком Дрине. Сеоска подручја  се снабдевају претежно  захватањем воде из бунара ( копаних или  бушених, чија дубина зависи од дубине водоносног слоја), а у мањем обиму из капртираних извора.

На основу Уредбе о категоризацији водотока река Јадар је сврстана у другу класу.  

Подручје истраживања у хидрографском погледу припада сливу Колубаре и сливу Јадра. Од km 0+000 до 19+500 траса пруге је пројектована долином река Обнице и Каменице, тако да овај део терена припада сливном подручју Колубаре. Главни токови су оријентисани ка истоку и југоистоку, а притоке ка североистоку и југ - југоистоку. Веће притоке Каменице су Гојсевица, Мала река, Стапарица и поток Милановац. Веће притоке Обнице су Коренита, Поповица, Речица, Буковица. Осим сталних токова постоји и већи број јаруга са повременим токовима, истог правца пружања. Услед слабе ретардационе способности карбонатних стена (кроз које углавном теку Каменица, Обница и њихове притоке) већини притока се у току летњег периода знатно смањи количина воде или пресуше. У периоду киша и топљења снега притоке имају бујични карактер и услед мале пропусне моћи корита Каменице и Обнице долази до плављења алувијалне равни. 

Део терена од km 19+500 до 32+306,42 припада сливу Јадра, који је веома богат водом и одликује се протицајним екстремима. значајније притоке Јадра на овом делу терена су Вишка (Драгијевачка) река, поток Мочионик - Сирдијска река, поток Рајковац, Ловачка и Остружањска река.  Јадар, Вишка и Драгијевачка река теку ка север-северозападу, а њихове притоке углавном ка североисток-југозападу. највећим делом реке теку кроз палеозоиске терене изграђене претжно од серије пешчара и шкриљаца. Практично све притоке Јадра су бујичног карактера. С обзиром да дренирају знатну површину терена, у периоду киша и топљења снега, долази до плављења великих површина терена нарочито у другом делу трасе и терена, на делу између Осечине и Лознице. 

Од Завлаке до Липничког шора подручје истраживања у хидрографском погледу припада сливу Јадра. Важније леве притоке Јадра су Пецка, Равнајица, Ликодра, Ловачка, Раковица, Кладан, Ступница, Коренита, а десне притоке Коњушица и Церница. Запажају се два повлашћена правца југоисток  - северозапад (Јадар) и североисток - југозапад (притоке). 

На почетку трасе, делом од km 39 до km 52,  реке теку кроз палеозојске  а мање и тријаске или кредне терене,  изграђене претежно од серије карбоната, пешчара и шкриљаца, тако да је и састав алувијалних наслага у зависности од геолошког састава терена. У даљем току, долине се проширују, а реке теку кроз терасне  и миоценске наслаге. Практично су све притоке Јадра (и сам Јадар)  бујичног карактера. Обзиром да дренирају знатне површине терена, у периоду киша и топљења снега долази до плављења великих површина терена, нарочито дела од Осечине до Лознице.

3.2.3. Климатске карактеристике

Подручје истраживања спада у континенталне делове бивше Југославије и има типичну умерено-континенталну климу, која се одликује хладним зимама и топлим летима. Средње годишња температура ваздуха износи око 11,5оС. Средње месечне температуре се мењају од 0,0 до 20оС, с тим што су најниже температуре забележене у јануару, а највише у јулу. 

На температурне прилике и распоред атмосферских талога током године, а нарочито на регулисање односа евапотранспирације и инфилтрације у билансној равнотежи у великој мери утичу ветрови. Регионално посматрано лети ветрови дувају са северозапада, а зими преовладавају источни, североисточни и југоисточни ветрови. 

Падавине су на подручју истраживања релативно равномерно распоређене. Средње годишњи просек, за осматрачке станице Ваљево и Лозница износи 800-900 mm. 

3.2.4. Вегетациони покривач

У оквиру распрострањења алувијалне равни заступљене су влажне културе, њиве са кукурузом, ливаде и пашњаци. На блажим падинама углавном су заступљене суве културе: њиве са житом и воћњаци, док су на стрмијим странама (падинама) жбуње, малињаци и листопадна шума (претежно букова шума, а на нестабилнијим падинама и млада багремова шума). 

3.2.5. Хидрогеолошка својства терена

Са аспекта регионалних хидрогеолошких односа на подручју истраживања могу се издвојити два основна типа терена: 


( речни алувиони и неогени басени (а),


( палеозоиско-мезозоиски ободни терени (б и ц). 

Сагласно издвојеним геоморфолошким јединицама (а), (б) и (ц) могу се издвојити и хидрогеолошке јединице:

а) Речни алувијони - У оквиру распрострањења алувијалних наноса Колубаре, Обнице, Каменице, Јадра и њених већих притока затупљене су стенске масе које имају функцију хидрогеолошких колектора и стенске масе са функцијом хидрогеолошких изолатора; 

б) Терени изграђени од карбоната - Подручје између Јабланице и Обнице претставља ободне делове карста, на коме су развијени површински и подземни облици карста. Терен изграђују доњетријаски кречњаци, а подину претстављају такође доњетријаски кластично-глиновито-карбонатни комплекс. Знатно мање распрострањење имају палеозојски карбонатни комплекси, чија је подина изграђена од глиновито-кластичних седимената. У хидрогеолошком погледу могу се издвојити комплекси стенских маса који имају функцију  1-хидрогеолошких колектора, 2-хидрогеолошких изолатора и 3-релативних хидрогеолошких изолатора;

ц ) Терени изграђени од палеозоиских пешчарско-аргилитских стена (С).

Подручје од km 21+000  изграђено  је практично од комплекса кристаластих шкриљаца девон-карбона: аргилофилита, филита, пешчара, метаморфисаних пешчара, сочива и прослојака кречњака.

3.2.6. Угроженост и заштита животне средине

Линијске саобраћајнице ( путеви и пруге) представљају расуте изворе загађивања, са посебним аспектом хаваријских загађивања, са трајним нежељеним последицама на тло, подземне и површинске воде, односно на животну средину уопште. И поред предузимања свих прописаних мера заштите и безбедности, долази до растурања, истакања или разливања опасних материја, услед техничког квара, дотрајалости материјала или прекомерно јаких удараца при превозу. Овакве хаварије се дешавају изненада, не могу се локацијски предвидети, и тренутно долази до контаминације непосредне околине великим концентрацијама опасних материја, које продиру у водотоке и подземне воде, тако да се врло брзо загађивачи могу проширити на већа пространства.

На овом простору, терен је, у оквиру алувијалних равни интензивно разуђен, а утицај тектонског склопа одражава се на оријентацију речне мреже. Запажају се многобројни стални и повремени токови у 2 предиспонирана правца: СЗ-ЈИ и СИ-ЈЗ. У периоду киша притоке Јадра имају бујични карактер, тако да су плављења алувијалних равни веома честа појава.

3.3. Демографски развој
На подручју Просторног плана број становника у периоду 1948-2011. године бележи пораст са 51.652 у 1948. години на 82.526 становника у 2011. години. Приликом свих пописа до 1991. године долазило је до пораста становника за 12-13%, да би у 1991. години пораст износио око 9%, односно у 2002. години 3%, а према првим резултатима пописа из 2011. године дошло је до пада од 7,3%. 

Табела бр.3. Број становника по пописима 1948-2011. година

	Назив и

тип насеља
	Број становника

по методологији ранијих пописа
	По методологији

пописа 2002
	Први резул.

пописа

	
	1948
	1953
	1961
	1971
	1981
	1991
	2002
	1991
	2002
	2011

	   Брезовице
	1631
	1677
	1520
	1362
	1186
	1066
	975
	1057
	964
	766

	   Мојковић
	1364
	1417
	1253
	1192
	1032
	909
	799
	902
	790
	687

	   Завлака
	1487
	1547
	1410
	1176
	1039
	991
	972
	985
	962
	848

	Укупно Крупањ
	4482
	4641
	4183
	3730
	3257
	2966
	2746
	2944
	2716
	2301

	   Брадић
	1399
	1414
	1268
	1121
	1027
	948
	889
	900
	841
	732

	   Цикоте
	1643
	1822
	1697
	1447
	1383
	1319
	1208
	1282
	1173
	952

	   Доња Бадања
	1187
	1152
	1061
	879
	756
	670
	533
	655
	510
	381

	   Доње Недељице
	884
	931
	872
	755
	705
	673
	615
	633
	566
	498

	   Драгинац
	257
	277
	278
	269
	315
	324
	358
	318
	324
	144

	   Филиповићи
	328
	322
	309
	268
	261
	207
	182
	202
	177
	131

	   Горње Недељице
	840
	942
	872
	816
	811
	811
	742
	773
	699
	707

	  Горњи Добрић
	1004
	1044
	952
	896
	884
	786
	780
	744
	728
	627

	   Грнчара
	610
	655
	674
	584
	608
	655
	703
	620
	654
	577

	   Јаребице
	1621
	1747
	1802
	1723
	1549
	1507
	1400
	1454
	1324
	1153

	   Козјак
	1066
	1124
	1178
	1160
	1201
	1228
	1187
	1193
	1102
	1025

	   Липница
	820
	891
	953
	952
	994
	978
	1000
	939
	974
	907

	   Симино Брдо
	335
	360
	347
	336
	309
	277
	258
	273
	244
	231

	   Слатина
	394
	408
	391
	319
	274
	287
	269
	228
	214
	69

	   Ступница
	1351
	1495
	1404
	1278
	1250
	1159
	1100
	1040
	941
	883

	   Липнички Шор
	1421
	1606
	1775
	1969
	2240
	2557
	2875
	2442
	2673
	2571

	   Шурице
	342
	374
	353
	318
	355
	317
	305
	305
	281
	216

	Укупно Лозница
	15502
	16564
	16186
	15090
	14922
	14703
	14404
	14001
	13425
	11804

	   Беомужевић
	868
	839
	851
	788
	696
	593
	528
	588
	528
	457

	   Каменица
	1534
	1546
	1632
	1443
	1371
	1131
	1009
	1129
	1005
	866

	   Осладић
	1401
	1425
	1272
	1091
	922
	727
	593
	719
	592
	445

	   Причевић
	1264
	1263
	1144
	979
	795
	643
	526
	634
	519
	402

	   Седлари
	597
	598
	771
	996
	1263
	1069
	1343
	1065
	1313
	1362

	 Ваљево г,
	15830
	21165
	28461
	39786
	50114
	59016
	62544
	57885
	61035
	58184

	   Златарић
	641
	643
	687
	596
	563
	529
	486
	529
	486
	404

	Укупно Ваљево
	22135
	27479
	34818
	45679
	55724
	63708
	67029
	62549
	65478
	62120

	   Белотић
	1175
	1187
	1108
	1047
	916
	745
	667
	744
	654
	538

	   Драгијевица
	1165
	1160
	1154
	975
	936
	765
	697
	745
	681
	532

	   Комирић
	2111
	2151
	1829
	1533
	1387
	1122
	978
	1111
	954
	740

	Осечина (варош)
	584
	667
	808
	1026
	1922
	2934
	3338
	2844
	3172
	2730

	   Осечина (село)
	2262
	2147
	1976
	1816
	1500
	1181
	957
	1177
	944
	752

	   Остружањ
	1272
	1244
	1138
	1027
	775
	610
	606
	608
	588
	489

	   Плужац
	964
	940
	906
	823
	736
	541
	463
	532
	460
	520

	Укупно Осечина
	9533
	9496
	8919
	8247
	8172
	7898
	7706
	7761
	7453
	6301

	Укупно планско
	51652
	58180
	64106
	72746
	82075
	89275
	91885
	87255
	89072
	82526

	подручје
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Апсолутни раст броја становника у односу на попис из 1948. године бележи се у Осечина - вароши 467,5%, Ваљеву - граду 367,6% као и у урбанијим насељима Липнички Шор 180,9% и Липница 110,6% на територији града Лозница, затим у насељу Седлари 228,1% које припада граду Ваљево, док остала сеоска насеља карактеришу депопулациони процеси. У односу на попис из 2002. године према првим резултатима пописа за 2011. годину до пораста броја становника дошло је само у насељима: Плужац 13% (Осечина), Седлари 3,7% Ваљево и Горње Недељице 1,1% (Лозница). У свим осталим насељима, као и у граду Ваљеву и Осечина вароши забележен је пад броја становника. 

Пад броја становника у периоду од 2002. до 2011. године на посматраном планском подручју резултат је како негативног природног прираштаја, тако и механичког одлива становника са овог подручја.

У складу са порастом броја становника до 2002. године на посматраном подручју дошло је и до повећања броја домаћинстава. Док је укупан број становника у 2002. години већи за 77,9% у односу на 1948. годину, број домаћинстава је повећан 2,6 пута, односно за 8,5% у односу на попис из 1991. године. Међутим, према првим резултатима пописа за 2011. годину број домаћинстава је за 3% мањи у односу на попис из 2002. године (у односу на попис из 1948. године повећан је 2,5 пута).

Потенцијали и ограничења

Потенцијали демографског развоја подручја Просторног плана се огледају у досадашњем непрекинутом расту популације на делу који обухвата Мачвански управни округ у насељима Драгинац, Грнчара и Липнички Шор, у граду Ваљеву и насељу Седлари у Колубарском управном округу, као и у Осечина вароши. Значајни демографски потенцијали су везани за градски центар Ваљево, чије становништво расте како на основу природне, тако и на основу механичке компоненте популационе обнове.

Рaст стaнoвништвa eвидeнтирaн je сaмo у грaдским и пригрaдским нaсeљимa. Пoтeнциjaли у рaднo спoсoбнoм (68.7%) и фeртилнoм стaнoвништву (24%) кoнцeнтрисaни су у градским и пригрaдским нaсeљимa.

Ограничења демографских ресурса на подручју Просторног плана условљена су наставком и интензивирањем процеса депопулације руралног подручја који је започео 80-их година прошлог века под утицајем економске и политичке кризе. У укупној популацији је изражен процес старења (стадијум дубоке демографске старости), нарочито у насељима општине Осечина.

Посебно ограничење представља старост становништва које се бави пољопривредном делатношћу. Ниво школованости становништва такође представља ограничење, посебно ако се има у виду мало учешће више и високообразованих, праћено значајним уделом одраслих који су завршили свега неколико разреда основне школе или само основну школу.

Структура породице и домаћинстава иде у правцу формирања и доминације нуклеуса породице, са највећим учешћем двочланих домаћинстава (око 24%) на целом подручју Просторног плана, и међу функционално различитим насељима.

У сeoским нaсeљимa сe нeпрeкиднoм eмигрaциjoм умaњуjу пoтeнциjaли стeчeни прирoдним oбнaвљaњeм стaнoвништвa. Oвaкви тoкoви дoнeли су пoрeмeћaje у стaрoснoj и пoлнoj структури стaнoвништвa у сeoским нaсeљимa кoja имajу вeoмa слaбe рeсурсe млaдoг стaнoвништвa, штo je пoслeдицa укупнe вeличинe њихoвe пoпулaциje и oдмaклoг прoцeсa стaрeњa (индeкс стaрeњa у вeћини сeлa je изнaд 1), с нeпoвoљним утицajимa нa рaднe пoтeнциjaлe. Вeoмa слaби рeсурси oвoг кoнтингeнтa стaнoвништвa у нajвeћeм брojу сeлa бићe вaжaн лимитирajући фaктoр зa укупaн рaзвoj рурaлнoг прoстoрa. Другo oгрaничeњe jaвљa сe услeд oбимa биoлoшкe дeпoпулaциje нa рурaлнoм пoдручjу ове oпштинe кojи дeлуje нa укупни пoпулaциoни пoтeнциjaл, a пoсeбнo пoтeнциjaл у млaђeм рeпрoдуктивнoм дoбу, штo je и лимитирajући фaктoр зa рeхaбилитaциjу рaђaњa. Нискa oбрaзoвнa структурa стaнoвништвa je слeдeћи oзбиљaн oгрaничaвajући чинилaц у прoгрaмимa eкoнoмскoг и сoциjaлнoг рaзвoja.

Eкoнoмскo, сoциjaлнo и културнo зaoстajaњe сeoских пoдручja стaлнo пoвeћaвa jaз у квaлитeту живљeњa измeђу сeлa и грaдскoг цeнтрa, a тимe и мoтивaциjу млaдих људи дa нaпустe сeлo. Срaзмeрнo вeћи интeнзитeт мигрaциje жeнa из сeoских нaсeљa и смaњeњe кoнтингeнтa фeртилнoг стaнoвништвa нaмeћe oву групу кao jeдну oд нajвaжниjих циљних групa у прoгрaмимa сoциjaлнoг и eкoнoмскoг рaзвoja сeoских нaсeљa. 

3.4. Привредни развој

Привредну структуру подручја Просторног плана карактерише доминација индустријског сектора и аграрног начина привређивања, уз релативно развијене делатности терцијарног сектора (трговина, саобраћај, туризам и друго). Транзицијска рецесија, дугогодишња изолација са светског тржишта, дугорочно дезинвестирање и значајно технолошко заостајање привреде и светска економска и финансијска криза проузроковала је нови пад привредне активности на подручју Просторног плана.

Међу најзначајнијим структурним проблемима привреде налазе се незапосленост, релативно низак ниво конкурентности укупне привреде и појединих сектора и релативно слаби ефекти транзицијске трансформације, односно приватизације предузећа. Колапс великих индустријских система и снажан процес деиндустријализације утицао је на велики пад индустријске запослености. Пољопривреда је основна делатност на највећем делу територије осим у Ваљеву, са учешћем од 25,4-72,7%. Индустрија је водећа привредна делатност у формирању прихода у Ваљеву (31,2%).

У просторној структури привреде издвајају се:

( регионални привредно-индустријски центар средње величине Ваљево (са 28.524 укупно запослених од којих је 7.180 лица у прерађивачкој индустрији);

( мали општински привредно-индустријски центар са мање од 1.000 запослених у индустрији  Осечина;

( мања насеља микроразвојни центри у којима су лоцирани различити привредни, туристички, услужни и други садржаји.

На подручју Просторног плана доминира улога града Ваљева. Убрзaни тeмпo индустриjaлизaциje града  Вaљeва у другoj пoлoвини XX вeкa услoвиo je пoрaст индустриjскoг и укупнoг нивoa рaзвиjeнoсти oвoг пoдручja, уз aкцeнaт рaзвoja нa прeрaђивaчки сeктoр и кoнцeнтрaциjу прoизвoдних кaпaцитeтa и стaнoвништвa у oпштинскoм цeнтру, штo je изaзвaлo крупнe структурнe и eкoнoмскe диспрoпoрциje у тeритoриjaлнoм рaзвojу. 

У вaљeвскoj приврeди дoминирa мeтaлски и пoљoприврeднo-прeхрaмбeни кoмплeкс, уз пoсeбнo рaзвиjeн привaтaн сeктoр, кojи сe сaстojи oд мaлих и срeдњих прeдузeћa (МСП) и сaмoстaлних зaнaтских и тргoвинских рaдњи.

Најуспешнија привредна предузећа у Ваљеву су: Горење д.о.о. Ваљево, Austrotherm д.о.о., Ваљево, ГП Греда д.о.о. Ваљево (грађевинарство), Valy d.o.o., Ваљево, Вега а.д.-Ваљево, Публик – Ваљево, и др.

На простору града Лознице пољопривреда је доминантна привредна делатност. Индустријски  капацитети су застарели и у великим структурним проблемима, при чему је производња  заступљена  у  Лозници,  Трбушници,  Бањи Ковиљачи, Лешници и Зајачи.

Главне индустријске гране су: текстилна индустрија, прехрамбена и кондиторска индустрија, прерада дрвета, прерада метала, грађевинска индустрија, хотелијерство и угоститељство.

Носиоци привредног развоја града Лозница су:


( Golden Lady – Valy;


( МСП сектор :ДИВ Чаброс, Стим Импорт, Нели, Еп Белт, Кика, Елинг, Еникон, Омега   Профекс, Електрон и друга бројна мала и средња предузећа (преко 700 регистрованих МСП);


( Рудници и топионица Зајача;


( Предузеће МН; 


( Специјална болница за рехабилитацију „Бања Ковиљача”;


( Предузетници ( око 2500 регистрованих предузетничких радњи.

Носиоци привредног развоја у општини Осечина углавном су у ранијем периоду биле земљорадничке задруге. Садашња индустрија у већој мери базирана је на  производњи прехрамбених производа пре свега производа од воћа, воћних прерађевина и пића,  предмета од пластике, производњи грађевинских елемената и материјала, дрвна галантерија и др. Обзиром да је у већини насеља воћарство основна грана, тако се и приход општине углавном остварује пласманом производа од малине, купине и шљиве.

Најзначајнија производна предузећа у општини су: „Подгорина Фрукт”, „Крушик Пластика”, „Влана-Р”, „Марципан”, „Ју Пласт” Остружањ, „Гора Грађа” Остружањ, ДОО „Тапос”, „Јадар-Пак” и др. У општини се налази око 300 радњи са до пет запослених од којих је најзначајнија СЗР „Цане” за производњу металне галантерије и пластике са око 40 запослених. Поред СЗ радњи за производњу металне галантерије и пластике налазе  се и по неколико радњи из области грађевинарства, каменорезачке, пекарске, ситоштампарске делатности.

Привредну структуру општине Крупањ чини прерада дрвета, метала, производња тапетарских производа, пријем, откуп и замрзавање воћа, дистрибуција грађевинског материјала и нафтних деривата. Некада је то била јака текстилна индустрија, производња картонске амбалаже, позамантеријских производа, експлоатација камена и руда и развијени грађевински сектор. Уласком у транзициони период привреда Крупња је доживела тоталну девастацију. Данас се општина Крупањ налази у IV групи најнеразвијенијих општина Републике Србије. Најзначајнија предузећа у општини су ПЈ „МН - Хладњача” из Крупња, предузеће „Агрофаст” из Завлаке, „Пико” Крупањ и „Слога-Траде” из Крупња.

Oгрaничeњa зa рaзвoj и рaзмeштaj индустриje jeсу: нeдoстaтaк мeнaџeрскoг и висoкoстручнoг кaдрa и рaдникa oдгoвaрajућих знaњa и вeштинa, густo и кoнтинуeлнo изгрaђeнo пoдручje грaдa и пригрaдских нaсeљa, нeдoстaтaк кoмунaлнo oпрeмљeних и припрeмљeних зoнa и грaђeвинских пaрцeлa зa лoкaциjу индустриje, нeдoвoљнa oпрeмљeнoст кoмунaлнoм, сaoбрaћajнoм и кoмуникaциjскoм инфрaструктурoм дeлa пoстojeћих индустриjских лoкaциja. 

Међу најважнија ограничења за развој могу се сврстати: депресирана привредна ситуација са високом стопом незапослености, релативно ниском конкурентношћу, ниским нивоом инвестирања и опремљености; недоступност финансијских средстава и неповољни услови финансирања; слаба предузетничка култура у делу подручја Просторног плана, релативно неповољна демографска структура и одлив кадрова; недовољно изграђена и развијена локална инфраструктура на знатном делу подручја. Кључна ограничења локалне привреде су и низак ниво привредне активности, недостатак тржишта, неразвијеност приватног сектора, предузетништва, менаџмента и маркетиншких вештина, као и слаба понуда комунално опремљених привредних локација.

Туризам

Планско подручје, жeлeзничкe пругe Вaљeвo-Лoзницa, је лоцирано на простору које поседује значајне потенцијале за развој туризма. У непосредној близини планиране пруге се налазе Ваљевске планине, са Медведником, Јаблаником, Повленом, Маљеном са Дивчибарама, Сувобором са Рајцем, Соколским планинама са Бобијом, Јагодњом, Гучевом и друго. Према ППРС ове планине су дестинације са знатним учешћем целогодишње понуде. Специфичне микроклиматске карактеристике (умерено-континентална и субпланинска клима, са изузетно повољним ваздушним струјањима), као и  специфичне геоморфолошке и природне погодности, остављају могућности за развој многобројних активности, као што су: планинарење, излети, активна рекреација и боравак у очуваној природи. 

На овом подручју је развијен бањски туризам. Најзначајнија туристичка места националног, а перспективно међународног значаја за одмор, релаксацију и здравствену негу, а налазе се у непосредном окружењу планиране пруге, су Бања Ковиљача, Бања Бадања, Бања Врујци.

Потенцијале за развој туризма поседује град Ваљево и његова околина. Према ППРС, град Ваљево је наведен, између осталих градова, као примарна туристичка дестинација, од националног туристичког значаја. У непосредној близини Ваљева се налазе: Петница, као центар младих истраживача, са вредном природном и културном баштином, Бранковину са очуваним етно-вредностима, пределом и знаменитостима и Ваљевску Каменицу са развијеним сеоским туризмом и значајним културно-историјским споменицима.

Изградњом пруге би се омогућило повезивање подручја града Ваљева, које већ представља значајан транзитни простор, са  подручјем града Лозница, које поседује значајне туристичке потенцијале (здравствени туризам - Бања Ковиљача и културно-манифестациони и образовни туризам - Тршић и Троноша). Туризам је врло развијен у зони Бање Ковиљаче, а ту су и многе природне и друге погодности будући да се у близини налазе значајни туристички локалитети: Тршић, Троноша, Гучево, Цер и Текериш. Развој туризма се не може посматрати одвојено од укупног територијалног развоја. Укупни територијални развој у великој мери зависи од саобраћајне повезаности (изградња пруге Ваљево - Лозница), која ће допринети бржем и значајнијем развоју туризма, а који ће имати позитиван утицај на развој локалних заједница, а нарочито на развој руралних подручја.

Потенцијали

Ово подручје поседује потенцијале за развој туризма. Туризам се изразитије развио само на Ваљевским планинама и у ваљевској Подгорини (Колубарски управни округ), на простору Лозница - Јадар - Дрина и донекле у Шапцу - Подгорина (Мачвански управни округ).

Туристичко подручје је диференцирано на следеће рејоне туристичке и рекреативне понуде: 

· Маљенско-Сувоборски рејон (са бањама); 

· Повленско - Соколски рејон.


Ваљевски рејон

Рејон обухвата Ваљево са околним насељима, природним и културно-историјским вредностима, ловиштем и друго, односно део северне подгорине Централне туристичке зоне и туристичке регије Ваљевске планине. Са раскрсницом пруге за Црну Гору и Републику Српску, аеродромом Дивци и блиским прикључком на планирани аутопут, Ваљевски рејон развијаће комплекс активности градског, рекреативног, споменичког, еколошког, сеоског, ловног и других видова туризма.


Ограничења

Основна ограничења за даљи развој туризма на овом подручју су:

· застарела, лоша или никаква саобраћајна инфраструктура, посебно на  подручју Подрињских и Ваљевских планина, Ваљевске подгорине, подручја Лозница-Јадар-Дрина;

· застарела, лоша или никаква комунална и туристичка инфраструктура (скијалишта, излетничке и планинске стазе, видиковци итд.) и супраструктура (хотели, мотели, ресторани итд.) у планинским туристичким центрима, бањама и селима; 

· некомплетна или никаква туристичка понуда туристичких садржаја; 

· неадекватна промоција туристичких дестинација, природних, културно-историјских и етнолошких мотива на овом подручју.

3.5. Мрежа насеља

Урбанизације и концентрације становништва и функција у градским/општинским центрима. До седамдесетих година прошлог века само су градски/општински центри имали делимично полифункционални карактер, док су остала насеља била монофункционална, са доминацијом активног становништва у примарним делатностима, најчешће у оквиру сопствених газдинстава. Села са развијеним спољним тј. централним функцијама било је мало (претежно рударска насеља). У међувремену су се она функционално трансформисала под директним или индиректним утицајима развоја и диверзификације функција развојних центара. Функцијска диференцијација мреже насеља одвија се услед запошљавања становништва у непољопривредним делатностима и постепеног развоја објеката јавно-социјалне инфраструктуре.

Основна одлика мреже насеља подручја Просторног плана је концентрација становништва, привредних активности и јавносоцијалне инфраструктуре у градским центрима, приградским периурбаним насељима и неким већим сеоским насељима на једној страни, те демографска уситњеност, депопулација, саобраћајна изолованост, неразвијена структура делатности и неадекватна јавносоцијална инфраструктура у селима. Сеоска насеља ретко имају развијене функције секундарног, терцијарног и квартарног сектора делатности.

Примарни сектор је базиран на екстензивној пољопривреди (ратарство, сточарство, воћарство и виноградарство). Поред градских и општинских центара (Ваљево и Осечина) који припадају типу градских насеља, одређен степен развијености спољних-централних функција имају поједина сеоска насеља приградског типа, насеља специфичних функција и поједини центри заједница села.

Oснoвни пoтeнциjaли зa рaзвoj мрeжe нaсeљa су: рeлaтивнo рaзвиjeнa путнa мрeжa и тeлeфoниja; фoрмирaни цeнтри нa сeoскoм пoдручjу, нaсeљa сa спeцифичним функциjaмa, кao и нaсeљa сa  пojeдиним функциjaмa у ужoj и ширoj грaвитaциoнoj зoни Вaљeвa и у пeрифeрним дeлoвимa прoстoрa града; зaчeци диспeрзиje мaлих и срeдњих прeдузeћa, oднoснo микрo-бизнисa у индустриjскoм, прe свeгa прeхрaмбeнo-прeрaђивaчкoм, и услужнoм сeктoру и сeoскoг туризмa у цeнтримa зajeдницe нaсeљa и пojeдиним нaсeљимa. 

Oснoвнa oгрaничeњa зa рaзвoj мрeжe нaсeљa су дeпoпулaциja и стaрeњe стaнoвништвa  свих нaсeљa нa сeoскoм пoдручjу и рeдукциja пojeдиних функциja цeнтaрa у мрeжи нaсeљa. Рeдукциjу функциja градског/oпштинскoг цeнтрa ниje прaтилo прeнoшeњe дeлa aктивнoсти индустриjскoг и тeрциjaрнoг сeктoрa у другa нaсeљa града/oпштинe, вeћ њихoвo пoмeрaњe из грaдских у рубну зoну. Функциoнaлнa oргaнизaциja мрeжe нaсeљa свeдeнa je нa oпштински цeнтaр сa прстeнoм пригрaдских нaсeљa и нeкoликo цeнтaрa сa спeцифичним функциjaмa.

Jaвнe службe

Пoтeнциjaли зa рaциoнaлниjу oргaнизaциjу и пoвeћaњe квaлитeтa jaвних служби су пoстojeћи oбjeкти мaтичних oсмoгoдишњих шкoлa, пojeдиних нoвих и рeкoнструисaних чeтвoрoгoдишњих шкoлa и oбjeкти физичкe културe, oргaнизoвaн и субвeнциoнирaн прeвoз зa учeникe V-VIII рaзрeдa и дoбрo oпрeмљeни oбjeкти срeдњeг oбрaзoвaњa. 

Значајан потенцијал за квалитетније организовање услуга јавних служби су изграђени објекти. С тог становишта веома је важно да локална управа ограничи/онемогући продају и промену намене објеката који су намењени организовању ових услуга. За организовање широког спектра услуга у области бриге о деци, здравствене и социјалне заштите неопходно је да се садашњи објекти (месне заједнице, домови културе, задружни домови и друго) у власништву општине/града и даље задрже за ове и сличне намене, а да се утврде модалитети њиховог ефикаснијег коришћења и одржавања, давањем у закуп за организовање непрофитних активности од интереса за квалитет свакодневног живота становништва, нарочито у периурбаном и руралном подручју.

С обзиром на садашње капацитете државних установа предшколског васпитања и образовања и њихову просторну дистрибуцију, потенцијали за повећање капацитета и квалитета могу се наћи у опредељивању модалитета прилагођених локалним специфичностима (мобилни вртићи за рад са децом у руралном подручју), као и сарадњи са приватним сектором и невладиним организацијама. Потенцијал за повећање капацитета предшколског васпитања и образовања је флексибилно димензионисање капацитета прилагођено потребама и стимулисање приватног и невладиног сектора да по приступачним ценама организују предшколске групе у близини места становања деце. Постојећа мрежа објеката основног образовања је доста развијана, а грађевински фонд је могуће унапредити одговарајућим интервенцијама. Потенцијал за унапређење квалитета основног образовања су: промене у организацији рада школа (рад у једној смени и увођење продуженог боравка и целодневне наставе), повећање доступности основног образовања и побољшање квалитета наставе за ђаке у малим насељима и удаљеним од објеката школе (увођење организованог и прилагођеног ђачког превоза, мобилни наставнички тимови, који обављају специјализовану наставу у подручним школама са малим бројем ученика и слично). 

Понуда средњег образовања различитих профила, као и релативно добро опремљени објекти су заначајан потенцијал за стицање средњег образовања. 

Потенцијал за повећање доступности примарне здравствене заштите је организовање и развој мобилних здравствених служби. Потенцијал за унапређење социјалне заштите је развој мреже иновативних и одрживих услуга усмерених на осетљиве/рањиве друштвене групе (деца уопште, а нарочито из сиромашних породица, особе са инвалидитетом и са сметњама у развоју, стари, самохрани родитељи, Роми). Постојећи објекти културе и физичке културе се могу санирати, модернизовати и знатно продуктивније искористити под претпоставком боље организације, интерсекторске сарадње и сарадње локалних интересних група.

Основна ограничења за развој и организацију јавних служби су: 

1) слаба саобраћајна доступност појединих делова подручја Просторног плана; 

2) неравномеран размештај корисника и ниска густина насељености у сеоским подручјима;

3) лоше стање грађевинског фонда и опремљености већине објеката јавних служби на руралном подручју; 

4) недостатак средстава за адекватно одржавање, проширење или доградњу објеката у јавном власништву; 

5) недовољно ангажовање и сарадња са цивилним сектором у организацији услуга јавних служби;  

6) пасиван положај грађана и корисника у процесу планирања и организовања услуга јавних служби;

7) нeдoвoљнo и нeквaлитeтнo пружaњe примaрнe здрaвствeнe зaштитe и пoтпунo зaпoстaвљeнo и нeoргaнизoвaнo пружaњe услугa устaнoвa културe нa сeoскoм пoдручjу. 

3.6. Развој руралног подручја
Основни потенцијали развоја руралног подручја су:

· природни потенцијали погодни за развој пословно-производних делатности у области грађевинарства (гранит, глина, технички камен) и експлоатације дрвета, антимона, живе и олова, јадарита и речног шљунка;

· културно-историјске вредности као потенцијал за развој туризма: Споменик у Драгинцу; 

· погранична позиција планског подручја која омогућава развој додатних облика туризма, пре свега транзитног, али и различитих облика конгресног и манифестационог туризма;

· развијена зона приградских насеља неаграрног и мешовитог типа;

· добри услови за производњу и дистрибуцију здраве хране;

· задовољавајућа и релативно густа мрежа објеката јавних служби обавезних садржаја (основно образовање и примарна здравствена заштита);

· значајне површине квалитетног земљишта на коме је могућа интензивна производња воћа, поврћа и других ратарских култура;

· потенцијали за развој малих и средњих предузећа у руралним подручјима, развој малих производних капацитета који су усклађени са захтевима тржишта и еколошким карактеристикама средине; 

· изразите могућности за јачање веза између пољопривреде и компаративних делатности: туризма, индустрије, занатско-услужне активности и друго;

· богато културно наслеђе које представљају сва непокретна културна добра, утврђена и  евидентирана под претходнм заштитом, као и она за које се препоручују одређене мере заштите;

· очувани природни екосистеми; 

· значајне површине под шумама и визуелни идентитет локација.

Основна ограничења у развоју руралног подручја су:

· ограничења демографских ресурса на подручју Просторног плана условљена су наставком и интензивирањем процеса депопулације руралног подручја који је започео 80-их година прошлог века под утицајем економске и политичке кризе. У укупној популацији је изражен процес старења са највишим вредностима индекса старења у општини Осечина. Посебно ограничење представља старост становништва које се бави пољопривредном делатношћу. Ниво школованости становништва такође представља ограничење, посебно ако се има у виду мало учешће више и високообразованих, праћено значајним уделом одраслих који су завршили свега неколико разреда основне школе или само основну школу. Структура породице и домаћинстава иде у правцу формирања и доминације нуклеуса породице, са највећим учешћем двочланих домаћинстава (око 24%) на целом подручју Просторног плана, и међу функционално различитим насељима;

· уситњене расположиве пољопривредне површине;

· недовољна истраженост и искоришћеност подземних минералних вода; 

· уситњеност површина под шумама и велико учешће приватних шума у укупном шумском фонду, што условљава њихову прекомерну и непланску експлоатацију, непостојање адекватних података, планова и програма газдовања;

· слаба инфраструктурна опремљеност сеоских насеља и лоша путна мрежа која их повезује са осталим насељима;

· изразита неравномерност у развоју насеља и дистрибуцији активности;

· неусмерено, непланско и стихијско ширење грађевинског земљишта на рачун пољопривредног земљишта; 

· висока  стопа  незапослености,  ниска продукциона  стопа  становника и  низак  друштвени  доходак;

· неадекватно коришћење природних ресурса за развој пољопривреде;

· недовољна заштита, конзервација или обнова културних вредности у протеклом периоду.

3.7. Саобраћајна инфраструктура

3.7.1. Железничка инфраструктура

Изградња пруге започела је новембра месеца 1991. године и са прекидима радови су трајали до почетка 2001. године.

Радови су изведени на основу одобрених главних пројеката за трасу пруге, доњи и горњи строј, тунеле, мостове, регулације водотокова, девијације путева, станичне платое и уређење слободних површина на делу трасе од станице Ваљево до станице Завлака у дужини од 40 km.

Грађевинске активности су биле концентрисане на градњу објеката и отворене трасе пруге на потезу од станице Ваљево (km 0+000) од шестог km (мостови преко реке Колубаре L=100m, реке Градац L = 324 m и реке Јабланице L = 144 m и тунели „Попаре” L = 1.991 m и „Јовање” L = 1.600 m) и од седамнаестог до двадесетчетвртог километра пруге (тунели „Велико брдо” L = 651 m, „Трифковић” L = 1.719 m и „Андрићи” L = 817 m) укључујући и станицу Причевићи на 12-ом km.

Тунел „Трифковић” је пробијен 1998. године, тунел „Попаре” је грађен паралелно са улазне и излазне стране, а укупно је пробијено 407 m. На тунелу „Јовање” је пробијено 610 m, а на тунелу „Велико брдо” 225 m. Припремни радови за градњу тунела „Андрићи” и тунела број 14 (L = 239 m) су завршени, тако да је могуће почети и њихову градњу.

 Двадесетпет процената радова на најдужем мосту на прузи, вијадукту преко реке Градац је завршено, а на мосту преко реке Колубаре, дужине 100 m, су подигнути сви стубови сем обалног опорца ка Лозници. На мосту L = 144 m између тунела „Попаре” и „Јовање” су подигнута 4 стуба од укупно 8 на колико лежи цела мостовска конструкција.

На отвореном делу трасе пруге формиран је труп пруге од станице Ваљево до моста на реци Колубари у Ваљеву и на њему је положен колосек. Формиран је плато у Причевићу и регулација реке Обнице као и земљани радови на регулацији потока Кореница.

Завршено је и 95 % трупа пруге између седамаестог и двадесетпрвог километра пруге, испред и иза тунела „Трифковић” са свим пратећим објектима, мостовима, потпорним зидовима, регулацијама водотока и девијацијама путева. У станици Осладић су започети радови на формирању станичног платоа.

Завршетком пруге били би скраћени и железнички путеви западне Србије ка Бару, Македонији и Грчкој. Пут роба из Босне и Херцеговине ка Македонији и Блиском истоку смањује за 190 km, а за јужну и југоисточну Србију за 160 km, за Бар 170 km, Краљево 140 km, а за Сталаћ 60 km. 

3.7.2. Путна инфраструктура

У склопу подручја посебне намене инфраструктурног коридора железничке пруге Ваљево - Липница  егзистира подсистем друмског саобраћаја, који представља окосницу саобраћајног система у постојећем стању, а друмска инфраструктура обухвата државне путеве I реда, државне путеве II реда, општинске путеве, некатегорисане путеве, као и делове уличне мреже Осечине, Ваљева и др.

Кроз подручје посебне намене обухваћено овим просторним планом пролази државни пут I реда бр. 23 (према претходној категоризацији бр.4), а  са западне стране га „пресеца”  државни пут I реда бр. 21 (раније бр. 19) и са источне стране државни пут I реда бр.13 (раније бр.21). Државни пут I реда бр.23 пружа се на правцу запад - исток и представља део попречних веза у путној мрежи Републике Србије, а државни путеви I реда бр. 21 и 13 представљају инфраструктуне правце намењене подужном повезивању територије Републике Србије. 

Државни пут I реда бр. 23 (део некадашњег државног пут I реда бр. 4) повезује: Лозницу - Осечину - Ваљево - Лајковац - Лазаревац - Аранђеловац - Крћевац (до везе са државним путем број 16). На посматраном подручју посебне намене пролази у дужини око  66,9 km.

Државни пут I реда бр. 21 (преклапа се са некадашњим државним путем I реда бр.19) повезује: Остружницу - Обреновац - Шабац - Лозницу - државну граница са Босном и Херцеговином (гранични прелаз Мали Зворник - Нови мост). На посматраном подручју посебне намене пролази у дужини око  5,2 km.

Државни пут I реда бр. 13 (преклапа се са некадашњим државним путем I реда бр.21) повезује: Нови Сад - Руму - Шабац - Ваљево - Пожегу - Ивањицу – Сјеницу. На подручју Просторног плана пролази у дужини око 8,7 km (од чега је 3,7km у преклопу са државним путем I реда бр. 23).

Државни пут I реда бр. 23 на посматраном подручју је двотрачни, са по 1 саобраћајном траком у сваком смеру вожње просечне ширине од 2,75m - 3,5m, осим на деоници са раздвојеним коловозним тракама где су заступљене по 2 проточне саобраћајне траке по смеру. Државни пут I реда бр. 21 на посматраном подручју је двотрачни, ширине коловозне траке по 3,25m-3,4m. Државни пут I реда бр. 13 има променљиву ширину коловоза и по деоницама је променљив – двотрачни са коловозном траком 3,5 m- 3,75 m. На појединим деоницама државних путева I реда ширина банкине не задовољава законске нормативе (ужа је од 1,0m). Постојећи уздужни нагиби својим вредностима као и дужином деоница на којима су присутни не утичу негативно на одвијање саобраћаја. Укупна дужина државних путева I реда на посматраном подручју износи око 77,1km, и карактеришу је променљиве техничко-експлоатационе карактеристике условљене локалним ограничењима услед постојеће топографије терена и због проласка кроз насеља. На свим деоницама наведени државни путеви I реда имају савремен коловозни застор, али је стање коловоза претежно незадовољавајуће.

У склопу граница посматраног подручја посебне намене инфраструктурног коридора железничке пруге Ваљево - Лозница (Липница) пролазе и делови државних путева II реда бр. 257, бр. 127, бр. 127а, бр. 211, бр. 208, бр. 207, бр. 270а, бр. 113, бр. 111, бр. 213, бр. 206а, бр. 259, према ранијој категоризацији путева (пре ступања на снагу „Уредбе о категоризацији државних путева”, („Службени гласник РС”, број 14/12), односно делови државних путева II реда и општинских путева (према новој категоризацији).

Укупна дужина државних путева II реда (по претходној категоризацији путне мреже, сада државних путева II реда и општинских путева) на подручју обухваћеном Просторним планом износи око 76,3km. Ови путеви имају коловозни застор од асфалта и туцаника, око 10,2km спада у непроходне деонице, а стање коловоза на деоницама са савременим коловозним застором на посматраном подручју не задовољава.

Посматрана путна мрежа на подручју Просторног плана захтевају примену мера рехабилитације (пресвлачење коловоза) и реконструкције појединих деоница (ради побољшања геометрије и техничких елемената трасе тих путева), уз константно одржавање проходности у току целе године на појединим путним деоницама.

Капиларну мрежу друмских саобраћајница чине општински и некатегорисани путеви (сеоски, пољски, шумски и слично) на територији Просторног плана, који покривају простор и којима се повезују сва насеља. Мрежа општинских путева је разграната и углавном се по положају траса налази на коридорима саобраћајних захтева, а техничко-експлоатационе карактеристике су условљене положајем путева и топографијом терена, док су примењени коловозни застори од различитих материјала (асфалт, макадам, земљани путеви). Општинске путеве на посматраном подручју одликује релативно мало учешће савремених коловозних застора (који су у претежно лошем стању), незадовољавајућа геометрија ових путева, недовољна просечна ширина коловоза (од 4,5 - 5,0m), као и незадовољавајуће стање саобраћајне сигнализације. Потребна је рехабилитација и реконструкција општински путева, у складу са могућностима локалних заједница.

Генерално, као кључни проблем који успорава развој мање развијених области (НСТЈ-3) у Просторном плану Републике Србије се, између осталог, наводи и неизграђена инфраструктура.

У погледу учешћа путева са савременим коловозним застором мачванска област је испод, а колубарска изнад републичког просека, градска подручја Ваљево и Лозница су изнад просека, а општине Осечина и Крупањ су испод просека Републике Србије. Подаци на нивоу катастарских општина о учешћу путева са савременим коловозним застором не постоје, али је евидентно да је стање коловозног застора на подручју Просторног плана незадовољавајуће и на путевима са савременим коловозом.

Присутан је и проблем проласка државних путева првог реда: бр.23 (раније држ. пут бр.4) и бр.13 (раније држ. пут бр.21) кроз територију насеља, па су обилазнице око Ваљева и Осечине планиране и Просторним планом Републике Србије, при чему је резервисан простор за северну обилазницу око Ваљева (Просторним планом Ваљева) и обилазницу око Осечине (Просторним планом Општине Осечина). Просторним планом града Лознице резервисан је простор за деоницу државног путу I реда (измештање трасе деонице државног пута I реда бр. 21 /по претходној категоризацији држ. пута бр.19/) на путном правцу Шабац - Лозница.

У периоду после 2014. године Просторним планом Републике Србије предвиђена је реконструкција и рехабилитација дела државног пута I реда бр. 23 (држ. пут бр.4 по претходној категоризацији) на деоници Лозница-Ваљево.

3.8. Инфраструктурни системи

3.8.1. Водопривредна инфраструктура

Град Ваљево

Снабдевање пијаћом водом

На подручју града Ваљева разликује се ситуација у области снабдевања водом градског и сеоског подручја. Постоји јавни градски водовод, који је у надлежности ЈКП „Водовод” Ваљево, и који добија воду из  карстних извора из зоне кречњака. Највеће врело је „Пакље”, чији капацитет варира од од 130 l/sec у минимуму до 1000 l/sec у периоду великих вода. Ваљевски водовод је након изградње  новог постројења за пречишћавање питке воде „Пећине”, постигао одличан квалитет пијаће воде.

Сеоска подручја имају мање или веће проблеме у снабдевању водом, због лоше санитације насеља. У сеоском подручју постоје изграђени мањи сеоски водоводи, који служе за водоснабдевање појединих делова сеоских насеља и неутврђен број индивидуалних каптажа за појединачно водоснабдевање.  Сеоски водоводи се ослањају на мање изворе карстног типа. Сеоским водоводима нису покривени сви конзуми по селима, него поједини засеоци, делови села, школе са околним кућама или домови здравља са околним кућама. Надлежност над сеоским водоводима припада месним заједницама, а самим тим и одговорност у погледу праћења квалитета воде, експлоатације, контроле, заштите и употребе.

Каналисање отпадних вода

После реконструкције градског канализационог система, стање канализационе инфраструктуре у граду Ваљеву је врло добро.  У селима и приградским насељима  је врло лоша санитација. Изграђеност канализационе инфраструктуре је безначајна. Није решено питање скупљања, одвођења и пречишћавања отпадних вода ни за једно насеље. Посебно је деликатно питање санитације свих сеоских насеља, која отпадним водама у карстним условима могу трајно да загаде сопствена и суседна изворишта подземних вода. 

Општина Осечина

Снабдевање пијаћом водом

За снабдевање водом становништва на територији општине Осечине користе се јавни водовод, сеоски водоводи и извори за индивудална домаћинства. 

У надлежности ЈКП „Осечина” је јавни водовод  за само насеље Осечину, који добија воду из  два изворишта  „Пецка” и  „Остружањ”. Изворишта се састоје из копаних и бушених бунара, просечне дубине 4-9m.

На овом подручју постоје изграђени мањи сеоски водоводи, који служе за водоснабдевање сеоских насеља и неутврђен број индивидуалних каптажа за појединачно водоснабдевање.  Сеоски водоводи се ослањају на мање изворе карстног типа. Сеоским водоводима нису покривени сви конзуми по селима, него поједини засеоци, делови села, школе са околним кућама и домови здравља са околним кућама. Надлежност над сеоским водоводима припада месним заједницама, а самим тим и одговорност у погледу праћења квалитета воде, експлоатације, контроле, заштите и употребе.

Каналисање отпадних вода

Kaнализациона инфраструктура у насељу Осечина састоји се од  мреже фекалне канализације и делова кишне канализације. Изведене су и деонице колектора, из кога се непречишћене воде уливају  у реку Јадар.

Организовано прикупљање и евакуација отпадних вода ван урбаног подручја насеља  Осечина не постоји. Отпадне воде се испуштају у неадекватно изграђене септичке јаме или немају никакав регулисан одвод. Посебно је деликатно питање санитације сеоских насеља, која отпадним водама, у карстним условима могу трајно да загаде сопствена и суседна изворишта подземних вода. 

Општина Крупањ

Снабдевање пијаћом водом

Снабдевање водом становништва на територији општине Крупањ врши се на четири начина: централним водоводним системом, локалним - месним системом водовода, индивидуалним водоводним системом и директно из сопствених бунара или резервоара.  Насеље Крупањ снабдева се водом из централног система, са четири изворишта, а из два система. Изворишта су у КО Кржава, КО Шљивова и КО Брштица. Постојећа изворишта у потпуности задовољавају потребе насеља Крупањ. Централни градски водовод у Крупњу снабдева 95% становништва. Локални јавни водовод постоји у насељу Завлака,  који се снабдева из  каптаже врела „Златановац”. Захваћена количина воде не задовољава потребе, тако да је у плану реконструкција овог водовода. 

ЈКП „1. мај” Крупањ је надлежан за комплетан централни водоводни  систем насеља Крупањ. 

Надлежност над сеоским водоводима припада месним заједницама, а самим тим и одговорност у погледу праћења квалитета воде, експлоатације, контроле, заштите и употребе.

Каналисање отпадних вода

Организовано прикупљање и евакуација отпадних вода ван урбаног подручја насеља  Крупањ не постоји. Kaнализациона инфраструктура, у насељу Крупањ,  састоји се од уличне канализационе фекалне мреже и кратких деоница кишне канализације. Све ове воде се без икаквог пречишћавања уливају у реку Ликодру. 

У сеоским деловима општине, обзиром да се ради о  селима расутог типа, сеоска домаћинства за своје потребе користе нужничке јаме. У новије време поједина новоизграђена домаћинства поседују септичке јаме са понирућим бунарима. Оваквим начином упуштања отпадних вода, директно у подземне воде, доводи до њиховог загађења, нарочито због раширене праксе непрописног чишћења ових јама. Посебно је деликатно питање санитације свих сеоских насеља, која отпадним водама  могу трајно да загаде сопствена и суседна изворишта подземних вода. 

Град Лозница

Снабдевање пијаћом водом

Снабдевање водом становништва на територији града Лознице и села Драгинца  врши се  градским водоводним системом, који је део ширег система водоснабдевања. Изворишта су у алувиону реке Дрине и Бање Ковиљаче. ЈП „Водовод и канализација”  Лозница је надлежно за комплетан централни водоводни систем. Снабдевање насеља ван лозничког водовода врши се преко бунара, извора као и каптирањем извора на организован начин и довођењем воде до групе домаћинстава. Надлежност над сеоским водоводима припада месним заједницама, а самим тим и одговорност у погледу праћења квалитета воде, експлоатације, контроле, заштите и употребе.

Каналисање отпадних вода

Организовано прикупљање и евакуација отпадних вода, ван урбаног подручја насеља Лозница, постоји и у Драгинцу. У Лозници има изграђена канализациона мрежа делом општег система а делом сепарационог система. Воде се без пречишћавања упуштају у реку Штиру. У насељу Драгинац постоји колектор, који одводу воду из Основне школе и неколико оближњих кућа, које гравитирају том колектору. Отпадне воде  се без икаквог третмана упуштају у реку Јадар. У сеоским деловима града, проблем се решава септичким јамама, али су оне малог капацитета и најчешће непрописно изграђене. Овакав начин упуштања отпадних вода, директно у подземне воде, доводи до њиховог загађења. Посебно је деликатно питање санитације свих сеоских насеља, која отпадним водама  могу трајно да загаде сопствена и суседна изворишта подземних вода. 

3.8.2. Електроенергетика

Eлeктрo прeнoснa мрежа номиналног напона 110kV и дистрибутивнa мрeжa напона 35 kV, 10kV и 0.4kV на коридору Ваљево-Лозница je рaзвиjeнa и oмoгућaвa снaбдeвaњe скoрo свих пoтрoшaчa нa конзумном пoдручjу коридора.

На правцу главних преносних водова којим се електрична енергија из производних капацитета ХЕ „Зворник” испоручује у електроенергетски систем Републике Србије се налази Град Лозница. Преносни систем је изведен са три вода напонског нивоа 110 kV, пресека  3x150 mm2Al/Č. Два вода су изведена на истим челично решеткастим и бетонским стубовима (двосистемски вод бр. 106 A и 106 Б) за TС 220/110 kV ,,Ваљево 3”, а трећи вод (бр. 119) је једносистемски на челично-решеткастим стубовима за ТС 220/110kV ,,Шабац 3”. Ови преносни водови изграђени су 1955. године кад и ХE ,,Зворник”.

Преко разводног постројења 110 kV у трафостаници 110/35 kV ,,Лешница”, која је прикључена на вод 110 kV, ,,Зворник” - ТС 220/110 kV ,,Шабац 3” повезан је електроенергетским системом Републике Српске у ТС ,,Бијељина” водом 3x240 mm2, на челично-решеткастим стубовима. 

Пошто се ради о повезивању електроенергетских система две државе овај вод има карактер међународног вода 110 kV, јер се врши размена електричне енергије између два енергетска система. 

Североисточним делом града Лознице пролази далековод 220 kV из ХЕ ,,Бајна Башта - разводно постројење 220 kV ,,Сремска Митровица” преко насеља Коренита, Грнчара, Горњи Добрић и Ново село.

Преносна мрежа и разводна постројења 220 и 110 kV је у систему преноса Републике Србије и у надлежности је ЈП за пренос електричне енергије ,,Електроисток” - Београд.

Са трафостанице 220kV/110kV Ваљево 3 која се налази ван коридора напајају се града Ваљево и општина Осечина. Далеководом ДВ 110 kV број 106b/3 је повезана трансформаторска станица 110/35kV, снаге 1x20МVA Осечина. Ова транcформаторска станица је повезана са електроенергетским системом и далеководима:

· ДВ 110 kV број 106b/2 Осечина - Мали Зворник и

· ДВ 110 kV број 1116 Осечина - Крупањ.

За конзумно подручје града Лознице електричну енергију из електроенергетског система Републике Србије преузима ЈП за дистрибуцију електричне енергије ,,Електросрбија” Краљево, ЕД, ,,Електроподриње” Лозница на напонском нивоу 110кV.

Преко трафостаница на подручју град Лознице ,,Лозница” (110/35 кV ; 2х 31,5 МVА) и Лешница (110/35/10 кV; 2x20/4 МVА), преносне мреже и трансформаторских станица на средњем и ниском напону ЈП ,,Електроподриње” врши дистрибуцију до крајњих корисника.

На територији општине Осечина не постоје извори електричне енeргије (хидроелектране, термоелектране). Снабдевање електричном енергијом општине остварује се из електроенергетског система Србије (ЕПС), односно из Електромреже Србије (ЕМС). Надлежност над општином има „Електродистрибуција” д.о.о. Краљево, ЕД Ваљево.

Далеководна мрежа 10kV је углавном надземна, сем у ужем градском језгру, где имамо и подземни кабловски развод 10kV. Ова мрежа повезује ТС 35/10kV са трансформаторским станицама ТС 10/0.4kV различитих снага: 100kVA, 250kVA, 400kVA, 630kVA и 1000kVA. 

Ове трафостанице су највећим делом изграђене на бетонским стубовима. Мрежа је у доста добром стању, као и највећи део нисконапонскемреже 0.4kV који је реконструисан, осим граничних делова.

Код израде електроенергетске прогнозе коришћени су статистички подаци о кретању потрошње и снаге у претходном периоду, подаци о броју становника и домаћинстава према ранијим пописима, као и одређени подаци из студије „Даљи развој електродистрибутивне мреже и избор средњег напона на подручју ЕПС-ЈП  „Електросрбија” Краљево” и „Електродистрибуције” Ваљево у чијем саставу је електродистрибуција у Осечини. На територији општине Осечина постоји праћење енергетских биланса и потреба (па самим тим и планови развоја енергетике у наредном периоду), одговарајућим мерењима утрошка електричне енергије и ангажоване снаге.

Потрошња електричне енергије на општини Осечина је разврстана на две категорије потрошње:

· домаћинства којих има 5130 потрошача и

· вирмански потрошачи којих има 374 (велики потрошачи и остала потрошњана 0,4kV).

   Највећи део потрошње припада домаћинствима, што ће се задржати и у планском периоду, али ће се односи појединих категорија у укупној потрошњи променити тако да се очекује успоренији раст потрошње домаћинстава у односу на остале две категорије. 
Разлози за то су: 

· смањење стопе раста броја становника и домаћинстава у градском делу и убрзанији пад у ванградском подручју (Осечина село и Остружањ);

· све већа употреба обновљивих извора електричне енергије (сунчана, биоенергија, енергија ветра и друго);

· знатнији раст цене електричне енергије у односу на друге енергенте.

Због оживљавања индустријске производње и развоја мале привреде, очекује се убрзанији раст потрошње у другој категорији. Једини раст бележе већа градска насеља Осечина варошица и Осечина због миграције становништва из сеоских насеља. На основу података добијених од електродистрибуције Ваљево који су непотпуни, немогуће је извести поуздан закључак који је месец са највећом потрошњом у категорији домаћинстава, а у категорији вирмана потрошња је у протеклим годинама највише била изражена у летњем периоду.

Из трансформаторске станице 110/35kV, 20МVA Осечина врши се напајање  помоћу далековода 35kV, трансформаторске странице ТС 35/10kV, 2.5МVA + 4МVA - Осечина. Транформаторска станица ТС 35/10kV повезана је далеководом (ДВ) 35kV са трансформаторском станицом ТС 35/10kV Крупањ, па је тиме обезбеђено и резервно напајање. Кроз подручје пролази далековод 35kV који из трафостанице 110/35kV напаја трафостаницу 35/10kV Пецка.

Са ТС 110/35kV ,,Лозница” напаја се седам трансформација 35/10kV и једна трансформација 35/6.3kV у кругу комбината ,,Вискоза”.

Са ТС 110/35 kV ,,Крупањ” преко РП ,,Завлака” напаја се ТС 35/10 kV ,,Драгинац”. Све ТС имају главно и резервно напајање изузев ТС Лозница 4.


Трансформација 10/0,4

Преко 10 kV мреже и трафостаница 10/0,4 kV и мреже NN напона ЕД ,,Електроподриње” испоручује електричну енергију на напонском нивоу 0,4 kV до крајњих потрошача на целој територији града Лозница као и на граничним деловима суседних општина. У градској зони , насељима веће густине становања и индустријским објектима изграђене су углавном трафостанице монтажно-бетонске конструкције са инсталисаном снагом трансформатора 1 и 2 х 630 kV а, док су у руралним насељима, насељима са мањом густином становања и за мање производне погоне изван насеља изграђене стубне трафостанице инсталисане снаге 50 - 250 kVА.

Средње напонска и дистрибутивна мрежа на територији града Лозница

35kV Мрежа

Трафостанице 35/10 kV на подручју града Лознице се налазе ван коридора Ваљево-Лозница. У подручју коридора постоје делови трасе 35 kV.

Кабловски водови су типизирани типа ИПЗ0 13 пресека 3х95mm2, и 3х150mm2. Напајање трафостанице 35/10kV Драгинац је изведено је надземном 35 kV мрежом углавном на челично-решеткастим стубовима.

10 kVМрежа

Мрежа напонског нивоа 10 kV на територији града Лозницe је изведена највећим делом подземном прстенастом кабловском мрежом тако да омогућава двострано напајање трафостаница 10/0,4 kV.

Мрежа напонског нивоа 10 kV изван градског подручја Лозница је изведена највећим делом надземном радијалном мрежом алучеличним ужетом на бетонским стубовима.

0,4kV  Мрежа и јавна расвета

Мрежа ниског напона у ужем центру града Лозницe је изведена мањим делом подземном кабловском мрежом, а већим делом надземно на челичним и бетонским стубовима заједно са водовима јавне расвете.

Мрежа ниског напона у приградским насељима је изведена углавном надземно на бетонским стубовима заједно са водовима јавне расвете.

Делови НН мреже на правцима 10 kV мреже су изведени као мешовити водови.

Јавна расвета у ужем центру града Лозницe је изведена мањим делом као посебна инсталација на округлим челичним стубовима са лиром, а већим делом на стубовима НН  мреже. Приградска насеља су осветљена углавном са стубова НН мреже.

Потенцијали

На територији у обухвату предметног просторног плана, тeжњa зa вeћим снaбдeвaњeм из сoпствeних извoрa eнeргиje мoжe сe у нaрeднoм пeриoду oствaрити jeдинo кoришћeњeм мaлих хидрoeлeктрaнa и oбнoвљивих извoрa eнeргиje. Мoгућa прoизвoдњa мaлe хидрoeлeктрaнe изнoси oкo 5.1 GWh/гoд. Прeдвиђeнo je дирeктнo прикључeњeм ХE нa дистрибутивни систeм, сa кoмбинoвaним нaчинoм рaдa - пaрaлeлнo и ,,oстрвски”, штo ћe oближњeм пoдручjу oбeзбeдити пoуздaнoст у снaбдeвaњу eлeктричнoм eнeргиjoм и у критичним рaздoбљимa (хaвaриjскe ситуaциje у EEС, итд). Eлeктрaнa ћe рaдити у aутoмaтскoм пoгoну, бeз пoсaдe.

Основни електроенергетски потенцијал представља релативно добро развијена преносна мрежа 110kV која повезује најзначајније електроенергетске изворе и конзуме са могућношћу изградње нових капацитета (напојни водови и трансформаторске станице).

Ограничења 

Пoстojeћa ситуaциja у eнeргeтици нa пoдручjу коридора Вaљeвo-Лозница oдликуjу слeдeћa oгрaничeњa: вeликa и нeрaциoнaлнa пoтрoшњa eнeргиje; стaрoст и тeхнoлoшкa зaстaрeлoст вeћинe изгрaђeних прoизвoдних кaпaцитeтa, смaњeнa пoуздaнoст и eфикaснoст њихoвoг рaдa; нeдoвoљнa зaштитa живoтнe срeдинe и нeпoстojaњe рeaлних цeнa и пaритeтa eнeргиje. Пoсeбнo oгрaничeњe сe jaвљa збoг нeрeaлизoвaнoг гaсoвoдa Бeoгрaд-Лaзaрeвaц-Вaљeвo, кojи би oмoгућиo прикључивaњe пoдручja Ваљева нa пoстojeћи гaсoвoдни систeм Рeпубликe Србије. 

Дистрибутивну мрежу 10kV и нисконапонску мрежу 0.4kV треба посматрати кроз изражена миграциона кретања. Статистички подаци говоре о смањивању броја становника односно броја домаћинстава у сеоским срединама што је један од битних фактора код планирања и изградње високонапонске мреже, нисконапонске мреже и припадајућих трансформаторских станица.

3.8.3. Телекомуникације

На основу анализе постојећег стања може се закључити да на предметном подручју постоји изграђена фиксна и мобилна телефонија, али су исте још увек у процесу надградње. У домену радио дифузије је изграђена мрежа и не планира се њено проширење. Железничка телекомуникациона инфраструктура није присутна и потребно је исту изградити према Техничким условима АД „Железнице Србије”.

Фиксна телефонија

У домену фиксне телефоније постојеће стање је следеће:

„Телеком Србија” а. д.

Постојећи оптички и бакарни ТК каблови оператера фиксне телефоније АД Телеком Србија у зони железничке инфраструктуре приказани су у графичком прилогу. 

Други ТК оператери

Постојеће оптичке и бакарне ТК каблове са инфраструктуром других ТК оператера треба очитати из катастра подземних инсталација. 

Мобилна телефонија

У домену мобилне телефоније постојеће стање је следеће:

МОБИЛНА ТЕЛЕФОНИЈА - ТЕЛЕКОМ СРБИЈЕ је заступљена на предметном подручју са GSM и UMTS базном станицом у Ваљеву, чији положај јер приказан у графичком прилогу.

МОБИЛНА ТЕЛЕФОНИЈА - ТЕЛЕНОР је заступљена на предметном подручју са: 

ТК објектима на локацијама: Драгинац, Горњи Добрић, Комирић, Козјак, Осеченица, Осечина, Петница, Причевић, Ваљево и Завлака.

Радио-релејним везама на локацијама: Драгинац, Горњи Добрић, Комирић, Козјак, Осеченица, Петница, Причевић и Ваљево

Положај ТК опреме Теленора приказан у графичком прилогу.

Радио дифузија

У домену радио дифузије постоје објекти ЈП ЕТВ у Воћњаку Тршић, Цер, Осечина, Ваљево, Костајник, Зајача и Бела Црква.

Пословне телекомуникационе мреже

У домену Пословне телекомуникационе мреже постојеће стање је следеће:

ПОШТАНСКЕ ЈЕДИНИЦЕ на предметном подручју налазе се у Ваљеву, Причевићу, Каменици, Осечини, Комирићу, Безјаку, Драгинцу, Завлаки и Липичком Шору.

Железничка телекомуникациона инфраструктура не постоји на планском подручју.

На основу анализе постојећег стања може се закључити да на предметном подручју постоји изграђена фиксна и мобилна телефонија, али су исте још увек у процесу надградње. У домену радио дифузије је изграђена мрежа и не планира се њено проширење. Железничка телекомуникациона инфраструктура није присутна и потребно је исту изградити према Техничким условима АД „Железнице Србије”.

Потенцијали 

Телекомуникације се убрајају у инфраструктурне привредне гране и улагања у телекомуникациону и информациону инфраструктуру један су од главних покретача економског напретка. За привреду, информационо-комуникационе технологије су средство за модернизацију и побољшање конкурентности, а за грађане представљају средство за бољи приступ информацијама и побољшање квалитета живота.

Стратешко опредељење Републике Србије је функционална интегрисаност простора и побољшањо повезивање са суседним и осталим европским земљама. Овакво стратешко опредељење стимулативно утиче на интеграцију европских стандарда и увођење савремених телекомуникационих услуга. 

За изградњу телекомуникационе инфраструктуре на предметном подручју постоји велики број заинтересованих оператера (ТЕЛЕКОМ СРБИЈА, ТЕЛЕНОР, VIP mobile, ЈП ПТТ СРБИЈА). 

Пoтeнциjaл на предметном подручју прeдстaвљa мрeжa oптичких кaблoвa, и тo: мaгистрaлни oптички кaблoви нa прaвцу Бeoгрaд-Вaљeвo-Ужицe и Вaљeвo-Лoзницa, и лoкaлни oптички кaблoви.  

Железничка телекомуникациона инфраструктура треба да омогући несметано и безбедно одвијање железничког саобраћаја на предметном подручју. Процене су да ће се годишње овом пругом превозити око четири милиона тона робе и милион путника. Изградња ове пруге би пут роба из Босне и Херцеговине ка Македонији и Блиском истоку смањила за 190 km, а за јужну и југоисточну Србију за 160 km, за Бар 170 km, Краљево 140 km, а за Сталаћ 60 km. 

Ограничења 

Захтеви за изградњом телекомуникационе мреже захтевају нова финансијска улагања.

Увођење савремених технологија зна да изазове отпор према променама. Уколико развој телекомуникација у суседним земљама не буде комплементаран са стратегијом развоја Републике Србије може доћи до инвестиционих промашаја. Из истих разлога неопходно је да парцијални и локални интереси унутар државе буду усаглашени. У циљу превазилажења несагласности потребно је поштовати важеће законе, прописе и стандарде као и мишљења, техничке услове и сагласности наведених предузећа. Укрштање и паралелно вођење у односу на укопане инсталације треба пројектовати да се задовоље сви услови власника предметних инсталација.

3.8.4. Гасовод

На делу простора у границама просторног плана постоји изграђен и у експлоатацији разводни гасовод РГ 04-05, деоница Батајница -Зворник од челичних цеви Ø406,4 mm радног притиска до 50 bar, који је међународног карактера највишег ранга у Републици Србији. Пошто се траса будуће пруге и постојећег гасовода укрштају под неодговарујућим углом неопходно је на том делу извршити измештање гасовода.

На правцу преко катастарских општина Осечина, Плужац и Белотић планирана је изградња деоница разводног гасовода: од Планиране ГМРС Коцељева до планиране ГМРС Осечина, од планиране ГМРС Осечина до планиране ГМРС Крупањ, као и изградња ГМРС Осечина. На правцу преко катастарских општина Ваљево и Златарић, планирана је изградња разводног гасовода до планиране ГМРС Ваљево.

3.9. Намена простора и биланс површина посебне намене

На подручју просторног плана које обухвата око 42848,32 ha, најзаступљеније су пољопривредне површине са 26904,37 ha, шумске површине са 10058,25 ha, грађевинско подручје са 4777, 26 ha, док је око 1103, 83 ha осталог земљишта. У оквиру грађевинског земљишта је рачуната и површина постојеће железничке инфраструктуре у Ваљеву и Лозници. 

Табела бр.4.  Постојећи биланс и начин коришћења простора.

	ПОДРУЧЈЕ
	УКУПНО
	ГРАЂЕВИНСКО
	ПОЉОПРИВ.
	ШУМСКО
	ОСТАЛО

	БРЕЗОВИЦЕ
	1751.5204
	125.1513
	1064.5366
	543.2711
	18.5614

	МОЈКОВИЋ
	1083.8444
	192.3771
	622.7487
	262.6637
	6.0549

	ЗАВЛАКА
	1567.1383
	142.4184
	1025.0783
	358.6220
	41.0196

	Општина КРУПАЊ
	4402.5031
	459.9468
	2712.3636
	1164.5568
	65.6359

	БРАДИЋ
	1136.2188
	90.9142
	569.8138
	455.6625
	19.8283

	ЦИКОТЕ
	2056.1568
	157.3614
	920.5172
	931.4889
	46.7893

	ДОЊА БАДАЊА
	1140.9877
	111.8598
	829.4896
	190.6528
	8.9855

	ДОЊЕ НЕДЕЉИЦЕ
	739.8383
	73.7373
	551.8047
	108.9282
	5.3681

	ДРАГИНАЦ
	12.6087
	5.7887
	4.8213
	0.0985
	1.9002

	ФИЛИПОВИЋИ
	346.5854
	25.4608
	245.0233
	67.8006
	8.3007

	ГОРЊЕ НЕДЕЉИЦЕ
	628.5348
	68.3886
	464.9337
	70.5595
	24.6530

	ГОРЊИ ДОБРИЋ
	873.1380
	81.4540
	519.4318
	258.7558
	13.4964

	ГРНЧАРА
	721.0367
	63.3381
	526.5517
	128.5643
	2.5826

	ЈАРЕБИЦЕ
	2096.9336
	146.9202
	1501.7154
	434.0469
	14.2511

	КОЗЈАК
	891.0099
	108.1807
	695.4232
	59.3221
	28.0839

	ЛИПНИЦА
	709.5501
	75.9523
	541.1921
	81.2142
	11.1915

	СИМИНО БРДО
	496.9277
	19.0720
	363.4105
	97.8767
	16.5685

	СЛАТИНА
	569.0459
	50.8508
	416.8845
	88.1297
	13.1809

	СТУПНИЦА
	1187.6475
	146.8135
	665.5818
	364.3476
	10.9046

	ШОР
	1517.4567
	160.9450
	921.7296
	188.3892
	246.3929

	ШУРИЦЕ
	329.8864
	18.2035
	252.9571
	44.5944
	14.1314

	Град Лозница
	15453.5630
	1405.2409
	9991.2813
	3570.4319
	486.6089

	БЕОМУЖЕВИЋ
	1110.9645
	74.1118
	792.0070
	236.9082
	7.9375

	КАМЕНИЦА
	2247.7176
	150.7826
	1567.5914
	450.2723
	79.0713

	ОСЛАДИЋ
	2036.1910
	80.1177
	1510.1209
	400.6508
	45.3016

	ПРИЧЕВИЋ
	1387.6239
	116.4145
	908.9795
	339.6220
	22.6079

	СЕДЛАРИ
	683.9561
	61.5808
	366.1911
	235.7971
	20.3871

	ВАЉЕВО
	2651.8446
	1436.9785
	985.0782
	145.5814
	83.6616

	ЗЛАТАРИЋ
	1739.9299
	117.8408
	1125.6210
	472.4879
	23.9802

	Град Ваљево
	11858.2276
	2037.8267
	7255.5891
	2281.3197
	282.9472

	БЕЛОТИЋ
	1367.0261
	100.7271
	967.7175
	266.1591
	32.4224

	ДРАГИЈЕВИЦА
	1909.1927
	89.2718
	1243.1357
	533.2295
	43.5557

	КОМИРИЋ
	2255.7375
	181.1177
	1461.5469
	527.8967
	85.1762

	ОСЕЧИНА
	2815.8769
	312.8649
	1578.7832
	899.1483
	21.0084

	ОСТРУЖАЊ
	1492.0392
	114.9214
	927.4749
	410.2117
	39.4312

	ПЛУЖАЦ
	1294.1499
	75.3380
	766.4755
	405.2948
	47.0416

	Општина ОСЕЧИНА
	11134.0223
	874.2409
	6945.1337
	3041.9401
	268.6355

	УКУПНО ПОВРШИНА ПЛАНА
	42848,3160
	4777,2553
	26904,3677
	10058,2485
	1103,8275


3.10. Стање угрожености животне средине

Површинске и подземне воде

У истраживаном коридору потенцијал површинских вода чине реке које припадају подсливу реке Саве, са Дрином и Колубаром. У реку Колубару се уливају: Градац, Јабланица, Обница и Каменица док у реку Јадар се уливају: Мочионик, Вишка река, Рајковац, Остружањска, Тушта, Пецка, Раковица, Коњушица, Ликодра, Водица, Ловачка, Дубоки поток, Скакавац, Кривајица, Ковиљача, Крлаган, Ступничка река, Коренита, Кокановића река, Грнчарица, Дубоки поток, Липница.

На основу уредбе о категоризацији водотока („Службени гласник СРС”, број 5/68) реке у истраживаном коридору припадају следећим класама:

· Дрина (од језера Бајина Башта - са акумулацијом до ушћа у Саву) II класи;

· Колубара (од Ваљева до ушћа реке Љиг) Iiб класи;

· Јадар (од изворишта до ушћа у реку Дрину) II класи; 

· Градац (од изворишта до друге бране) припада I класи водотока а (од друге бране до ушћа у Колубару) припада II класи водотока;

· река Јабланица (од изворишта до ушћа у Колубару) припада I класи водотока.

Класа II, обухвата воде које се могу употребљавати за купање и рекреацију грађана, за спортове на води, за гајење других врста риба (циприниде), или применом уобичајених метода обраде - кондиционирања (коагулација, филтрација, дезинфекција и слично) може се употребљавати за пиће и у прехрамбеној индустрији. Класа I обухвата воде које се у природном стању или после дезинфекције могу употребљавати или искоришћавати за снабдевање насеља водом за пиће, у прехрамбеној индустрији и за гајење племенитих врста риба (салмонида).

Квалитет површинских вода

У циљу анализе постојећег квалитета површинских вода у истраживаном коридору пруге, анализирани су резултати физичко-хемијских параметара током 2009. године, реке Јадар за мерну станицу Лешница и реке Дрине за мерну станицу Јелав, преузети од Републичког хидрометеоролошког завода.

Квалитет воде реке Јадар контролише се на профилу Лешница и у 2009. години је одговарао III класи. Анализом добијене вредности процента засићења О2 у једном случају одговарала је ВК стању. Суспендоване материје су у појединим серији испитивања одговарале III класи квалитета вода и ВК стању.

Од опасних и штетних материја на профилу Лешница регистроване су повишене концентрације раствореног гвожђа-Fe (III/IV класа). 

Сапробиолошка испитивања фитобентоса на профилу Лешница указују на умерено органско загађење водотока. Констатована је доминација биоиндикатора β –мезосапробне зоне. Добијене вредности индекса сапробности одговарале су другој класи квалитета вода. 

Анализа заједнице бентосних дијатома, коришћењем дијатомног индекса EPI-D, указује да квалитет воде припада II класи. Вредности дијатомног индекса у директној су корелацији са добијеним концентрацијанма нутријената које нису прелазиле граничне вредности II класе. 

Квалитет воде реке Дрине у 2009. години, на профилу Јелав, одговарао је II класи.

Од опасних и штетних материја на профилу Јелав регистрована је само повишена вредност гвожђа-Fe(III/IV).

Сапробиолошка испитивања фитобентоса на профилу Јелав, указују на умерено органско загађење водотока. Запажа се доминација биоиндикатора β -мезосапробне и олигосапробне зоне. Добијене вредности индекса сапробности одговарале су II класи.

Анализа заједнице бентосних дијатома, коришћењем дијатомног инекса EPI-D указује да квалитет воде варира од I до II класе. Вредности дијатомног индекса у директној су корелацији са малим концентрацијама нутријената у води на профилу Бајина Башта, у периоду испитивања, квалитет воде је одговарао II класи док је на остала три профила, квалитет воде варирао од I класе у пролећном периоду до II класе квалитета воде у јесењем периоду испитивања.

Квалитет реке Градац 

Клисура реке Градац, са њеним притокама, по изузетним одликама и по степену очуваности, припада мање познатим, природним вредностима Републике Србије. Jужно од Ваљева се улива у Колубару као десна притока. Подаци о квалитету реке Градац преузети су са site-а ЈКП-водовод Ваљево.

Оцена квалитета воде реке Градац задовољава критеријуме класификације између I и II класе. То значи да је могуће ову воду користити за пиће после стандардног пречишћавања.

У периоду без падавина, воде реке Градац су без боје, мириса и укуса. Оптерећење органским материјама је мало. Вода у реци Градац не садржи ни феноле, ни масти и уља а ни детерџенте. Концентрација токсичних метала је испод максимално дозвољене концентрације (МДК). Бактериолошки је вода загађена фекалним загађењем од умереног до високог степена.

У периоду интензивних падавина долази до пролазног погоршања квалитета воде реке Градац која се манифестује: променом боје, великим садржајем суспендованих материја, великим фекалним загађењем.

У погледу квалитета воде, Градац спада у оне реке које су у највећој мери очуване. Зато овај водоток и има првостепену улогу у снабдевању Ваљева питком водом.

Подземне воде и изворишта водоснабдевања

На основу података добијених од надлежних ЈКП (ЈКП ,,Водовод Ваљево”, ЈКП ,,Осечина”, Општина Крупањ и ЈП ,,Водовод и канализација”- Лозница) констатовано је да траса пруге Ваљево - Лозница не пролази кроз зоне санитарне заштите изворишта надлежних ЈКП.

На подручју града Ваљева вода се обезбеђује из лoкaлних извoриштa: кaрстнoг извoрa ,,Пaкљe”, живoг тoкa рeкe Грaдaц, извoриштa Илиџa и живoг тoкa рeкe Jaблaницe. Нaвeдeнa извoриштa вoдe висoкoг су квaлитeтa, oсим рeкe Jaблaницe, oстaћe у функциjи и нaкoн рeaлизaциje рeгиoнaлнoг систeмa.

Насеља у сливу Јадра на подручју општине Осечина снабдевају се из локалних изворишта подземних и површинских вода, и то: изворишта уз Остружанску реку и извориште ,,Пецка”, захватањем вода реке Пецке.

Из општине Крупањ добијено је обавештење да се у КО Брезовице налазе каптирана изворишта јавних сеоских водовода. За наведенa изворишта нису дефинисане зоне санитарне заштите. Предметна изворишта су удаљена око 3 km од коридора планиране железничке пруге Ваљево-Лозница. На територији општине Крупањ се налази и извориште Завлака за које нису одређене зоне санитарне заштите. Извориште је удаљено око 2 km од трасе пруге. За извориште у Завлаци је урађен Елаборат санитарне заштите изворишта (од стране СЕТ Шабац)-верификација је у току.

Становништво града Лознице се снабдева водом за пиће са изворишта ,,Зеленица” које се налази у Бањи Ковиљачи. Недалеко од овог првобитног изворишта, узводно Дрином, такође у алувијалној равни отворено је ново извориште на локацији ,,Горње поље”, како би се повећао капацитет изворишта и тако задовољиле потребе становништва. Изворишта су изван обухвата плана.

Сеоска насеља се снабдевају водом претежно захватањем вода из бунара, копаних или бушених, а у мањем обиму и каптирањем извора. Захватање вода из индивидуалних водозахвата, бунара врши се углавном у низијском делу територија града Лозница, у долинама реке Дрине, Јадар, Лешница, Штира и Жеравија.

На територији Лознице постоје и сеоски водоводи. Највећи сеоски водовод на подручју града  Лозница је водовод ,,Дубоко-Гњила-Грнчарско гробље”. Извориште овог водовода налази се у близини Дубоког потока. Преко овог водовода снабдевају се насеља Горње и Доње Недељице, Грнчари и део Корените и Руњана.

Загађење вода

Имајући у виду просторне карактеристике посматраног подручја - насељеност, индустријска постројења, обрадиве пољопривредне површине, воћњаци  - може се рећи да постоје загађивачи који би нарушили квалитет површинских и подземних вода. До загађивања површинских и подземних вода долази услед: некотролисане примене вештачких ђубрива, пестицида и хербицида у ратарској воћарској и повртарској производњи, нерегулисаног управљања комуналним и другим отпадним материјама, испуштања непречишћених отпадних вода из индустријских постројења, неконтролисаног упуштања непречишћених фекалних вода из насељених места и одвијања друмског саобраћаја на постојећим саобраћајницама.

Загађивање површинских и подземних вода може бити последица различитих људских активности. Извори загађења површинских и подземних вода могу бити:

· индустрија (испуштањем отпадних вода без претходног пречишћавања);

· пољопривредне активности (услед неконтролисане коришћења пестицида, минералних ђубрива и других агрохемијских средстава) доводи до пораста садржаја азота и фосфора у природним водама. Повећан садржај једињења фосфора, азота и калијума у природним водама доводи до повећања укупних минералних материја и деградира воду смањењем количине кисеоника у води (повећавано размножавање алги, воденог биља и других потрошача кисеоника из воде); 

· прехрамбена индустрија као и индустрија прераде воћа. Основне карактеристике отпадних вода прехрамбенe индустрије су висок степен органског загађења и суспендованих материја. Проблем са овим загађивaњем је у чињеници што ове отпадне материје служе за исхрану микроорганизама у водотоцима. На тај начин долази до увећане биолошке потрошње кисеоника у води;

· погони механичке обраде (стругање, бушење, глодање и слично). Вода се из погона механичке обраде загађује минералним уљима, детерџентима, металном и абразионом прашином и емулгаторима; 

· отпадне воде из домаћинстава. Воде из домаћинства су оптерећенe високим садржајем органских материја и детерџената и без претходног третмана и испуштања у природне водотоке представљају загађиваче; 

· атмосферске отпадне воде са друмских саобрачајница. Логично је очекивати да ће загађење вода првенствено бити последица следећих процеса: таложење издувних гасова; хабање гума; деструкција каросерије и процеђивање терета; просипање терета; одбацивање органских и неорганских отпадака; таложење из атмосфере; доношење ветром; развејавање услед проласка возила. Загађење које је последица наведених процеса по својој временскоj  карактеристици могу бити стална (ради се пре свега о таложењу штетних материја из издувних гасова, уља и мазива, хабању гума и коловоза, хабању каросерије и сл), сезонска (употреба соли за одржавање пута у зимским месецима) и случајна (акцидентна);

· процедне воде са неуређених депонија, (комунални отпад,индустријски отпад, отпад од пољопривреде).

Загaђеност земљишта

Загађивање земљишта је последица различитог антропогеног деловања тако да је угрожено грађевинско, пољопривредно и шумско земљиште. Потпуних података о обиму његовог угрожавања нема јер не постоје систематска праћења и истраживања. Специфичан облик угрожавања земљишта представља непланска изградња објеката. 

У пољопривреди, загађивање је присутно неадекватном употребом (по количини и врсти) минералних ђубрива, пестицида и других агрохемијских средстава, што представља проблем с обзиром на њихову постојаност у природним условима. Посебан интерес је очување земљишта које се одликује високим пољопривредним вредностима.


Земљиште је угрожено загађивањем од вода и процеђивањем са депонија. Посебан проблем представљају нелегална сметлишта, такозване „дивље депоније”, на којима се неусловно и неплански одлаже отпад.

Постојеће стање квалитета ваздуха

Загађен ваздух представља важан фактор ризика за здравље популације како у развијеним тако и у земљама у развоју. Загађен ваздух оштећује ресурсе потребне за дуготрајан одрживи развој планете.

Извори загађења ваздуха резултата су углавном људских активности и могу се сврстати у три групе:

Стационарни извори:

· извори загађења везани за пољопривредне активности, рударство и каменоломе,

· извори загађења везани за индустрије и индустријска подручја, 

· извори загађења у комуналним срединама као што су загревање, спаљивање отпада, индивидуална ложишта.

2.   Покретни извори:

· обухватају било који облик возила мотора са унутрашњим сагоревањем.

3.   Извори загађења из затвореног простора:

· обухватају пушење цигарета, биолошка загађења (полен, гриње, плесни, квасци, микроорганизми, алергени пореклом од домаћих животиња).

Према важећој законској регулативи, односно Закону о заштити ваздуха („Службени гласник РС”, број 36/09), Уредби о условима за мониторинг и захтевима квалитета ваздуха („Службени гласник РС”, број 75/10) и Уредби о изменама и допунама Уредбе о условима за мониторинг и захтевима квалитета ваздуха („Службени гласник РС”, број 11/10), прописане су граничне и толерантне вредности за загађујуће материје. 

У разматраном коридору планираног инфраструктурног коридора железничке пруге Ваљево - Лозница се на основу анализе могућих загађивача ваздуха дошло до закључка да се као извори аерозагађења, осим сагоревања фосилних горива за потребе домаћинстава у насељима, пољопривредне производње, индустријске производње, појављује и друмски саобраћај од постојеће путне мреже. Проблематика аерозагађења, која потиче од од постојећег Државног пута I реда М-4, који повезује Ваљево, преко Осечине, са Лозницом и даље Републиком Српском, посебно је изражена у непосредној близини постојећег пута. Утицај се осећа у подручју око друмске саобраћајнице. 

Поједина индустријска постројења представљају извор емисије штетних полутаната у атмосферу. Заступљене су различите привредне гране. Укупна количина загађујућих материја пореклом из индустрије није позната јер не постоји систематско праћење квалитета ваздуха из индустијских погона. 

Бука -постојеће стање

У коридору железничке пруге Ваљево - Лозница стамбени објекти су изложени буци од саобраћаја који се одвија на постојећем државном путу 1 реда број 23 (Лозница-Осечина-Ваљево-Лајковац-Лазаревац-Аранђеловац-Крћевац), државним путевима друге другог редаброј 140 (Шабац-Текериш-Раља-Ћуринци) и број 143 (Ваљево-Седларе-Роагачица-Бајина Башта-Кремна) и већем броју локалних саобраћајница, као и једноколосечне пруге Рума - Шабац - Распутница - Доња Борина - Државна граница. Мерења нивоа буке на посматраном подручју нису вршена.

3.11. Заштита природних и културних добара

Републички  завод за заштиту споменика културе, Београд, нам је доставио Услове чувања, одржавања, коришћења непокретних културних добара и добара која уживају претходну заштиту и мере заштите за израду планске и техничке документације за израду пруге Ваљево-Лозница (број 4/1222 од 17. јуна 2011. године). На основу документације која се налази у Републичком заводу за заштиту споменика културе, Београд, и Заводу за заштиту споменика културе Ваљево, утврђено је да се на територији која је предвиђена за изградњу пруге Ваљево-Лозница, као и на широј територији пројектоване трасе, налази већи број утврђених културних добара и добара која уживају претходну заштиту.

Списак непокретних културних добара и добара која уживају претходну заштиту а која се налазе на планираној траси пруге Ваљево-Лозница обухвата:

1. Археолошки локалитет Ветеринарска станица, Ваљево, општина Ваљево. У питању је вишеслојни локалитет са налазима из периода антике и средњег века. Налази се на првом километру пруге. Локалитет је неистражен и директно угрожен.

2. Средњовековно насеље Стадион Крушик, Ваљево, општина Ваљево. У питању је средњовековно насеље које се налази на десној обали реке Градац. Локалитет је делимично истражен отварањем неколико сонди.

3. Археолошки локалитет улица Мајке Јевросиме, Ваљево, општина Ваљево. У питању је средњовековни локалитет који је делимично истражен.

4. Археолошки локалитет ул. М.Глишића, Ваљево, општина Ваљево. У питању је средњовековно насеље са некрополом из Османског периода.

5. Археолошки локалитет Стублина, Причевић, општина Ваљево. Налази се на првој речној тераси реке Обнице, на надморској висини од 280m.  Локалитет се налази око 800m узводно од школе у Причевићу. Крај је добио назив по јаком извору питке воде који се налази око 100m северно од локалитета.

6. Археолошки локалитет Стара црква, Каменица, општина Ваљево. Налази се у ували, на надморској висини од 280м. У питању је средњовековна црква са некрополом из XV века. Поред остатака цркве налази се гроб и надгробни споменик ваљевског кнеза Јована Симића Бобовца (умро 1832.гогине).

7. Археолошки локалитет Остењак, Осладић, општина Осечина. Потес је на самом излазу пројектованог тунела 14, према Осечини, на km 22. На благом узвишењу регистровани су површински налази (кремене и камене алатке и керамика) што указује да се највероватније ради о праисторијском насељу.

8. Археолошки локалитет Јеринино брдо, Осладић, општина Ваљево. Локалитет се налази на врху брда, на надморској висини од 320m. У питању је антички локалитет-војна станица из II века н.е.

9. Археолошки локалитет Бељино брдо, Драгијевица, општина Осечина. У питању је вишеслојни археолошки локалитет-утврђење из античког и средњовековног периода. Видљиви су остаци зидова.

10. Археолошки локалитет Старо село, Драгијевица, општина Осечина. У питању су остаци средњовековног насеља са траговима рударства.

11. Археолошки локалитет Задружни дом, Комирић, КО Осечина. Налази се на првој речној тераси, на надморској висини од 180m. На локалитету су нађени остаци материјалне културе из периода бакарног доба.


12.Терен Панађуриште код села Комирића, општина Осечина, (Решење Завода за заштиту и научно проучавање споменика културе НРС бр, 1762/49 од 10. новембра 1949. године). Локалитет се налази на јужној страни непосредно до школе у Комирићу. Наслања се на леву обалу реке Јадар. Локалитет је неистражен.

13. Археолошки локалитет Бабовац, Комирић, општина Осечина. У питању је праисторијско насеље на коме су нађени остаци винчанске културе, које се налази на врху брда.

14. Археолошки локалитет Пеовац, Комирић, општина Осечина. Налази се на врху брда, на надморској висини од 316m. У питању је вишеслојни археолошки локалитет-некропола са тумулима (7 тумула) из периода бронзаног доба. У два тумула укопана је средњовековна некропола са мраморјем.

15. Археолошки локалитет Кривајевица, Цикоте, општина Лозница. Налази се на другој речној тераси на надморској висини од 170m. У питању је некропола са тумулима (5 тумула) из периода бронзаног и гвозденог доба.

16. Археолошки локалитет Црквена порта, Драгинац, општина Лозница. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 165m. У питању је некропола са тумулима (10 тумула) из периода гвозденог доба.

17. Археолошки локалитет Баре, Драгинац, Јаребице, општина Лозница. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 160m. У питању је некропола са тумулима (10 тумула) из периода бронзаног доба.

18. Археолошки локалитет Пауље, Брезјак, општина Лозница. У питању је некропола са тумулима (30 тумула) из периода бронзаног и гвозденог доба.

19. Археолошки локалитет Гробље, Доње Недељице, општина Лозница. У питању је некропола са тумулима (5 тумула) из периода бронзаног и гвозденог доба.

20. Археолошки локалитет Вујића Мала, вишеслојни локалитет.

Непокретна културна добра и добра која уживају претходну заштиту, а која се налазе у широј зони пројектоване пруге Ваљево-Лозница обухватају списак од укупно 63 културних добара на територијама града Лознице и oпштина Осечине и Крупња. Ова културна добра обухватају: спомен обележја, сакралне и објекте народног градитељства и археолошке локалитете). Редни бројеви локалитета одговарају бројевима унетим на карту

Добра која уживају претходну заштиту која се налазе у широј зони пруге Ваљево-Лозница (Локалитети нису евидентирани на карти али се налазе у документацији Завода заштите).

Утврђена културна добра

Град Лозница

Спомен обележје

1. Велики значај ( Меморијални природни споменик ,,Драгинац”, село Драгинац, О Лозница (Решење бр. 06-9/77 од 17. јуна 1977. године, „Службени лист Општине Лозница” број 5.). Категорисан је за НКД-споменик културе од великог значаја („Службени гласник РС”, број 14/79). За пораз који су претпели у овом крају, Немци су као одмазду 1941. године из  Драгинца и околних села покупили народ и њих укупно 2.950 стрељали на неколико места у једном дану. Након тога сви су затрпани у заједничку гробницу. Гробнице су након рата уређене и сређене, а 1961. године сви остаци су пренети у заједничку гобницу ван села. Гробница је обележена гранитним спомеником висине 7m, аутора Остоје Богдановића Балканског. 

Општина Осечина 

Сакрални и објекти народног градитељства 

2. Комплекс зграда са двориштем, село Бастав, општина Осечина. Датум уписа у Централни регистар 29. март 1983. године под бројем СК441. ВЕЛИКИ ЗНАЧАЈ.

3. Црква-спомен костурница посвећена Успењу Пресвете Богородице и споменик изгинулим ратницима из Првог Светског рата Друге Моравске дивизије, село Пецка, општина Осечина. Датум уписа у Централни регистар 21. септембар 1998. године под бројем СК1477.

4. Стара црква у Осечини, општина Осечина. Датум уписа у Централни регистар 27. децембар 1984. године под бројем СК602. 

5. Црква брвнара, село Скадар код Пецке, општина Осечина. Датум уписа у Централни регистар 27. децембар 1984. године под бројем СК607. 

Добра која уживају претходну заштиту

Град Лозница

Археолошки локалитети

6. Археолошки локалитет Мађарско гробље, Цикоте, општина Лозница. Координате локалитета су х=7375214.845, у= 4927975.461. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 220m. У питању је гробље из периода од XVI до XIX века.

7. Археолошки локалитет Кривајевица 2, Цикоте, општина Лозница. Координате локалитета су х=7372890.488, у= 4932491.023. Налази се на падини, на надморској висини од 170m. У питању је некропола са тумулима (5 тумула) из периода бронзаног и гвозденог доба.

8. Археолошки локалитет Кривајевица 2, Цикоте, општина Лозница. Координате локалитета су х=7373399.866, у= 4932491.023. Налази се на првој речној тераси, на надморској висини од 170m. У питању је средњовековно насеље.

9. Археолошки локалитет Шурички градац, Шурице, општина Лозница. Координате локалитета су х=7372040.609, у=4928662.038. Налази се на врху брда, на надморској висини од 307m. У питању је антички локалитет.

10. Археолошки локалитет Црквине, Шурице, КО Лозница. Координате локалитета су х=7372551.598, у=4928679.551. Налази се на падини, на надморској висини од 240m. У питању је средњовековна црква.

11. Археолошки локалитет Мађарско гробље, Шурице, општина Лозница. Координате локалитета су х= 7372429.002, у= 4928703.246. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 230m. У питању је гробље из периода од XVI до XIX века.

12. Археолошки локалитет Џамија, Шурице, општина Лозница. Координате локалитета су х= 7373286.789, у= 4929428.714. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 150m. У питању је насеље из периода средњег века.

13. Археолошки локалитет Кућерине, Шурице, општина Лозница. Координате локалитета су х= 7374658.655, у= 4929064.789. Налази се на падини, на надморској висини од 250м. У питању је шанац (фортификација) из XVIII века.

14. Археолошки локалитет Чардачине, Шурице, општина Лозница. Координате локалитета су х= 7373137.278, у= 4929755.552. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 150m. У питању је насеље из периода средњег века.

15. Археолошки локалитет Црквина, Доње Недељице, општина Лозница. Координате локалитета су х=7366663.216, у= 4933328.450. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 200m. У питању је праисторијско градинско насеље из периода неолита.

16. Археолошки локалитет Доње Недељице, Доње Недељице, општина Лозница. Координате локалитета су х=7365486.979, у= 4933013.203. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 150m. У питању је насеље из Османског периода.

17. Археолошки локалитет Мраморје, Доње Недељице, општина Лозница. Координате локалитета су х=7367261.259, у=4932903.388. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 230m. У питању је гробље из Отоманског периода (XVI -XIX век).

18. Археолошки локалитет Пањик, Горње Недељице, општина Лозница. Координате локалитета су х=7365606.211, у= 4933387.559. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 180m. У питању је праисторијско насеље.

19. Археолошки локалитет Кућерине, Брадић, општина Лозница. Координате локалитета су х=7367712.978, у= 4930959.460. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 180m. У питању је праисторијско насеље из периода неолита.

20. Археолошки локалитет Прљевска црква, Липница, општина Лозница. Координате локалитета су х=7365186.364, у= 4935946.625. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 170m. У питању је праисторијско насеље из периода Неолита.

21. Археолошки локалитет Грнчар, Грнчар, општина Лозница. Координате локалитета су х=7365235.877, у= 4935009.606. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 150m. У питању је насеље из османског периода (XV век).

22. Археолошки локалитет Мађарско гробље, Брњац,  општина Лозница. Координате локалитета су х=7372215.392, у= 4933056.665. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 230m. У питању је гробље из отоманског периода (XVI -XIX век).

23. Археолошки локалитет Мађарско гробље, Брњац,  општина Лозница. Координате локалитета су х=7372570.046, у= 4932808.640. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 230m. У питању је гробље из отоманског периода (XVI -XIX век).

24. Археолошки локалитет Мађарско гробље, Брњац, општина Лозница. Координате локалитета су х=7369344.846, у= 4935253.834. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 180m. У питању је гробље из отоманског периода (XVI - XIX век).

Објекти народног градитељства

25. Кућа Александра Томића, село Комирић, општина Осечина.

26. Кућа Младеновић Живка, село Бастав, општина Осечина.

27. Кућа Ракић Душице, село Бастав, општина Осечина.

28. Школа у селу Бастав, општина Осечина.

29. Дом културе, село Белотић, општина Осечина.

30. Виноградска колеба, село Горња Царина, општина Осечина.

31. Школа у село Царина, општина Осечина.

32. Кућа Тимотић Живка, село Царина, општина Осечина.

33. Кућа Станисављевића, село Драгијевица, општина Осечина.

34. Окућница Вилотића, село Драгијевица, општина Осечина.

35. Кућа Вилотић Живана, село Драгијевица, општина Осечина.

36. Кућа Илић пауна, село Драгодол, општина Осечина.

37. Кућа Тешић Љубинке, село Драгодол, општина Осечина.

38. Механа III класе, село Гуњаци, општина Осечина.

39. Окућница Љубице Будимировић, село Лопатањ, општина Осечина.

40. Конак Ђосића, село Лопатањ, општина Осечина.

41. Школа у селу Лопатањ, општина Осечина.

42. Црква св. Апостола Луке, село Лопатањ, општина Осечина.

43. Окућница Марковића, село Сирдија, општина Осечина.

44. Школа у селу Сирдија, општина Осечина.

45. Вајат Владан Саватића, село Скадар, општина Осечина.

46. Окућница сретена Саватића, село Скадар, општина Осечина.

47. Кућа Жермановић Милорада, село Скадар, општина Осечина.

48. Кућа Жермановић Слободана, село Скадар, општина Осечина.

49. Школа у селу Горње Црниљево, општина Осечина.

50. Дом културе, село Остружње, општина Осечина.

51. Школа у селу Остружње, општина Осечина.

52. Школа у селу Плужац, општина Осечина.

Сакрални и објекти народног градитељства

53. Стара школска зграда у селу Драгинац, општина Лозница.

54. Зграда Основне школе у селу Доње Недељице, општина Лозница.

55. Црква-спомен костурница у селу Коренити (Брезјак).

56. Црква у селу Драгинац, општина Лозница.

57. Црква у селу Липници, звана Грчка црква, општина Лозница.

58. Црква у селу Горња Недељица, општина Лозница.

Општина Крупањ

Археолошки локалитети

59. Археолошки локалитет Брестине, Равнаја, КО Крупањ. Налази се на врху брда, на надморској висини од 291m. У питању је некропола са тумулима из периода бронзаног доба. 

60. Археолошки локалитет Стража, Равнаја, КО Крупањ. Координате локалитета су х=7717,383151E+09, у=4,921225E+09. Налази се на врху брда, на надморској висини од 280m. У питању је локалитет из периода средњег века.

Сакрални и објекти народног градитељства

61. Основна школа у селу Толисавцу, општина Крупањ.

62. Кућа Мркоњић Тикомира, село Мојковић, општина Крупањ.

63. Црква у селу Мојковић, општина Крупањ.

Преглед природних добара

На основу документације Завода за заштиту природе Србије, констатовано је да се на простору у оквиру граница овог плана налазе следећа заштићена природна добра:

· Споменик природе Сва орахова стабла (Juglans regia) стављају се под заштиту сва орахова стабла на територији општине Ваљево. Републички секретаријат за образовање, науку и културу је 9. јуна 1971. године донео решење бр. 321-4/71-03 („Службени гласник СРС”, број 18/71), којим се ова стабла стављају под заштиту. Забрањено је предузимање радњи и активности које би измениле њихов изглед или довеле у питање даљи биолошки опстанак.

·    Меморијални природни споменик „Драгинац” (град Лозница КО Симино Брдо, КО Јаребица и КО Драгинац) представља подручје посебних природних вредности. Захвата површину од 2,88 hа. За време другог светског рата на овом простору стрељано је 2950 људи. У знак сећања на овај догађај, подигнут је споменик висине око 6,5m. СО Лозница је 17. јуна 1977. године донела решење бр. 06-9/77, којим се овај простор ставља под заштиту. Забрањено је предузимање радњи и активности које би измениле његов изглед и функцију.

3.12. Простор од интереса за одбрану земље у ванредним ситуацијама
На основу Обавештења број 350-523-01/2011-01, од 21. децембра 2011. године, које је издато од стране Министарства одбране-Сектора за материјалне ресурсе-Управе за инфраструктуру, на подручју Просторног плана подручја посебне намене инфраструктурног  коридора железничке пруге Ваљево-Лозница, нема посебних услова и захтева за прилагођавање потребама одбране земље.

У поступку израде Плана и изградње планираних објеката, неопходно је применити све нормативе, критеријуме и стандарде у складу са Законом о планирању и изградњи („Службени гласник РС”, бр. 72/09, 81/09, 64/10 и 24/11), Законом о ванредним ситуацијама („Службени гласник РС”, број 111/09) и другим подзаконским актима чија је примена обавезна.

3.13. SWOT анализа

	СНАГЕ (постојеће)
	СЛАБОСТИ (унутрашње)

	-Географско-саобраћајни положај на граници са БиХ, међународном пловном путу (према Хрватској) и саобраћајном правцу према Јужном Јадрану (Црној Гори), инфраструктурни коридор са постојећим друмским правцем, планираним аутопутем и железничком пругом.

-Фомрирани дрински (Лозница) и ибарскоколубарски (Ваљево) развојни појасеви са релативно повољном концентрацијом становништва и привредних активности.

- Дефинисан коридор пруге и изграђени објекти и делови трасе

· Природни ресурси: 

· пољопривредни земљишни фонд са развијеним  повртарством, воћарством и сточарством (60% пољопривредног земљишта), 

· шуме и постојећа ловишта (30% шумског земљишта); 

· водни ресурси са могућношћу производње хидроенергије (мини електране) и наводњавања, као и геотермални извори, 

· предеоне целине, погодне за развој одређених видова туристичке понуде;

· Формирани центри, Ваљево, Осечина 

· Дугогодишња привредна традиција у индустрији и туризму 

· Изграђени привредни капацитети, посебно у индустрији;  

· Постојећа саобраћајна инфраструктура, и то друмска (близина Коридора X, државни путеви I и II реда )

· могућности за изградњу индустријских зона на новим (гринфилд) и запуштеним локацијама; 

· јефтинија радна снага и релативно добар кадровски потенцијал;

· релативно развијена мрежа јавних служби (школство, здравство, култура и социјална заштита); 

· Природне и културне вредности планског подручја;

· Постојање локалних акционих докумената и планова у области заштите животне средине и управљања отпадом;

Постојање локалних еколошких такси
- подручјем Просторног плана инфраструктурног коридора жел пруге пролази око 156 km државних путева I и II реда, од чега око 50% чине државни путеви I реда са савременим коловозним застором. На посматраном подручју постоји и разграната мрежа општинских и некатегорисаних путева
- разграната хидрографска мрежа, коју чине потоци, реке, извори и подземне воде, доброг квалитета и високог степена еколошке исправности

-сва постојећа изворишта могу још дуго да се користе, под условом да се заштите од загађивања и деструкције

·  брзи развој телекомуникација и појава великог броја пружаоца телекомуникационих услуга 

· тенденције интеграцијие са европским стандардима.

	- Пораст сиромаштва на селу и у урбаним центрима, изражен процес старења становништва и депопулације дела руралних подручја.

- Заостајање у погледу нивоа развијености подручја и неравномерност територијалног развоја;

- Територијална поларизација на релацији регионални центри-остала насеља;

-Велика незапосленост уз одлив млађег и квалификованог становништва;

·  Неадекватно коришћење локалних потенцијала (саобраћајног, пољопривредниог, шумског и  туристичког) за повећање производње и прераде и интензивирање развоја појединих области;

· Недовољна улагања у пољопривреду и субвенције за подстицање пољопривредне производње и прераде, као и заостатак у изградњи пољопривредно услужних капацитета (недовољно развијена откупна мрежа, мали број сервиса и услуга и др), уз неразвијено задругарство, уситњеност пољопривредних газдинстава и коришћење земљишта које није у складу са природним предиспозицијама и др;

· Смањење демографског потенцијала, посебно депопулација, старење и одлазак млађег становништва са руралног пољопривредног  подручја; 

· Неодговарајући однос према туризму и не доношење стратегије развоја туризма;

· Неразвијена туристичка понуда на преовлађујућем делу подручја, са недовољном опремљеношћу формираних туристичких центара за потребе целогодишње понуде.
· Недостатак средстава за опремање тј. уређивање грађевинског земљишта (капитална улагања), што се посебно неповољно одражава на ванградско подручје; 

· Заостајање у погледу нивоа развијености подручја и неравномерност територијалног развоја, територијална поларизација на релацији центри-остала насеља; недовољна тржишна конкурентност (технолошко заостајање, слаба производна и територијална повезаност и др); 
· слаби ефекти приватизације предузећа; велика незапосленост уз одлив млађег и квалификованог становништва; заостајање развоја у руралном подручју (мали број савремених газдинстава, уситњеност поседа, слаба организованост пласмана пољопривредних производа); и др.
· Слабије одржавање, унапређење и изградња путне, електро и хидротехничке инфраструктурне мреже у односу на потребе и расположива средства;

· Деградирана животна средине у привредним комплексима и депонијама;

Недостатак финансијских средстава за инвестирање у заштиту животне средине.
- систем друмског саобраћаја је недовољно развијен и некомплетан, а стање коловозног застора на путевима је незадовољавајуће.

- снабдевања водом насеља ван урбанизованих зона није задовољавајуће . 

- изграђеност канализационе инфраструктуре  ван урбанизованих  зона је безначајна

-изграђеност канализационе инфраструктуре у урбанизованим зонама  је недовољна 

-нерешено питање сакупљање, одвођења и пречишћавања отпадних вода 

-ограничење водног ресурса због бујичног карактера река

-недовољна заштита постојећих водних ресурса

- Недовољно развијени инфраструктурни системи.

	МОГУЋНОСТИ (развојни потенцијали)
	ПРЕТЊЕ (развоју)

	- Развој трансграничне и транснационалне сарадње у дринском појасу у домену инфраструктуре, заштите животне средине и природних вредности, туризму и другим областима.

- Развој привредне сарадње и формирање кластера у ,  производњи ,туризму, енергетици, водопривреди и другим привредним секторима представља окосницу нтеррегионалне, и међуопштинске сарадње.

- Јачање формираних, дрински (Лозница)  и  ибарскоколубарски Ваљево, и развој трансграничних и регионалних развојних осовина у функционисању мреже насеља и објеката јавних служби.

- Природне погодности за развој пољопривреде.
- Могућност формирања индустријске – развојне зоне у непосредној близини пута, пруге и реке (јадарска долина) и могућност развијања интермодалног транспорта (одн. функционалног повезивање железничког и друмског саобраћајног подсистема)

-Предвиђена реализација  акумулације „Стуборовни” у складу са Водопривредном  основом Републике Србије из које ће се обављати допунско водоснабдевање водом високог квалитета. 

-Заштита и коришћење водних ресурса.

-Коришћење приобаља река за спорт и рекреацију.

-Израда малих акумулација
	- Настављање негативних демографских теденција,

посебно на руралном подручју, уз одлив стручног кадра и пораст сиромаштва.

- Недовољна транснационална, трансгранична,

међурегионална и интеррегионална сарадња у циљу оснаживања развоја региона, и демографског потенцијала;

- Настављање територијалне поларизације на релацији регионални центри-остала насеља;
- Недовољна подршка развоју и јачању функција

центара у мрежи насеља, нарочито микроразвојних и општинских центара, регионалних и субрегионалних

функција, Ваљева и Лознице, уз јачање агломерационих утицаја Београда на подручју оба управна округа.

-  Спора динамика унапређења инфраструктуре

   мреже услуга и објеката јавних служби.
- онемогућавање развоја и модернизације друмске саобраћајне инфраструктуре због недовољног наменског финансирања од стране Републике Србије и локалних (општинских) власти 

- не решавање комуналне опремљености (снабдевања водом, одвођења отпадних вода, евакуација отпадних вода од производње и пречишћавање свих отпадних вода пре упуштања у отворене речне токове).


II. Принципи и циљеви просторног развоја подручја посебне намене

1. Принципи просторног развоја

Основни циљ је усклађивање планираног коридора железничке пруге и простора кроз који пролази, са отклањањем конфликата који се стварају успостављањем новог инфраструктурног система у простору, као и његових утицаја на природне ресурсе, социо-демографске и привредне токове, као и на еколошке промене. То подразумева дефинисање основних принципа уређења, заштите и просторног развоја подручја посебне намене, и то:

· заштиту свих природних ресурса;

· заустављање депопулације становништва;
· бржи економски развој;
· развој инфраструктурних и комуналних система насељима;
· адекватан и неконфликтни просторни развој;
· заштита и одрживо коришћење пољопривредног,  шумског и водног земљишта;
· заштита коридора железничке пруге и других инфраструктурних система;
· развој руралног подручја и сеоских насеља у функцији компатибилних привредних активности;
· повећање ефикасности територијалног развоја; 

· полицентрични територијални развој (посебно јачање везе урбаних и сеоских насеља) ;

· унапређење саобраћајне приступачности;

· развој културног и регионалног идентитета;

· заштита јавног интереса, јавних добара и добара у општој употреби;

· заштите и унапређења животне средине.

2. Циљеви просторног развоја

Изградњом пруге Ваљево-Лозница (Липница)-Зворник, остварују се следећи циљеви:

· дефинисање планских решења којима се резервише простор за инфраструктурни коридор и утврђују режими заштите коридора и контактних подручја;

· дефинисање односа са осталим наменама и инфраструкурним системима у непосредном контакту са планираним коридором;

· просторни размештај компатибилних садржаја и намена; и

· стварање услова за комплетирање инфраструктурних система, у складу са развојним плановима и условима надлежних институција.

2.1. Циљеви развоја саобраћаја

Основни циљ развоја саобраћаја и саобраћајне инфраструктуре јесте побољшање регионалне и локалне приступачности подручја и јачање регионалних веза развојем више модалитета  саобраћаја, подизањем квалитета и безбедности саобраћаја. 

Посебни циљ: изградња железничке пруге Ваљево - Лозница, ради повећања обима овог модалитета саобраћаја и растерећивања друмског саобраћаја; 

Железнички саобраћај

· Повезивање железничке пруге Београд - Ресник - Бар са пругом Рума - Шабац - Зворник. 

· Повезивање општина Мачванског и Колубарског управног округа и Тузланског кантона у Федерацији БиХ и општине Зворник (Република Српска).

· Јачање регионалних веза и економске сарадње унутар региона и прекогранично.

· Комплетирање транзитног пута од Истока ка Западу и обратно (граница са Бугарском - Сталаћ - Краљево - Пожега  и Зворник - Тузла - Добој - Баља Лука - Граница са Хрватском).

· Повезивању постојеће мреже пруга Републике Србије и Федерације БиХ, пре свега пруга Београд - Бар и Шамац - Сарајево - Плоче.  

· Подстиче се привредни развој ужег гравитационог подручја пруге.

· Растерећују се преоптерећени делови постојеће путне мреже.  

Друмски саобраћај

Саобраћајна инфраструктура и организација превоза на подручју Просторног плана је један од основних услова квалитета живота становника и основа друштвено-економског развоја, па је потребно довести их на прихватљив ниво европског стандарда и оспособити за брз, ефикасан и безбедан превоз са смањеним негативним утицајима на животну средину.
Општи циљеви 

· Усмеравање развоја саобраћајне инфраструктуре и стимулација понуде превозних услуга који доприносе остварењу основних циљева просторног и државног развоја; 

· Ревитализација, модернизација и доградња постојеће мреже путева и обезбеђење већег степена ефикасности, рационаланости и економичности у транспорту људи и добара, уз виши ниво безбедности;

· Повезивање друмске и железничке инфраструктуре ради омогућавања интермодалног вида превоза људи и транспорта терета;

· Подизање нивоа услуге саобраћајно-транспортног система према крајњим корисницима, кроз побољшање одговарајућих техничких елемената, употребу савремених начина интерактивне комуникације ''систем-корисник'' и формирањем свести о негативним утицајима саобраћаја на околину и њиховим минимизирањем.

Посебни циљеви

· Изградња и подизање квалитета друмске саобраћајне инфраструктуре у зони планираних железничких станица и стајалишта на прузи Ваљево - Липница у циљу повезивања и даљег развоја друмског и железничког саобраћајног подсистема;

· Обезбеђење одговарајућег размештаја денивелисаних укрштања општинских путева са железничком пругом, ради обезбеђења квалитетног повезивања (јавних и некатегорисаних) општинских путева у ширем појасу заштите пруге

· Конципирање јавног аутобуског саобраћаја са циљем да се задовоље превозне потребе становништва и омогући опслуживање железничких станица.

2.2. Циљеви одрживог коришћења природних ресурса

Основни циљ заштите, уређења, коришћења и развоја природних ресурса је планско и одрживо искоришћење свих врста ресурса (пољопривредног и шумског земљишта, вода и геолошких ресурса) у складу са развојним могућностима и поштовањем мера заштите.
2.3. Циљеви демографског развоја

Oснoвни циљ jeстe oдржaвaњe пoпулaциoнe витaлнoсти и ублaжaвaњe нeгaтивних тeндeнциja у крeтaњу стaнoвништвa. 

Oснoвни циљ oбухвaтa пoсeбнe циљeвe зa пojeдинe групe стaнoвништвa и њихoвe интeрeсe и пoтрeбe:

1) зaдржaвaњe млaђих кoнтингeнaтa стaнoвништвa, нaрoчитo у рурaлним пoдручjимa, пoбoљшa​вaњeм  услoвa oбрaзoвaњa и крeдитнo-финaнсиjскoм пoдршкoм зa рaзвoj пoљoприврeднe прoизвoдњe и  привaтнoг прeдузeтништвa;

2) сoциjaлнo-здрaвствeнa зaштитa и пoмoћ стaриjим грaђaнимa, пoсeбнo стaрaчким сaмaчким и двoчлaним  дoмaћинствимa, уз укључивaњe у прoгрaмe збрињaвaњa стaрих и

3) унапређење нивоа формалног образовања становништва и увећање професионалне мобилности и флексибилности радно активног становништва.

2.4. Основни циљеви просторног развоја мреже насеља

Основни циљ је уравнотеженији развој функцијских подручја већих урбаних центара/система (око Ваљева и Лознице) и подстицање развоја и умрежавања осталих урбаних, и специфичних мањих развојних центара (посебно у централном делу подручја - Осечина).

Посебни циљеви:

- побољшање квалитета мреже путева и развој јавног саобраћаја како би се становништву  омогућила боља доступност центрима у мрежи насеља;

- усклађивање и подизање квалитета мреже објеката и услуга јавних служби са функцијама центара у мрежи насеља и размештајем корисника;

- подстицање и усмеравање социоекономске трансформације сеоских насеља дифузијом информација, знања и вештина;

- подстицање планске изградње и реконструкције стамбених и других објеката, комуналне инфраструктуре и уређења јавних простора у сеоским насељима ради побољшања квалитета живота, очувања насеља, културних предела и аутентичних вредности подручја;

- санација, ограничена и контролисана изградња приградских насеља и насељских целина у коридорима железничке пруге и јавних путева.

2.5. Општи и посебни циљеви развоја привреде


Општи циљеви

Основни дугорочни циљ привредног развоја на подручју Просторног плана јесте привредни опоравак, повећање конкурентности привредних сектора (посебно индустрије, пољопривреде и услуга), остваривање динамичног, одрживог и инклузивног привредног раста, запошљавање и просперитет локалног становништва на основу мобилизације и јачања креативних ресурса, унапређење економске и трговинске сарадње, примена европских принципа индустријске политике и политике развоја предузетништва.

 Посебни циљеви су:

- успостављање одрживе структуре привреде подршком eфикасном економско-еколошко рeструктурању индустријског и агро-комплекса, енергетике, рударства, грађевинарства и туризма;

- активирање нових привредних делатности заснованих на знању, иновацијама и усвајању нових технолошких решења, и повећање учешћа high-tech грана;

- раст конкурентности привреде обезбеђењем општих повољних услова пословања и подршком развоју предузетништва и стварању амбијента који подстиче развој МСП;

- кластерско удруживање и повезивање предузећа и интензивни раст пословних инкубатора;

- јачање нових модела јавно-приватног партнерства за улагања;

- побољшање регионалне приступачности изградњом регионалне инфраструктуре и ефикасним коришћењем ИКТ у привређивању.

Туризaм

Основни циљ је просторно - еколошка подршка остваривању концепта одрживог развоја туризма, компромисним интегрисањем принципа и стратешких, планских и програмских докумената развоја туризма, заштите и уређења туристичких простора, уз оптимално задовољење социјалних, економских, просторно-еколошких и културних потреба националног и локалног нивоа. Oснoвни циљ je рaзвoj спeцифичнe, прeпoзнaтљивe туристичкe пoнудe.


Пoсeбни циљeви jeсу:

- интeгрисaњe туристичкe пoнудe oбjeдињaвaњeм прирoдних и aнтрoпoгeних рeсурсa зa рaзвoj  спeцифичнoг туристичкoг прoизвoдa, прeмa зaхтeвимa сaврeмeнe инoстрaнe и дoмaћe туристичкe трaжњe;

- пoвeћaњe сaoбрaћajнe дoступнoсти и мeђусoбнo пoвeзивaњe туристичких зoнa рaди oбjeдињaвaњa и oбeзбeђeњa цeлoгoдишњe туристичкe пoнудe у планском прoстoру;

- повећање саобраћајне доступности примарне туристичке дестинације Ваљевске и Подрињске планине – Дрина.

2.6. Циљеви развоја инфраструктурних система

2.6.1. Водопривредна инфраструктура

Наменско и целовито коришћење, уређење и заштита водних ресурса на целом предметном подручју, подразумева вишенаменски систем оптимално усаглашених потреба и могућности, функционално усклађен са осталим корисницима простора, а водећи рачуна о водним системима  вишег реда који су утврђени Водопривредном основом Републике Србије и Просторним планом Републике Србије.

Остваривање тога омогућиће се реализацијом следећих циљева:

· потпуним искоришћењем и заштитом водних потенцијала река  и заштитом њихових сливова;
· израдом катастра изворишта и водотока који би садржавао основне податке о количинама и квалитету вода, са предлогом мера њихове заштите;

· израдом катастра загађивача вода, у коме би загађивачи били рангирани по токсичности и количини испуштених отпадних вода, са предлогом мера и рокова за израду постројења за пречишћавање отпадних вода са захтеваним квалитетом ефлуента на испусту (зависно од категоризације водотока у који се упушта);

· трајно решење снабдевања водом свих насеља, са обезбеђеношћу сеоских насеља од 95% и градских/општинских центара од 97%;

· снабдевање индустрије са обезбеђеношћу од 95% до 97%; с тим да се из водовода може дозволити снабдевање само оних индустрија којима је неопходна вода највишег квалитета (процеси припреме хране, итд.), а остали индустријски потрошачи се упућују на технолошку воду из водотока; 

· трајно обезбеђење квалитета свих површинских и подземних вода задржавањем свих водотока на предметном подручју у I и II класи квалитета;

· приоретно и максимално коришћење локалних изворишта подземних и површинских вода, недостајуће количине обезбедити из интегралних система;

· организованим решавањем система канализације, планском изградњом канализационих мрежа и постројења за пречишћавање отпадних вода (у даљем тексту: ППОВ) за фекалне и технолошке отпадне воде;

· успостављање система контроле квалитета и количине испуштених отпадних вода;

·  регулацијом нерегулисаних речних токова, како би се спречила ерозија земљишта, поплаве и појаве клизишта узроковане бујичним токовима; 

· контрола употребе хемијских средстава у пољопривреди;

· забрана одлагања опасних материја.

2.6.2. Циљеви развоја електроенергетике

Oснoвни циљeви рaзвoja eнeргeтикe на подручју коридора Ваљево - Лозница jeсу:

· oбeзбeђeњe дoвoљнoг, сигурнoг, квaлитeтнoг и eкoнoмичнoг снaбдe​вaњa eлeктричнoм eнeргиjoм свих пoтрoшaчa нa пoдручjу градова/oпштина; 

· рaциoнaлнa упoтрeбa eлeктричнe eнeргиje и пoвeћaњe eнeргeтскe eфикaснoсти, бржим увoђeњeм нoвих тeхнoлoгиja и oбнoвљивих извoрa eнeргиje. 

Пoсeбни циљeви jeсу:

· пoвeћaњe eнeргeтскe eфикaснoсти кoд прoизвoдњe, прeнoсa, дистрибуциje и пoтрoшњe eнeргиje, дoнoшeњeм и oбaвeзнoм примeнoм стaндaрдa eнeргeтскe eфикaснoсти, eкoнoмских инструмeнaтa и oргaнизaциoних мeрa;

· одржавање и побољшање квалитета рада и поузданости постојеће електропреносне и дистрибутивне мреже, трансформација и јавне расвете и даљи развој тих система;

· дефинисање простора за нове објекте трансформације и трасе будућих мрежа који ће допринети сигурнијем и економичнијем снабдевању конзума електричном енергијом;

· интeнзивирaњe истрaживaњa свих eнeргeтских пoтeнциjaлa у циљу пoвeћaњa и прoнaлaжeњa нoвих рeзeрви и њихoвoг eфикaснoг кoришћeњa, нaрoчитo нeoбнoвљивих (угaљ, уљнишкриљци) и oбнoвљивих извoрa (гeoтeрмaлнa eнeргиja, вeтaр, сунчeвa eнeргиja, биoмaсa);
· зaштитa кoридoрa пoстojeћe и плaнирaнe eнeргeтскe инфрaструктурe (eлeктрoeнeргeтскe, тoплификaциoнe и гaсoвoднe мрeжe).
2.6.3. Циљеви развоја јавне телефонске мреже

Основни циљеви су интеграција са европским стандардима, уградња технолошки савремених телекомуникационих решења, могућност пружања савремених телекомуникационих услуга уз ангажовање домаћих професионалних и стручних ресурса.

Овакво опредељење би омогућило пружање савремених услуга које би допринеле развоју туризма.

У области мобилне телефоније као циљ се поставља изградња базних станица мреже МТС, МОБТЕЛ  и VIP mobile.  Изградњом базних станица руралног радио-телефонског система треба телекомуникационом мрежом покрити насеља на предметном подручју која нису у непосредној близини коридора оптичких каблова. 

2.7. Циљеви заштите животне средине

1. Рационално коришћење природних ресурса (нарочито из категорија делимично или потпуно необновљивих);

2. Заустављање деградације животне средине реализацијом стратешких опредељења по питањима: обнове и санације стања живог света, заштите природних предела амбијената и пејзажа, развојем васпитних и образовних програма у области заштите животне средине; 

3.   Обезбеђивање услова за еколошки одрживи друштвено-економски развој ширег подручја, кроз рационално коришћење земљишта, енергије, вода и материјала и спровођење мера заштите животне средине;
4. Планирање одговарајућих решења безбедног депоновања комуналног отпада и процеса рециклаже у складу са Националном стратегијом о комуналном отпаду, а које ће бити праћено санацијом неконтролисаних сметлишта, приоритетно оних која угрожавају квалитет вода у водотоцима и извориштима подземних вода;

5. Стално унапређење животне средине успостављањем обавезног мониторинга стања отпадних вода и ваздуха из индустријских погона, као и периодична мерења квалитета вода у водотоковима, загађености пољопривредног земљишта, ваздуха и нивоа буке у урбаним зонама.


2.8. Циљеви заштите, очувања и коришћења природних и културних добара

Основни циљеви заштите, очувања и коришћења природних добара су:

1. Заштита посебних природних вредности обухвата заштиту простора који садрже карактеристичне представнике појединих екосистема, као и изразита биогеографска подручја, односно представнике појединих типова предела.

2. Заштита природних предела, амбијената и пејзажа око културно-историјских споменика, у оквиру комплексне заштите ових целина.
3. Прописивање мера и режима заштите које се односе на изричито забрањене радње ради очувања заштићеног природног добра.
Основни циљеви заштите, очувања и коришћења непокретних културних добара су:

1. спровођење мера заштите непокретних културних добара која су угрожена трасом планиране пруге или се налазе уз пружни појас (добра су назначена на стр. 36-40. и на рефералној карти 3).

2. Стављање непокретних културних добара у функцију развоја туризма.
3. Интегрална заштита природе и културне баштине.

4. Дефинисање степена и режима заштите.

5. Унапређење природних одлика и вредности екосистема, ликовних вредности пејзажа и целовитог амбијента споменика културе.
6. Развој и унапређење оних функција које нису у супротности са заштитом.
7. што веродостојније очување аутентичних форми и детаља.

8. Задржавање аутентичних материјала и конструктивних решења.

9. Задржавање аутентичних намена или увођење одговарајућих нових намена које не угрожавају вредности НКД. 

10. Издавање специфичних мера заштите и услова чувања и сагласности на конзерваторске пројекте од стране надлежног завода за заштиту споменика културе.

11. Побољшање квалитета локалне путне мреже у циљу приступачности споменицима културе и презентције јавности.

3. Регионални значај пруге и функционалне везе
Постојећи тренд европских интеграција (којем ће се наша земља у наредном периоду у потпуности прикључити) у основи подразумева регионални развој на компатибилним економским могућностима и потенцијалима за унапређење функционалности инфраструктурних мрежа. Критеријуми који на овај начин дефинишу регионе су одредница за дефинисање приоритетних праваца регионалног развоја подручја. Природни ресурси и створени потенцијали предметног подручја Плана су комплементарни са окружењем, на бази тога, уз поштовање реалних економских фактора и тржишта, могу се превазићи досадашња ограничења у регионалном развоју.

Главни просторни приоритет (поред одрживог развоја, формирања равномерног и полицентричног урбаног система и јачања релација између села и града) представља обезбеђивањe приступа  инфраструктури. Повећање мобилности, кроз развој примарних и  кроз  развој  њених секундарних  саобраћајница, путне и железничке мреже, представља један од основних предуслова бржег економског развоја Републике Србије.

Коридор X представља кичму железничке мреже Републике Србије и планира се реконструкција, изградња и модернизација постојећих пруга Коридора Х у двоколосечне пруге високе перформансе за мешовити (путнички и теретни) саобраћај.


Железничку мрежу у Републици Србији је потребно допунити завршетком започете изградње пруге Ваљево-Лозница и пругом Београд - Обреновац – Шабац. Допуна мреже овим пругама мора бити усклађена са потребама и плановима развоја предметног подручја, као дела  Колубарско-Мачванског управног округа. Неопходно је јачање функција Ваљева и Лознице и њихових функцијских веза са Београдом, као и јачање функција и функцијских веза осталих урбаних центара и микроразвојних центара са центрима државног значаја на подручју овог управног округа и у његовом окружењу. 


Од приоритетног значаја, према Концепту Регионалног просторног плана Колубарског и Мачванског управног округа (2011), биће јачање функцијских веза у постојећим и планираним развојним појасевима:


( националаног значаја: делови савског, дринског и ибарског појаса;


( регионалног значаја: јадарско-колубарски појас Лозница – Осечина – Ваљево - Лајковац са везом са ибарском развојном осовином и Шабац – Владимирци – Коцељева – Ваљево са везом са савском развојном осовином; и


( субрегионалног и локалног значаја: Ваљево – Љубовија и Лозница – Крупањ са везама за дринску и јадарско-колубарску развојну осовину; ТЦ Дивчибаре – Мионица – Љиг са везом са колубарском и ибарском развојном осовином.

Од подједнаке важности за привредну и саобраћајну интеррегионалну интеграцију подручја Колубарског и Мачванског управног округа су и следећи правци регионалног, субрегионалног и локалног значаја којима се остварује веза са АП Војводином и подручјем статистичко-планског региона Шумадија и Западна Србија: Шабац – Рума - Нови Сад, Ваљево – Лајковац – Аранђеловац - Топола, Ваљево – Косјерић – Пожега, ТЦ Дивчибаре – Косјерић – Горњи Милановац, Љубовија – Бајина Башта, Ваљево – Бајина Башта и др.

Подручје Просторног плана има могућност остваривања прекограничних веза са БиХ и Хрватском кроз институционалну сарадњу на међународном, међудржавном, међурегионалном и локалном нивоу.

Програми просторне сарадње Републике Србије

За саобраћајну инфраструктуру је 2003. године реализован пројекат REBIS
, у оквиру кога је одређена основна инфраструктурна мрежа за Западни Балкан. Од седам тзв. рута, пет пролази кроз Републику Србију. Циљ ових путних праваца је директно повезивање свих држава Западног Балкана са сваком од њених суседних држава бар једним квалитетним путним правцем. Студија REBIS је урађена такође за железничку инфраструктуру са четири додатне руте. Увођењем инфраструктурних коридора R1-R11 повећана је густина основне путне и железничке мреже у државама Западног Балкана која одговара густини основне путне и железничке мреже TEN програма у Европској унији.

Изградњом пруге Ваљево - Лозница остварила би се веза између Руте IV и Коридора Vc који повезује Мађарску, Хрватску и Босну. Kомплетираће се јужна магистрала и на тај начин успоставиће се директна железничка веза западне Србије са Босном, Крајином и лукама на северном и средњем Јадрану. 

Такође, треба нагласити утицај СЕЕТО–Транспортне опсерваторије за југоисточну Европу (South-East Europe Transport Observatory), обзиром на велики значај који овој организацији даје Република Србија, регион Западног Балкана, и сама Европска комисија.

СEETO је основана као део Регионалног CARDS програма Европске уније за 2003. годину, обухвата Републику  Албанију, Републику Босну и Херцеговину, Црну Гору, БЈР Македонију, Републику Хрватску, Републику Србију, укључујући UNMIK Косово (UNSCR 1244), и као један од основних задатака има израду Петогодишњег плана за развој Основне мреже (МАP). У документима СЕЕТО, Основна Регионална Транспортна Мрежа (Core Regional Transport Network) преименована је у Свеобухватна мрежа (Comprehensive Network). На регионалном и националном нивоу оно што Европска унија сматра Свеобухватном мрежом, заправо „храни” Основну мрежу Европске уније. Свеобухватна мрежа је саставни део TEN-T политике и њоме у великој мери управљају саме државе чланице користећи финансијска средства у оквиру транспорта и у оквиру регионалне политике. Свеобухватна мрежа даје подршку на начин да током времена, гледајући унапред ка 2050. години, велики део Свеобухватне мреже буде придружен Основној мрежи у смислу потпуно интероперабилне и ефикасне мреже, а у складу са стандардима, за железнице, путеве, реке итд.
Кроз Програм просторне сарадње Републике Србије дефинисана је прекогранична сарадња са Босном и Херцеговином. Област обухваћена програмом обухвата површину 27.852 km2, са проценом да у овом региону живи око 2.297.000 становника. Област у Републици Србији са 31 општином у оквиру Сремског, Мачванског, Колубарског и Златиборског управног округа чини 55,2% укупног пограничног подручја две државе, док се на четвртини територије Босне и Херцеговине  налази  38  општина.

Билатерална сарадња две земље заснива се на интензивирању сарадње на плану европских интеграција на основу чега је потписан Протокол о сарадњи у области евроинтеграција  (2005. година).

Гранични положај овог подручја иницирањем интеграционих процеса губи условне карактеристике периферности. Иницијативи за сарадњу на овом простору пружена је могућност за реализацију оснивањем Еврорегиона  Дрина-Сава-Мајевица 2003. године  у  Брчком  дистрикту.

Еврорегиони су  добровољне интересне асоцијације, формиране на регионалном  и  локалном нивоу, које покривају погранична подручја суседних држава ради поспешивања међурегионалне  сарадње у циљу унапређивања економских, социјалних и културних  потреба, као и захтева заштите животне средине. Еврорегиони своје основе  налазе у географском  положају, заједничким ресурсима и потенцијалима, историјским везама и односима, мањинама са обе стране границе, стању  међудржавних  односа, међудржавним и регионалним  пројектима.

Оснивачи Еврорегиона су општине и градови доњег Подриња, из Федерације Босне и Херцеговине: општине Бијељина, Зворник, Угљевик и Лопаре из Републике Српске и Брчко Дистрикт, а из Републике Србије су градови Шабац и Лозница и општине Мали Зворник и Богатић. Циљ Еврорегиона, који је формиран у оквиру иницијативе ,,Балкан без граница,” је стабилизација и даљи развој прекограничне сарадње између ове две државе.

На простору Еврорегиона живи око пола милиона људи. Значајнији градови залеђа су Шабац, Бијељина и Брчко, док је код Лознице, двојног центра Зворник-Мали Зворник и на потезу Бадовинци-Бјељина река Дрина премошћена и тиме су олакшани прекогранични промет људи, робе и информација, што све доприноси и бољој сарадњи ових двеју области.

Заједнички интерес чланица је прекогранична сарадња ради:

· повезивања и унапређивања заједничких природних ресурса и саобраћајних веза,
· реализације међусобних заједничких регионалних пројеката,
· подстицања сарадње грађана, културних и јавних институција,
· активирања привредних субјеката и потенцијала чланица,
· развоја пољопривредне производње,
· развоја екологије и заштите човекове околине,
· утврђивања заједничких интереса и стратешких развоја чланица,
· међусобног информисања и сарадње,
· формирања   и   организације   заједничких   институција   ради   лакшег  остваривања људских права,
· унапређивања слободног протока робе и људи и
· унапређивања мултиетничког повезивања грађана чланица еврорегиона.
Положај коридора пруге и функционалне везе

Повезивање општина Мачванског и Колубарског управног округа и Тузланског кантона у Федерацији БиХ и општине Зворник (Република Српска),  као идеја, датира још из времена пре Првог светског рата. Шире гледајући, ова веза је значајна за повезивање подручја Републике Хрватске, Федерације Босне и Херцеговине и Републике Српске са регионима у Републици Србији (Београд, Јужни, Западни и Централни регион), са Црном Гором, Македонијом, Грчком, Бугарском и Даље на исток. 

Према ППРС пруга Е-79: пруга Београд - Врбница (Бар), која повезује Републику Србију са Црном Гором и Републиком Албанијом, као и луку Бар са Коридорима X и VII, планира се као једноколосечна ревитализована и модернизована пруга за мултимодални транспорт са доградњом неопходних капацитета и са изградњом двоколосечне деонице Београд - Ваљево; У постојећој станици Ваљево уз изградњу потребних колосечних веза пруга Ваљево – Лозница повезаће постојећу пругу Београд – Бар и постојећу пругу Рума – Шабац – Зворник Град, изградњом распутнице Липница,  при чему ће се формирати јединствена железничка мрежа која ће повезати јужни део Балкана према Босни и Херцеговини и даље према Хрватској. Планирањем нових железничких службених места у односу на насеља и друмске саобраћајнице, повећаће се транспортна улога железнице у региону. 

Планирана саобраћајница - основни путни правац - државни путеви I реда бр. 21 и бр.19  представља везу градова/општина са постојећом мрежом европских коридора (X и Хb) и са међународним коридорима у суседним државама (коридори IV и V). Осим саобраћајног повезивања свих региона у АП Војводини и северозападног дела Републике Србије, овај путни правац заједно са изградњом пруге Ваљево - Лозница  ће иницирати свеобухватне привредно-развојне процесе како у оквиру градова/општина кроз које пролази, тако и у општинама које су у окружењу.

Изградња пруге Ваљево Лозница је значајна пре свега за превоз у робном саобраћају (извоз, увоз, транзит) и као таква има стратешки карактер. 

Степен утицаја на простор који коридор пруге обухвата, дефинисан је површином обухвата и значајем инфраструктуре смештене у коридору. На основу тога дефинисане су и зоне утицаја коридора. Гравитациона подручја инфраструктурног коридора пруге подударају се са њиховим зонама утицаја и остваривања функционалних веза. У том смислу је као могућност оријентационог приказа послужила подела подручја на административне целине и јединице.


Ужа зона утицаја пруге обухвата Тузлански кантон у Федерацији БиХ, општину Зворник (Република Српска) и општине Мачванског и Колубарског управног округа,  у Републици Србији. 

Осим друштвено-економских ефеката на ужем гравитационом подручју пруге, у смислу задовољења потреба за превозом путника и робе на локалном подручју и подстицају даљег привредног развоја овог подручја, далеко значајнији су ефекти који се могу очекивати на ширем гравитационом подручју (тзв.ефекти мреже). 

Шира зона утицаја, која је уједно и зона ширег функционалног утицаја пруге обухвата Хрватску, Босну и Херцеговину као и регионе у Републици Србији: Београд, Јужни, Западни и Централни регион, али и Црну Гору, Македонију и Грчку.

Ова пруга представља значајну недостајућу пругу у повезивању постојеће мреже пруга Републике Србије и Федерације БиХ, пре свега пруга Београд - Бар и Шамац - Сарајево - Плоче, тако и комплетирање транзитног пута од Истока ка Западу и обратно (граница са Бугарском - Сталаћ - Краљево - Пожега  и Зворник - Тузла - Добој - Бања Лука - Граница са Хрватском).  

Пруга углавном иде долином реке Обнице, реке Јадар и тунелима се пробија кроз планину Влашић. Повезује се са постојећом пругом (Београд) – Ресник – Врбница – државна граница у станици Ваљево, а са пругом Рума – Шабац – Зворник Град у распутници Липница. 

После изградње пруга Београд-Бар и Чачак - Пожега покренута је иницијатива да се изграде делови Јужне магистрале Живинице-Зворник и Лозница-Ваљево. 

ЖТП Сарајево је својим средствима изградило пругу на територији БИХ Живинице-Зворник (46 km), а пруга је завршена 1991. године. 

Уже гравитационо подручје пруге, које чине Мачвански и Колубарски управни округ, спада у недовољно развијена подручја Републике Србије. То је углавном пољопривредно подручје са слабо истраженим рудним богатством, са недовољно индустрије и са повољним условима за развој воћарства, сточарства, шумарства и дрвне индустрије и са потенцијалним могућностима за развој туризма.

Пруга пролази кроз општине Осечина и Крупањ и градове Ваљево и Лозницу који укупно имају 209.000 становника. У општини Осечина 66% становништва се бави пољопривредом, а у општини Крупањ 34% становништва. 

Изградњом пруге Ваљево-Лозница мењају се услови за пољопривредну производњу у њеном ужем подручју, омогућује се јефтинији транспорт вештачких ђубрива и других средстава за интензивну пољопривредну производњу и омогућава транспорт и пласман пољопривредних производа.

Пруга Ваљево - Лозница ће представљати значајан фактор и у развоју локалне привреде.

Поред транзитних токова роба које данас због непостојања пруге Ваљево - Лозница иду железницом обилазним путевима, на ужем гравитационом подручју пруге знатне количине робе превозе се друмским саобраћајем.

Очекивани обим саобраћаја по изградњи пруге  састојао би се од теретног и путничког саобраћаја, транзитног и локалног односно, међународног и унутрашњег.

Основна структура роба које ће се превозити овом пругом су угаљ, кокс, соли и соде, лужине, разни хемијски производи, вештачко ђубриво, грађевински материјал, неметали,  дрво и производи од дрвета и друга роба у транзиту овом пругом. 

За потребе управног округа и града Лознице, Шапца и Зворника, преко ове пруге превозили би се углавном хемијски производи, дрво, нафта и нафтни деривати.

У „Пројекту технологије саобраћаја и транспорта за изградњу пруге Ваљево-Липница”, који је урађен у СИ ЦИП августа 2011. године, прогноза саобраћајног оптерећења дата је на основу садашњег ПГДС-а, са прогнозираним порастом саобраћаја. На основу процењених просечних стопа раста (који су израчунати на основу социо-економских показатеља, израчунати су фактори раста, на основу којих је извршена прогноза нормалног саобраћаја на карактеристичним деоницама постојеће мреже путева.

За сагледавање перспективног обима рада на прузи Ваљево-Лозница, анализирани су привредни потенцијали у гравитационом подручју и дат је претпостављени обим превоза за период од 20 година по пуштању пруге у рад. 

,,Пројектом технологије саобраћаја и транспорта за изградњу пруге Ваљево-Липница” анализирани су токови роба у гравитационом подручју и дат очекивани обим превоза на основу података о привредној производњи и очекиваног развоја привредних субјеката.

Оцена токова потенцијалне робе и путника на прузи Ваљево - Лозница извршена је на основу следећих параметара:

· Стратегија развоја транспорта у Републици Србији од 2008. до 2015. године;

· Очекивани раст друштвеног производа;

· Зависност између кретања друштвеног производа и обима производње;

· Зависност између кретања друштвеног производа и укупног превоза робе;

· Утврђени односи између производње, потрошње и реализованог превоза;

· Структура досадашњих токова робе у унутрашњем и међународном саобраћају, као и реализована сегментација транспортног тржишта по видовима превоза;

· Процењени односи превоза у тонама и тонским километрима на основу реализоване и планиране сегментације транспортног тржишта;

· Реализованих токова робе и путника између подручја Републике Српске, Српске Крајине, бивших југословенских република и Републике Србије са друге стране;

· Консултација са одговорним лицима у привредној комори и управи железница;

· Истраживањем транспортних захтева и потреба за превозом управног округа Зворник, Шабац и Лозница;

· Експертском методом сагледавања потреба за превозом и прогнозама обима саобраћаја на основу глобалних улазних параметара.

Очекивани токови роба на прузи Ваљево – Липница – (Лозница)
Анализирани су токови роба у гравитационом подручју и дат очекивани обим превоза на основу података о привредној производњи и очекиваног развоја привредних субјеката.

Процена је да ће прве године пуштања  рад пругом Ваљево - Лозница у транзиту бити превезено:

· из БиХ ка региону Београд око 590.000 тона,

· из БиХ ка Јужном региону око 340.000 тона.

Процена је да ће прве године пуштања у рад пругом Ваљево - Лозница у транзиту бити превезено:

· из региона Београд и Западног региона ка БиХ око 410.000 тона 

· из Јужног, Западног и делом Централног региона ка БиХ око 415.000 тона 

Очекивана прерасподела укупних токова по правцима за период од 20 година од пуштања пруге у рад дата је у табели.

Табела бр.5. Очекивана прерасподела у теретном саобраћају по пуштању 
пруге Ваљево - Лозница у рад

	Година
	Укупно (t)
	Правац Београд
	Правац Ваљево
	Правац Ниш
	Правац Бар

	
	
	са жел.
	са друма
	са жел.
	са друма
	са жел.
	са друма
	са жел.
	са друма

	1. година
	2.585.000
	  378.000
	   452.000
	     215.000
	102.000
	682.000
	101.000
	  412.000
	243.000

	5. година
	3.140.000
	458.000
	548.000
	262.000
	125.000
	826.000
	124.000
	500.000
	297.000

	10. година
	3.838.000
	553.000
	670.000
	321.000
	155.000
	1.012.000
	154.000
	611.000
	362.000

	15. година
	4.287.000
	628.000
	753.000
	359.000
	173.000
	1.133.000
	172.000
	684.000
	405.000

	20. година
	4.790.000
	703.000
	837.000
	398.000
	189.000
	1.263.000
	187.000
	763.000
	450.000


Очекивани токови путника на прузи Ваљево – Липница – (Лозница)
Пуштањем пруге  Ваљево – Липница – (Лозница), може се претпоставити да ће један део путника са друмског прећи на железнички саобраћај.

Одређивање броја путника који би користили железницу као вид превоза у локалним и даљинским путовањима, дефинисан је према постојећим односима учешћа железничког саобраћаја у укупним путовањима у Републици Србији, као и односу у земљама Европе.

Осим тога формиране су и почетне претпоставке:

· Од пуштања пруге у експлоатацију учешће железничког саобраћаја ће расти у укупним путовањима у Републици Србији.

· Локални саобраћај подразумева саобраћај на релацијама Ваљево–Лозница и Лозница– Ваљево.

· Број путника је приказан тако да је прво дефинисан број путника за годину пуштања пруге у експлоатацију, затим након 10 година експлоатације и потом, након наредних десет година.

· Учешће локалних и даљинских путника је у почетној години дефинисано према европским стандардима, тако да је у години пуштања пруге у саобраћај приказано максимално учешће железничког саобраћаја у укупном превозу у унутрашњем саобраћају. Појавом железнице као превозника на већ дефинисаном гравитационом подручју, железница ће добити велики значај. Пружањем адекватне квалитетне услуге, железница ће привући знатан број путника. Број локалних и даљинских путника у укупном броју путника се неће мењати за посматрани период од 20 година након пуштања пруге у експлоатацију.

· У међународном саобраћају се очекује раст учешћа железничког саобраћаја од пуштања пруге у експлоатацију, пошто је железнички саобраћај као вид превоза интересантан на удаљеностима преко 150-200 километара.

· Токови међународних путника су највећи на релацији државна граница – Зворник – Лозница – Ваљево – Београд.

Према датим претпоставкама реалано је очекивати да би број путника који би се могао превозити железницом у години пуштања у саобраћај буде око 490 000, а 20 година по пуштању пруге у експлоатацију може се очекивати 700 000 путника.

На основу датих претпоставки и већ наведеној анализи друмског саобраћаја на гравитационом подручју, прогнозиран је следећи број путника и дат је у следећој табели. 

	Табела бр. 6. Укупан прогнозирани број путника

	Година
	Број путника

	
	Унутрашњи саобраћај
	Међународни саобраћај
	Укупно

	
	Локални
	Даљински
	
	

	Година пуштања у саобраћај
	422.670
	11.680
	52.600
	486.950

	После 10 година
	422.670
	11.680
	165.650
	600.000

	После 20 година
	422.670
	11.680
	256.650
	700.000


Очекивани број возова за превоз путника

Према извршеним анализама постојећих друмских релација и броја путника у друмском саобраћају одређен је и потребан број возова. 

Прогнозирани број путника је један од најбитнијих фактора за одређивање броја возова. Међутим, један од основних принципа одређивања броја возова је била и адекватна понуда броја возова где се првенствено мисли на адекватан ред вожње. 

У следећој табели приказан је и прогнозиран број возова на дан.

	Табела бр.7. Укупан прогнозирани број возова на дан

	Година
	Број возова

	
	Унутрашњи саобраћај
	Међународни саобраћај
	Укупно

	
	Локални
	Даљински
	
	

	Година пуштања у саобраћај
	10
	2
	6
	18

	После 10 година
	12
	2
	8
	22

	После 20 година
	12
	2
	10
	24


Прогнозирани број возова на прузи омогућиће железници да постане атрактивнији превоз у сваком погледу (редовност, нижа цена, безбедност, удобност, време путовања и сл) у односу на досад једино заступљен друмски превоз.

Релације превоза у међународном путничком саобраћају су:

· Релација 1: Федерација БиХ – Београд (даље Суботица и Вршац),

· Релација 2: Федерација БиХ – Бар,

· Релација 3: Федерација БиХ – Ниш (даље Прешево и Димитровград).

Најзаступљенији правац је београдски, односно око 60% свих међународних возова саобраћаће на Релацији 1. На Релацији 2 и 3 саобраћаће по 20% возова.


Релација превоза у даљинском саобраћају је Зворник – Лозница – Ваљево – Београд.

Дефинисање и димензионисање капацитета за превоз путника у станицама, урађено је такође у ,,Пројекту технологије саобраћаја и транспорта за изградњу пруге Ваљево-Липница”, а на основу демографске анализе целог гравитационог подручја будуће пруге Ваљево – Липница – (Лозница).

Кроз ППРС, извршена је функционална хијерархија и регионализација на принципима полицентризма и просторно уравнотеженог развоја или поделу великих територијалних целина на мање просторне јединице (већа или мања Функционална урбана подручја - ФУП), чији су носиоци, иницијатори и функционалних обележја, а која олакшава сагледавање регионално-развојних проблема и могућности унапређивања појединих региона применом адекватних метода, чиме се омогућава компарација степена њихове функционалне организације, економског и социјалног развојa. То је предиспозиција за планирање уравнотеженог или подношљиво неуравнотеженог просторног, демографског, економског и општег друштвеног развоја, како региона појединачно тако и њихових асоцијација и целовите националне територије, који треба да доведе до формирања стабилне економије и побољшања квалитета живота становништва, с једне стране, и до могућности укључења у међународну конкуренцију, с друге. 

Функционално урбано подручје према ESPON класификацији, представља променљив простор који обухвата морфолошко урбано подручје (МУП) града/насеља и његово шире окружење које генерише радну снагу града на 45-минутној дистанци од места становања. Предметно подручје Просторног плана, према ППРС припада функционалним урбаним подручјима националног значаја Ваљева и Лознице. 

Изградњом пруге Ваљево - Лозница доприноси се умрежавању и трансграничном повезивању ових ФУП и значајном решавању основних проблема ФУП Ваљева и ФУП Лознице - недовољна саобраћајна повезаност, недовољан квалитет саобраћајне мреже и ниска пропусна моћ саобраћајница (путева и пруга). Бољим односима и везама унутар ФУП (интрарегионалним) и између хијерархијски различитих ФУП (интеррегионалним) постиже се већа територијална кохезија и равномернији регионални развој.    

Тако би повећање приступачности унутар ФУП Ваљева и Лознице и између ФУП, завршетак започетих и планираних инфраструктурних коридора омогућило би ширу приступачност између ФУП, док би се изградњом, иновирањем и адаптирањем локалне саобраћајне мреже постигла боља повезаност између центра, подцентара и сеоских насеља унутар ФУП .

 Регионална приступачност

За регион и јединице локалне самоуправе битна је саобраћајна приступачност локалним и регионалним административним центрима у Републици Србији и ширем окружењу. Изграђеност инфраструктуре значајан је покретач регионалног развоја и искоришћења компаративних предности локалних средина кроз повезивање туристичких и пољопривредних области са привредним центрима у земљи. 

Приступачност територије Републике Србије представља један од кључних критеријума за мерење успешности  просторног развоја и један је од најважнијих индикатора за одређивање просторних аспеката саобраћајних система. 

У анализи приступачности веома је важно направити разлику између локалне или регионалне приступачности и интеррегионалне и интернационалне приступачности. У региналној или локалној приступачности, анализирају се краће дистанце које рефлектују регионалне међузависности и условљености руралних и урбаних подручја. 

Како је подручје предметног плана на подручју Мачванског и Колубарског управног округа, потенцијалну приступачност ћемо дати према подацима израчунатим на нивоу ових управних округа кроз ППРС. У ППРС код одабира индикатора водило се рачуна о њиховој усаглашености са успостављеним индикаторима за мониторинг европског простора који се развија у оквиру програма ЕSPON ( European Spatial Planning Observatory Network), при чему су коришћене две групе индикатора:  индикатори добијени из статистике и индикатори добијени моделовањем. 

Анализа приступачности урађена је на основу података објављених од стране Републичког завода за статистику за 2002. и за 2007. годину за територију свих општина на подручју Републике Србије. Због нерасполагања подацима, за индикаторе приступачности ван граница Републике Србије није „мерена” потенцијална приступачност. На нивоу управних округа приступачност је приказана кроз вредности комбинованог индикатора добијене синтезом четири индикатора који приказују ниво приступачности по окрузима која је од свакодневног значаја за већину грађана (дневне миграције засноване на коришћењу друмског и железничког саобраћаја).

У приступачности у железничком саобраћају дате су вредности за регионалну приступачност за предметне управне округе кроз један од индикатора - потенцијална приступачност железницом (описује потенцијалну приступачност подручја на основу само железничког саобраћаја и мери се густинама железничке мреже). Вредност индикатора - густина железничке мреже (km/km²), израчуната за Мачвански и Колубарски управни округ износе 0.02 и међу најнижим је у Републици Србији. 

Даље су вредности овог индикатора коришћене у израчунавању комбинованог индикатора (степена потенцијалне приступачности по управним окрузима на основу четири индикатора). 

У  Колубарском управном округу добијене су вредности за приступачност у рангу просечних, а за Мачвански у рангу далеко испод просека.  

Међутим, треба истаћи да подручје Плана припада периферним, граничним областима, са већим могућностима повезивања са прекограничним областима, што је важан потенцијал за укључивање у међународни, међурегионални и прекогранични полицентрични систем насеља, а то су уједно и потенцијали за повећање доступности и активан интеррегионални развој.

III. Општа концепција и пропозиције просторног развоја посебне  намене
1. Општа концепција и пропозиције просторног развоја посебне намене

С обзиром на природне ресурсе, географски положај, саобраћајно повезивање значајних транспортних коридора и друге карактеристике подручја, утврђују се концепција и пропозиције просторног развоја посебне намене и то:
а) побољшање саобраћајног положаја подручја и остваривање квалитетних веза са европским саобраћајним правцима, и 

б) повећање атрактивности подручја за развој индустрије, туризма и других привредних грана.

Посебна намена у оквиру Просторног плана је планирана једноколосечна железничка пруга у дужини од 68 km, од железничке станице Ваљево до прикључка на постојећу железничку пругу Рума-Шабац-Зворник код насеља Липнички Шор, као и регулације водотока и девијације путне мреже, као и измештања електроенергетске, телекомуникационе и остале инфраструктуре, који су проузроковани проласком железничке пруге. 

Сва наведена планска решења представљају јавну намену и представљају општи интерес и јавну својину.

У оквиру посебне намене утврђује се простор са парцелама које су планиране као јавна намена, за трасу и објекте на железничкој прузи и планирано измештање и изградњу осталих инфраструктурних објеката у функцији изградње пруге, на основу кога ће се утврдити јавни интерес (приказ на графичким прилозима 4.1 до 4.4. Спровођење плана).

Град Ваљево

KO Беомужевић

1756/4, 1757, 1727/12, 1727/13, 1727/4, 1727/14, 1727/2, 1758, 1725/2, 1726, 1725/1, 1760/2, 1759, 1156/2, 1761/1, 1760/1, 1156/1, 1111/2, 1761/3, 1155/4, 1761/2, 1111/5, 1150/6, 1155/1, 1111/6, 1770, 1111/4, 1110/2, 1102/3, 1102/6, 1102/9, 1102/4, 1102/5, 1103, 1102/2, 1102/7, 1102/1, 1102/8, 1104, 1105, 1106/3, 1098/2, 1106/1, 1101, 1100/2, 1099, 928/1, 1098/1, 1100/1, 928/2, 929, 930, 927, 1785, 1771, 925/3, 1768, 1783.

KO Каменица

3018/1, 3016, 3018/2, 3017, 3322, 3014/1, 3011/2, 3014/2, 3013/1, 3012/1, 2808/1, 3013/2, 2807/1, 3011/1, 2808/2, 3012/2, 2807/3, 2807/2, 2806/3, 2809, 2806/2, 2806/1, 2802/2, 3313, 2816/1, 2805/1, 2806/4, 2802/1, 2817/2, 2805/2, 2803/2, 2816/2, 2816/5, 2803/1, 2817/3, 2826/2, 2817/4, 2804, 2825/2, 2826/3, 2824/2, 2817/1, 2825/3, 2826/1, 2860/3, 2824/3, 2825/1, 3292, 2824/1, 2860/2, 2860/1, 2861/2, 2859/1, 2859/2, 2862/3, 2862/2, 2867, 2861/1, 2865, 2866/2, 2870/2, 2866/1, 2863/2, 2869/1, 2880/1, 2862/1, 2869/2, 2870/3, 2879/1, 2879/2, 2884, 2879/3, 2863/1, 2877/1, 2878/2, 2870/1, 2877/2, 2875, 2878/1, 2874, 2321/2, 2876/2, 3286, 2321/3, 2679, 2680, 3292, 2294/2, 2291/5, 2291/2, 2291/1, 2291/4, 2294/3, 2293/4, 2294/1, 2293\2, 2293\3, 2099/1, 2293/1, 2099/2, 2098/2, 2292/2, 2098/1, 2292/3, 2110/3, 2292/5, 2110/1, 2292/1, 2100/7, 2292/4, 2100/4, 2097/4, 2097/5, 2097/3, 2100/3, 2100/6, 2100/2, 2097/2, 2102/2, 2102/1, 2097/1, 2095/3, 2101/2, 2095/2, 2103/1, 2095/1, 3292, 2103/2, 2104/5, 1806, 2101/1, 2104/3, 2104/1, 1619/7, 1619/4, 1619/3, 1619/5, 1619/6, 1794/2, 2104/4, 1797/3, 1796/1, 1796/2, 1798/2, 1794/1, 1798/3, 1798/1, 1797/2, 1797/1, 1799/2, 1800, 1799/1, 1799/3, 1777/2, 1776/3, 3291, 1776/2, 1776/4, 1776/1, 1775, 1774/3, 1774/2, 1773/2, 1773/3, 1774/1, 1777/1, 1772/9, 3286, 1773/1, 1772/10, 1771/2, 3294, 1376/1, 1392, 1395/2, 1395/1, 1396/1, 1398/4, 1396/2, 1143/2, 1385, 1111/1, 1111/2, 1372, 1398/3, 1370/8, 1371/2, 1143/6, 1112/1, 1114/4, 1114/5, 1098/2, 1113/7, 1112/2, 1398/1, 1371/3, 1139/1, 1140/1, 1140/4, 1118/2, 1120/2, 1121/1, 1139/3, 1124/4, 1124/3, 1124/2, 1097/3, 1097/2, 1124/6, 1097/5, 1124/7, 1113/6, 1124/8, 1113/5, 1124/5, 1138/2, 1118/3, 1120/3, 1121/5, 1113/1, 1370/1, 1120/1, 1127/2, 1139/4, 1138/1, 1118/1, 1113/2, 1121/2, 1121/4, 1142, 1137/4, 1124/1, 1137/2, 3289, 1127/1, 1119, 1126, 1371/1, 3290, 1137/1.

KO Осладић

2664/1, 2673/1, 2674/1 ,2672/1, 2671/1, 2672/2, 2668/1, 2664/2, 2631/1, 2668/2, 2631/2, 2673/2, 2674/2, 2629/1, 2628/2, 2626/3, 2621/1, 2629/2, 2620/2, 2628/5, 2699/2, 2699/4, 2622/1, 2621/2, 2628/4, 2671/2, 2706/2, 2669/2, 2670/5, 2627/2, 2628/3, 2626/4, 2622/2, 2627/1, 2707/2, 2706/3, 2620/3, 2670/3, 2620/1, 2699/3, 2670/4, 2626/1, 2671/3, 2619/2, 2670/2, 2669/1, 2711/1, 2617, 2616, 2615, 2619/1, 2614, 2719, 2711/2, 2721/3, 2720/1, 2714/2, 2930/1, 2613, 2670/1, 2721/5, 2720/2, 2716/2, 2716/4, 2707/3, 2706/1, 2923/1, 2604, 2699/1, 2716/1, 2714/3, 2707/1, 2716/3, 2715/5, 2715/4, 2714/1, 2738/2, 2606, 2930/3, 2715/6, 2715/1, 2607, 2738/1, 2741/3, 2715/2, 2759/2, 2741/1, 2712, 2779, 2757/1, 2757/4, 2758/5, 2758/2, 2746/2, 2601/1, 2759/3, 2757/3, 2758/3, 2769/2, 2920, 2601/2, 2746/3, 2780, 2746/1, 2601/3, 2758/4, 2757/5, 2758/6, 2769/1, 2759/1, 2757/2, 2758/1, 2766.

KO Причевић

2288/4, 2288/3, 2642, 2266/4, 2265/2, 2264/4, 2264/5, 2264/2, 2264/7, 2265/1, 2268, 2264/6, 2264/8, 2263, 2261/1, 2261/2, 2260/1, 2260/2, 2262, 2259, 2258/3, 2258/1, 2257/2, 2257/1, 2645, 2256/2, 2256/3, 2256/1, 2254/2, 2235/7, 2235/8, 2238/6, 2254/1, 2238/1, 95/1, 95/2, 94/4, 94/8, 94/3, 94/7, 94/5, 94/6, 93/1, 93/3, 92/2, 85/1, 85/3, 85/2, 68/1, 68/4, 51, 68/3, 68/2, 50/1, 50/2, 33/1, 34/1, 34/2, 32/1, 33/3, 26, 30/2, 29/4, 32/3, 29/3, 33/2, 30/3, 29/5, 29/6, 2629, 32/2, 28/3, 30/1, 28/1, 29/2, 29/1, 2639.

KO Седлари

303/3, 302, 303/2, 305/3, 396/2, 396/1, 68, 67/3, 932/4, 70/1, 65/1, 65/2, 932/1, 70/4, 69, 932/2, 932/3, 63/9, 67/2, 63/10, 63/7, 63/12, 63/1, 66, 63/11, 61/4, 61/5, 61/6, 61/1, 61/2, 46,45, 934.

Ко Ваљево

7010/3, 7011/32, 7011/33, 7016/1, 7016/3, 7310/2, 8718, 8744/1, 8744/2, 8745/2, 8747/2, 8749/2, 8750/2, 8751, 10547, 10583, 10600, 10822, 10823, 11388/1, 11389, 12808/2, 12808/5, 12808/1, 12808/6, 12807/4, 12808/4, 12808/3, 12807/3, 12807/6, 12807/7, 12807/2, 12807/5, 12807/8, 12807/1, 12806/1, 12807/9, 12806/2, 12805, 12804, 12784/2, 12783/2, 12785/2, 12785/1, 12784/1, 12782/2, 12783/1, 13105, 12782/1, 12781, 12779, 12780, 13112, 11382, 11367/1, 11367/2, 11367/6, 11367/7, 11366/1, 11365/1.

KO Златарић

2267, 1378/2, 1378/3, 1377/2, 1377/1, 1377/3, 1378/1, 1377/6, 1376/3, 1376/9, 1377/5, 1377/4, 1392/3, 1376/6, 1376/4, 1376/7, 1376/5, 1392/1, 1392/5, 1345/2, 1376/2, 1393/2, 1393/8, 1376/8, 1411/4, 1411/2, 1393/1, 1393/7, 1411/3, 1409/1, 1409/6, 1410/5, 1117, 1410/7, 1409/2, 1113/1, 1150/2, 1116/2, 1116/1, 1409/5, 1157, 1410/4, 1112/1, 1151/8, 1156/1, 1410/6, 1113/2, 1410/8, 1110/1, 1108/1, 1408/1, 1194/1, 1110/2, 1195/2, 1156/8, 1193/1, 1193/2, 1112/2, 1156/9, 1108/3, 1111, 1107/3, 1107/4, 1103/1, 1408/3, 1107/6, 1151/3, 1408/2, 1410/3, 1190/1, 1410/1, 1158/2, 1068/2, 1190/2, 1194/3, 1410/2, 1108/2, 1055/2, 1150/4, 1104/4, 1194/2, 1150, 1104/2, 1107/5, 1150/3, 1411/1, 1192/2, 1191, 1195/5, 1068/1, 1188/5, 1412/2, 1376/1, 2242, 1189/2, 1106/2, 1104/1, 1189/3, 1166/1, 1103/2, 1413/3, 1107/2, 1104/3, 1192/1, 1166/3, 1159, 1188/3, 1102/1, 1407/1, 1106/1, 1107/1, 1195/1, 1407/3, 1158/1, 1102/2, 2234, 1055/1, 1407/2, 1417/7, 1070/1, 1170/2, 1417/9, 1412/1, 1070/2, 1069/2, 1069/1, 1417/6, 1170/1, 2275, 1050, 2234, 1050/1, 1168/2, 1168/1, 1413/2, 1417/8, 1417/2, 1171, 1417/1, 2234, 1418/2, 1418/1, 1418/3, 1419/2, 1436, 1427/2, 1441, 1419/1, 1437/2, 1167, 1427/3, 1446, 1440/4, 1437/5, 1228/8, 1508, 1444/3, 1444/2, 1444/4, 1507, 1437/4, 1444/1, 1228/4, 1443/2, 1420, 1440/1, 1427/1, 1440/3, 1227/6, 1437/1, 1440/5, 1440/2, 1426, 1227/5, 1242/2, 1242/1, 1439, 1438, 1228/7, 2260, 1246/4, 1229/3, 1228/6, 1230/1, 1246/1, 1243/3, 1233/1, 1233/3, 1229/4, 1241/7, 1233/4, 1241/6, 1231/2, 1244, 1245, 1241/1, 1246/5, 1240/1, 1237/1, 1243/2, 1239/1, 1238/1, 1237/2, 1246/6, 1231/4, 1243/1, 2241, 1241/3, 1246/2, 1230/3, 1233/5, 1240/3, 1231/3, 1239/3, 1246/3, 1238/3, 1241/5, 1237/6, 1241/2, 1237/5, 1236/5, 1236/4, 1241/4, 1240/2, 1239/2, 1238/2, 1237/3, 1231/1, 1237/4, 1236/3, 1229/2, 1228/2, 1236/2, 1230/2, 2234, 1225/2, 1227/1, 1227/2, 1228/1, 2266, 1236/1.

Општина Осечина

KO Драгијевица

1808/1, 1810/2, 1423/1, 1424, 1423/2, 1446/1, 1810/1, 1422/5, 1446/2, 1422/4, 1446/3, 1422/3, 1447/2, 1447/3, 1422/2, 1447/1, 1422/1, 1452/2, 1452/3, 1453/2, 1419/3, 1500/2, 1453/3, 1503/1, 1503/2, 1503/5, 1504/3, 1500/1, 2868, 1452/1, 1499/1, 1504/4, 1504/5, 1453/1, 1499/2, 1498/3, 1504/1, 1457/1, 1498/1, 1498/2, 1498/4, 1462/3, 1497/1, 2880/2, 1491/2, 1497/3, 1497/2, 1491/1, 1491/5, 1491/6, 1491/4, 1472/2, 1473/2, 1474/2, 1462/2, 1475/1, 1019/2, 1473/1, 1357/1, 1345, 1356/2, 1343/3, 1342/4, 1018/1, 1356/3, 1362/2, 1359/2, 1363/2, 1472/1, 1050/1, 1343/4, 1357/2, 1331/3, 1367/2, 1332/4, 1367/5, 1342/5, 1362/1, 1359/1, 1332/3, 1343/5, 1474/1, 1331/4, 1332/6, 1333/2, 1018/2, 1020/2, 1331/2, 1033/2, 1367/4, 1332/5, 1343/2, 1017, 1032/2, 1363/1, 1332/2, 1367/1, 1333/3, 1034/1, 1015/6, 1342/2, 1332/1, 1037/7, 1333/1, 1015/7, 1034/2, 1035/6, 1037/8, 1367/3, 1037/6, 1015/8, 1037/9, 1001/2, 1001/1, 1016, 1035/1, 2870, 1037/1, 1004/2, 1037/4, 1004/1, 1005/2, 1007/2, 1005/1, 1005/3, 1006/6, 997, 1006/4, 996, 1007/3,2876/1, 1006/7, 819/2, 2876/2, 1006/8, 1006/5, 1006/3, 818, 819/1, 819/3, 817/1, 816/1, 623, 815/1, 815/4, 2876/3, 813, 815/3, 809/3, 808/4, 809/4, 810, 809/2, 808/1, 798, 809/1, 797, 794/2, 794/1, 799, 793/1, 793/3, 793/5, 793/2, 793/4, 848/1, 848/4, 848/2, 848/3, 792/2, 849/3, 849/1, 849/6, 849/4, 792/3, 851/1, 850/2, 850/3, 849/5, 849/2, 755, 784/4, 784/5, 753/2, 785, 784/2, 753/1, 783/3, 782/3, 782/2, 782/5, 782/1, 782/4, 781/2, 783/1, 781/3, 776/3, 783/2, 781/1, 776/2, 776/4, 775/2, 775/3, 771/2, 771/3, 776/1, 770/2, 775/1, 770/3, 768/1, 768/3, 771/1, 767/3, 770/1, 768/2, 767/2, 2875/3, 766/2, 766/1, 766/3, 2875/2, 666, 668/3, 668/2, 665/1, 2875/1, 667/2, 665/2, 668/1, 667/1, 664/1, 664/2, 662/2, 662/1, 661, 663, 659/3, 656, 657/2, 657/3, 655, 657/1, 658/2, 659/1, 658/1, 649/2, 649/3, 649/1, 648/1, 648/3, 648/2, 642/1, 642/2, 647/2, 647/1, 643/1, 643/2, 644/2, 644/1.

KO Осечина

3526, 3527/2, 3527/3, 3527/4, 3527/28, 3527/29, 3527/35, 3527/50, 3527/60, 3527/62, 3528/1, 3529/2, 3529/3, 3531/1, 3531/2, 3532/3, 3532/6, 3548/3, 3548/4, 3549/1, 3550/1, 3550/3, 3551/1, 3551/7, 3551/8, 3551/14, 3551/15, 3589/1, 3589/4, 3590/1, 3590/2, 3590/3, 3617/1, 3617/2, 3617/3, 3618, 3621/1, 3621/2, 3622/1, 3622/2, 3622/3, 3622/4, 3622/5, 3622/6, 3622/7, 3622/12, 3622/13, 3622/15, 3622/16, 3622/17, 3622/19, 3622/20, 3622/21, 3622/22, 3622/23, 3622/24, 3622/25, 3623, 3624, 3635/1, 3635/2, 3635/4, 3635/6, 3635/9, 3635/10, 3635/11, 3635/12, 3635/13, 3635/14, 3635/16, 3635/18, 3636/1, 3636/2, 3636/3, 3636/4, 3636/10, 3636/12, 3636/13, 3636/16, 3637/1, 3637/2, 3638/1, 3638/4, 3638/5, 3638/6, 3638/11, 3638/12, 3638/13, 3638/15, 3638/16, 3638/17, 3638/18, 3638/19, 3638/21, 3639/1, 3639/3, 3639/4, 3640/1, 3640/4, 3640/5, 3640/7, 3641/2, 3641/3, 3641/4, 3641/5, 3641/6, 3643/1, 3643/2, 3643/3, 3643/4, 3645/1, 3645/2, 3645/3, 3645/4, 3646/1, 3646/2, 3646/3, 3646/4, 3649/1, 3649/2, 3649/3, 3649/4, 3650/1, 3650/2, 3650/3, 3650/4, 3652/1, 3652/2, 3652/3, 3652/4, 3653/1, 3653/2, 3653/3, 3653/4, 3653/5, 3653/6, 3654/1, 3654/2, 3655/3, 3655/4, 3655/5, 3655/6, 3656/2, 3657/2, 3657/3, 3658/1, 3658/2, 3658/3, 3658/4, 3659, 3673, 3674, 3678/1, 3678/1, 3678/4, 3678/4, 3678/5, 3678/5, 3678/6, 3678/6, 3678/7, 3678/7, 3678/9, 3678/9, 3678/16, 3678/16, 3678/27, 3678/27, 3678/31, 3678/31, 3678/34, 3678/34, 3678/35, 3678/35, 3678/36, 3678/36, 3678/37, 3678/37, 3678/38, 3678/38, 3678/39, 3678/39, 3678/43, 3678/43, 3691/1, 3691/5, 3692/1, 3692/2, 3692/3, 3692/4, 3692/5, 3692/6, 3693/2, 3693/3, 3696/1, 3696/2, 3697/1, 3697/2, 3698/1, 3698/3, 3698/4, 3698/5, 3699/1, 3699/2, 3700, 3705/1, 3705/2, 3706/2, 3707/2, 3708/1, 3708/2, 3708/3, 3708/4, 3708/5, 3708/6, 3708/7, 3709/7, 3709/12, 3709/13, 3709/14, 3709/17, 3709/18, 3709/19, 3713/1, 3713/2, 3714/1, 3714/2, 3723/1, 3723/2, 3723/3, 3723/4, 3723/5, 3723/10, 3723/11, 3723/12, 3723/13, 3723/14, 3723/15, 3723/16, 3723/17, 3723/18, 3724/1, 3724/2, 3724/3, 3724/4, 3725/1, 3725/3, 3725/4, 3725/5, 3725/6, 3726/1, 3726/2, 3726/4, 3726/5, 3726/7, 3726/8, 3726/9, 3728/2, 3728/3, 3930/1, 3930/2, 3931/1, 3931/2, 3932/1, 3932/2, 3932/3, 3932/4, 3933/1, 3933/2, 3933/3, 3933/4, 4029/1, 4029/5, 4033/1, 4033/2, 4033/9, 4033/10, 4122/1, 4122/2, 4122/3, 4123/1, 4123/2, 4123/3, 4124/1, 4124/2, 4124/3, 4125/1, 4125/2, 4125/3, 4126/1, 4126/2, 4126/3, 4131/1, 4131/2, 4131/3, 4131/4, 4131/5, 4131/6, 4131/7, 4131/8, 4132, 4160/1, 4160/2, 4160/3, 4160/4, 4160/5, 4160/6, 4160/7, 4160/8, 4160/9, 4160/10, 4160/11, 4160/12, 4161/1, 4161/2, 4161/3, 4161/4, 4161/5, 4161/6, 4163/1, 4163/2, 4163/3, 4163/5, 4163/6, 4163/7, 4164/1, 4164/2, 4165/1, 4165/2, 4165/3, 4165/5, 4165/6, 4165/7, 4165/8, 4169/1, 4169/2, 4169/5, 4170/1, 4170/2, 4170/3, 4170/4, 4170/5, 4170/6, 4170/7, 4170/8, 4170/9, 4226/1, 4226/2, 4227/1, 4227/2, 4228/1, 4228/2, 4228/3, 4228/4, 4228/5, 4228/6, 4234/2, 4234/3, 4234/5, 4234/6, 4234/8, 4234/10, 4234/11, 4234/12, 4235/1, 4235/2, 4235/3, 4235/4, 4235/5, 4235/6, 4235/7, 4236/3, 4236/4, 4236/6, 4236/9, 4236/11, 4238/1, 4238/2, 4238/3, 4240, 4241, 4277/1, 4277/2, 4277/3, 4277/4, 4277/5, 4277/6, 4278/1, 4278/2, 4278/3, 4278/4, 4278/5, 4278/6, 4279/1, 4279/2, 4279/3, 4279/4, 4279/5, 4279/6, 4280/1, 4280/2, 4280/3, 4283/2, 4284/1, 4284/3, 4284/4, 4285/3, 4285/4, 4285/5, 4285/6, 4285/7, 4285/8, 4285/9, 4285/10, 4285/11, 4422/1, 4429/3, 4429/3, 4454/2, 4456, 4457, 4459/2, 4460, 4495/3, 4496, 4497.

KO Остружањ

50/1, 50/2, 62,64, 65, 66, 67, 68, 69, 88/1, 88/2, 103/1, 111/3, 111/5, 111/6, 111/7, 111/8, 112/1, 112/3, 112/8, 112/9, 112/10, 112/12, 112/13, 112/14, 113/3, 116/2, 116/3, 117/2, 117/3, 118/4, 119/1, 119/2, 120/1, 120/3, 121/1, 121/2, 124, 125/1, 125/2, 125/3, 126/2, 126/4, 127/1, 145/2, 145/4, 145/5, 145/10, 145/12, 145/13, 145/14, 145/19, 187/2, 187/8, 187/9, 190/1, 190/2, 190/5, 191/8, 196, 197, 198, 199, 200/2, 204/1, 204/3, 205/1, 205/2, 205/3, 205/5, 205/6, 205/7, 205/9, 310/1, 310/3, 312, 313, 319/1, 319/3, 2437/1, 2437/5, 2454/2, 2457.

KO Плужац

1994/3, 1994/1, 1993/2, 1993/3, 2125, 1789/5, 1991, 1787, 1786, 1789/3, 1788/2, 1801/2, 1801/1, 1785/5, 1784/1, 1783, 1784/2, 2107/2, 1832, 1831, 1833/1, 1781/2, 1833/2, 1833/3, 1834/4, 1834/5, 1834/16, 1781/4, 1778/14, 1778/17, 1778/16, 1778/18, 1778/15, 2107/1, 1778/3, 1778/7, 1778/6, 1778/2, 1778/5, 1683, 1778/1, 1778/4, 1684/2, 1684/1, 1685, 1686/9, 1682/2, 1682/1, 1676/1, 1677, 1480, 1481, 1483, 1482, 1474/1, 1473/1, 2121/1, 2103.

KO Белотић

219, 218, 217, 287/2, 308, 343, 341, 340, 346, 337/2, 334/1, 333/2, 333/1, 518/2, 518/5, 538, 581, 574/1, 573/1, 575/2, 575/1, 2525, 290, 301, 287/1, 306, 305, 307, 335/2, 328, 541, 540, 539, 552/2, 227/2, 220, 293, 335/1, 339, 342/2, 342/1, 315, 342/3, 345, 344, 311, 337/1, 336, 2505/2, 550/1, 549/1, 561/2, 555/2, 553/1, 555/1, 558/2, 556, 552/1, 551/1, 571, 570, 569, 568, 567, 565, 564, 563, 562, 548, 2507/3, 518/1, 518/4, 518/3, 520, 519/2, 547, 546, 545, 544, 543, 542, 537/3, 537/1, 334/2, 2519, 302, 2510, 304, 303, 288, 286, 228/3, 228/1, 227/1, 2521.

KO Комирић

1152/1, 1152/2, 1152/3, 1152/4, 1152/5, 1154, 1155/1, 1155/3, 1155/4, 1155/5, 1155/6, 1155/7, 1156/1, 1156/2, 1156/3, 1157/3, 1159/6, 1161, 1163/1, 1163/2, 1163/3, 1163/4, 1164, 1167/1, 1167/2, 1168/1, 1171, 1175/1, 1176, 1177, 1179, 1186, 1187, 1188, 1190, 1191, 1192/1, 1192/2, 1193/1, 1193/2, 1194/1, 1194/2, 1195, 1196, 1197, 1198/2, 1199/1, 1199/2, 1199/6, 1199/7, 1203, 1205, 1206/1, 1207/1, 1207/2, 1208, 1213, 1216, 1219/1, 1223/1, 1224, 1228, 1229/4, 1230, 1231, 1232, 1233, 1234, 1235, 1236/1, 1236/2, 1238, 1239, 1240, 1241/1, 1241/2, 1242, 1629, 1630/1, 1630/2, 1630/4, 1639/2, 1641/1, 1641/2, 1641/3, 1641/5, 1641/6, 1642, 1645/1, 1645/2, 1645/3, 1659, 1712/1, 1712/2, 1713/2, 1714, 1715, 1716/1, 1716/2, 1716/3, 1723/1, 1724/1, 1724/2, 1725/1, 1725/2, 1725/3, 1731, 2917, 2918, 2919, 3946, 3947/1, 3953, 3953, 3954, 3989/1, 3989/1, 3989/2, 3990, 4001.

Општина Крупањ

KO Равнаја

3, 4, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 100, 111, 595, 756, 757, 767, 768, 770, 771, 772, 773, 774/1, 774/3, 775, 776, 777, 778/1, 778/2, 790, 1976, 1984.

KO Мојковић

5, 6/2, 7/1, 8, 9, 10/1, 11, 12/1, 12/2, 12/3, 12/4, 13, 14, 16, 24, 25, 26, 27, 28, 29/1, 29/2, 29/3, 30, 33/2, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 41, 57/1, 59, 61, 62, 64, 75, 76, 79/1, 79/4, 80, 81, 82, 83, 84/1, 84/2, 85, 101, 104, 105, 108/1, 109/1, 109/2, 112, 165/1, 165/2, 177, 178, 182, 184, 186, 2932, 2933, 2971.

KO Завлака

1152/1, 1152/2, 1152/3, 1152/4, 1152/5, 1154, 1155/1, 1155/3, 1155/4, 1155/5, 1155/6, 1155/7, 1156/1, 1156/2, 1156/3, 1157/3, 1159/6, 1161, 1163/1, 1163/2, 1163/3, 1163/4, 1164, 1167/1, 1167/2, 1168/1, 1171, 1175/1, 1176, 1177, 1179, 1186, 1187, 1188, 1190, 1191, 1192/1, 1192/2, 1193/1, 1193/2, 1194/1, 1194/2, 1195, 1196, 1197, 1198/2, 1199/1, 1199/2, 1199/6, 1199/7, 1203, 1205, 1206/1, 1207/1, 1207/2, 1208, 1213, 1216, 1219/1, 1223/1, 1224, 1228, 1229/4, 1230, 1231, 1232, 1233, 1234, 1235, 1236/1, 1236/2, 1238, 1239, 1240, 1241/1, 1241/2, 1242, 1629, 1630/1, 1630/2, 1630/4, 1639/2, 1641/1, 1641/2, 1641/3, 1641/5, 1641/6, 1642, 1645/1, 1645/2, 1645/3, 1659, 1712/1, 1712/2, 1713/2, 1714, 1715, 1716/1, 1716/2, 1716/3, 1723/1, 1724/1, 1724/2, 1725/1, 1725/2, 1725/3, 1731, 2917, 2918, 2919, 3946, 3947/1, 3953, 3953, 3954, 3989/1, 3989/1, 3989/2, 3990, 4001.

KO Брезовице

14/1, 14/3, 15, 21, 23, 25, 343/2, 345/1, 345/2, 353, 354, 356, 357, 361, 362/1, 362/2, 362/3, 362/4, 363/1, 363/2, 364/1, 364/2, 368, 374/5, 375, 376, 377, 378, 379, 411/1, 411/2, 412, 415, 417, 418, 421, 422, 423/1, 423/2, 424, 425, 426, 429, 430, 431, 432, 433/1, 433/2, 433/3, 434/1, 434/2, 435, 439/1, 440, 441, 445, 446/1, 446/2, 447, 450/1, 451, 452/1, 452/2, 453, 454, 455, 457, 458, 459, 460, 461, 462, 463, 471, 472/1, 474, 475, 476, 477, 479, 481, 483, 484, 488, 489, 490, 491/1, 491/3, 493, 494, 503/1, 503/2, 503/3, 503/4, 503/5, 534/1, 534/2, 547, 550, 552, 553, 554/1, 554/2, 555, 556, 557, 562, 563/1, 563/2, 563/3, 565, 574, 575/1, 575/2, 576, 577/1, 578, 579/1, 579/2, 580, 582/1, 582/2, 582/3, 585/1, 585/2, 586, 587, 617/2, 618/1, 618/2, 631/1, 631/2, 635/1, 635/2, 635/3, 635/4, 635/5, 635/6, 635/7, 637/1, 637/2, 639, 640/2, 640/3, 640/4, 641, 2757, 2759/1, 2759/2, 2761, 2762/1, 2762/2, 2764, 2772/2, 2773, 2778, 2779, 2780/3, 2780/5, 2781/1, 2781/7, 2782, 2783/1, 2783/2, 2784, 2785, 3017/2, 3018/1, 3018/2, 3018/4, 3019, 3020, 3021, 3022/1, 3022/2, 3022/3, 3023/1, 4095/1, 4095/3, 4097, 4101/1, 4102, 4103, 4133, 4134, 4138/1, 4138/2, 4138/3, 4139, 4145, 4146, 4147, 4150/1, 4150/2, 4151/2, 4151/3, 4151/4, 4151/5, 4151/6, 4152/2, 4153, 4155, 4158, 4159, 4161. 

KO Брезовице-привремена експропријација

423/1, 423/2, 424, 4097, 4138/3.

Град Лозница

KO Цикоте 

10, 11/1, 11/2, 12, 13/1, 14/2, 23/2, 24, 25/1, 25/2, 25/3, 26, 27, 28/1, 28/2, 28/3, 34, 40/1, 51/1, 51/2, 51/33, 51/34, 51/35, 54, 55, 58, 60/1, 61/1, 61/2, 62/1, 62/2, 63/2, 63/3, 64, 65/1, 243/1, 246/1, 247, 248, 250, 251, 252, 253, 254/1, 254/2, 255/1, 255/2, 255/3, 255/4, 256/1, 256/2, 257/1, 257/2, 258/1, 258/2, 259, 260, 261/1, 261/2, 262/1, 262/2, 264/1, 264/2, 264/3, 266, 269/1, 270, 271/1, 271/4, 272/1, 272/2, 272/3, 273/1, 273/4, 279, 280, 281, 336, 349, 352/1, 352/2, 352/3, 352/12, 357/1, 358/1, 358/2, 359, 361, 362/1, 362/3, 362/4, 362/5, 375, 376, 396/1, 396/2, 397, 398, 401, 402, 403, 413/1, 414/1, 415/1, 415/2, 415/6, 425, 426/1, 426/2, 427/4, 433, 434, 444/1, 445, 446/1, 446/2, 449/5, 449/6, 451/1, 452/1, 452/2, 453/1, 453/2, 453/3, 454, 455, 456/1, 456/2, 457, 458/1, 458/2, 458/3, 459, 461, 470, 471/1, 472/1, 472/2, 473, 474, 514, 515, 516, 517/2, 522, 525, 526, 528, 532, 533, 534, 535, 536/1, 536/3, 537/1, 537/2, 537/3, 538, 539, 540, 541, 542, 548, 549, 552/2, 552/3, 562/1, 564, 567/1, 567/2, 567/3, 567/4, 568, 569/1, 569/2, 570/1, 570/2, 570/3, 572, 573, 575, 576, 577, 583, 584, 585/1, 585/2, 613, 614, 615, 616, 617, 629, 630, 632, 633, 634, 635, 636/1, 636/2, 637, 3619, 3620, 3627, 3628, 3630, 3631, 3641, 3645/1, 3645/7. 

KO Цикоте-привремена експропријација 51/1, 247, 248, 249, 250.

KO Доња Бадања

1649/1, 1663/1, 1664/1, 1664/2, 1664/3, 1664/4, 1665/1, 1665/2, 1668/1, 1673/1, 1673/2, 1674, 1676/2, 1677, 1678, 1679, 1680, 1689, 1690/1, 1690/2, 1690/3, 1690/4, 1694/3, 1694/4, 1707/1, 1707/2, 1708, 1709/1, 1709/3, 2034, 2050.

KO Филиповићи

572/1, 572/2, 572/3, 579, 580/1, 580/2, 581, 582, 583.

KO Симино Брдо

668/2, 668/3, 668/5, 668/6, 669/1, 669/2, 669/3, 700, 701, 703/2, 704/1, 704/2, 705/3, 729, 730, 731, 732, 733, 745/2, 746/1, 746/2, 747, 748, 749, 826, 835, 836.

KO Јаребице 

3279, 3282, 3283, 3284, 3285, 3325/1, 3325/7.

KO Шурице 

4, 5/1, 5/2, 6/1, 6/2, 7, 8/1, 24, 30/2, 31, 41/2, 42/1, 42/2, 43/1, 43/3, 43/4, 44/1, 44/2, 45, 53, 56, 649.

KO Ступница 

9, 10, 13, 14, 15, 85, 86, 89/1, 89/2, 89/3, 89/4, 90/1, 90/2, 91/1, 91/2, 91/3, 91/4, 92, 93/1, 93/2, 95, 96, 97, 98, 125/1, 125/2, 125/3, 125/4, 126/1, 130, 131/1, 131/2, 131/3, 131/4, 132, 133, 134, 137, 138, 139, 140, 141/1, 1956, 1968.

KO Слатина

207, 208/1, 208/2, 209/1, 209/3, 211, 212/1, 285, 286/3, 287, 288/2, 289/1, 289/2, 289/3, 289/4, 294, 297, 299, 300, 301/2, 301/3, 301/5, 304, 399, 400, 401/2, 401/5, 401/7, 401/8, 402/2, 404/1, 404/2, 405/1, 405/2, 406, 407/1, 407/2, 408, 409/1, 409/2, 999, 1001, 1006.


KO Горње Недељице

60/1, 60/2, 61/1, 61/4, 68, 69, 70/2, 72, 73, 74, 77/2, 78, 82, 83/1, 83/2, 84/1, 85/1, 85/2, 86, 87, 216, 217, 218/1, 218/2, 219/1, 219/2, 219/3, 220, 221, 280/1, 281, 282, 283, 286, 290/1, 291/1, 292/1, 292/2, 292/3, 293, 294/2, 294/3, 296/1, 305, 306, 333/2, 333/5, 350/1, 951, 963, 964/1, 967.

KO Доње Недељице

1/1, 1/2, 2, 3/1, 3/2, 4, 6, 8, 10/1, 10/2, 12, 13, 14, 78/1, 78/3, 78/4, 78/5, 83, 84, 85, 91/1, 92, 94, 95, 96, 97, 98/1, 98/2, 98/3, 99/1, 99/2, 100, 101, 102/1, 215/2, 218, 219/1, 219/2, 220, 221/1, 222, 223/1, 223/2, 223/3, 242/1, 243/1, 243/3, 261/2, 262, 275, 277/1, 277/2, 278, 279, 280/1, 280/2, 280/3, 281/1, 281/2, 286/3, 287/5, 287/7, 287/8, 287/9, 291, 292/1, 292/2, 292/3, 293, 294/1, 294/2, 295, 296, 297, 298, 302, 312, 316/2, 317, 318/1, 318/2, 319, 321, 322, 326, 327, 328/1, 330/1, 330/2, 379, 384, 385, 386, 387/1, 387/2, 388, 389, 394/2, 397, 398, 400/1, 400/2, 402/1, 402/2, 404/1, 404/2, 557, 567, 568, 569, 570/1, 570/2, 1091, 1093, 1094, 1102, 1103, 1104.

KO Брадић

984, 985/1, 985/3, 985/4, 985/5, 985/6, 1040, 1041, 1042, 1049/2, 1050/1, 1051/1, 1051/2, 1052/1, 1052/2, 1053, 1054, 1055, 1057, 1058, 1059, 1060/1, 1124/2, 1124/6, 1125/2, 1613, 1616, 1617, 1618.

Ко Грнчара

18, 40/2, 40/3, 40/4, 41/3, 42/1, 44, 48/2, 48/4, 49, 50, 52/1, 52/2, 52/3, 53, 54/2, 54/3, 55/1, 55/2, 55/5, 90/1, 90/2, 91, 92/1, 92/2, 95, 96/1, 96/2, 96/3, 96/4, 96/5, 843/1, 849, 851.

KO Липница

73, 78/25, 78/39, 81, 137/2, 137/3, 139, 140/6, 140/7, 141, 142/1, 142/3, 142/4, 143, 144/1, 144/2, 144/3, 144/4, 148/1, 270/1, 270/5, 298/1, 298/2, 298/3, 299, 300, 302/1, 302/2, 305/1, 305/2, 306, 307, 309, 313, 324, 325, 326, 329, 332/1, 332/2, 346/1, 347, 348, 349, 351, 352, 354, 378/1, 378/2, 379, 380/1, 381, 382, 383, 386, 387, 388, 430, 435, 436, 437, 438, 439/1, 440, 442, 443, 444, 445, 446/2, 447, 448, 449, 451, 454/1, 454/2, 455, 456, 457, 458, 462, 463, 464, 465, 471/2, 472, 473, 474, 475/1, 475/2, 475/3, 476, 477/1, 477/2, 478/1, 478/2, 479, 480/2, 480/3, 933/2, 934, 936, 937, 943, 944.

KO Шор

811/1, 811/2, 811/3, 811/4, 811/6, 811/7, 811/8, 811/9, 811/10, 812, 813, 908, 909, 911, 912, 974, 976, 978.

Напомена: У случају неслагања пописа парцела и графичких прилога Спровођење плана 4.1. до 4.4., важе графички прилози.

Планирана јавна намена, може претрпети измене у смислу корекције парцеле кроз израду Пројекта експропријације.

Функција и значај железничке пруге

Железничка пруга Ваљево-Лозница представља потребну, и недостајућу спону која би омогућила коначно формирање јужног магистралног коридора.

Изградњом пруге Ваљево–Лозница, побољшавају се саобраћајни услови овог дела Европе. Омогућено је одвијање значајних робних токова у међународном значају. Основни робни токови су транзитни токови. 

Робни токови Републике Србије јужно од Ваљева, Краљева и Сталаћа као и из БЈР Македоније и Републике Бугарске и даље према Истоку, у размени са тузланским базеном и са подручјем постојећих пруга Федерације БИХ, од Добоја према луци Плоче, Новом Граду, лукама Сплиту, Шибенику и Задру, обављали би се краћим превозним путем.

Скраћење превозног пута креће се од 100 километара за разделну тачку Сталаћ до 190 километара за разделну тачку Краљево.

Међутим, имајући у виду и велике потенцијалне природне ресурсе и могућност развоја пољопривреде, воћарства, шумарства и туризма, пруга ће бити један од битних фактора убрзавања развоја њеног ужег и ширег гравитационог подручја. Корист од пуштања у експлоатацију пруге Ваљево – Липница – (Лозница) манифестоваће се у свим гранама привреде.

Незанемарив утицај пруга ће имати и на превоз путника, како у локалном тако и у међународном саобраћају. 

Осим тога, значајан фактор има и отварање нових радних места неопходних за функционисање саобраћаја на прузи, њено одржаваље и експлоатацију.

Интерес за изградњу пруге Ваљево-Лозница је локалног, државног, и надасве ширег регионалног значаја.  

За будуће технолошко функционисање саобраћаја на овој прузи, биће потребно извршити реконструкцију и модернизацију постојеће железничке пруге Рума-Шабац-Зворник, као и станице Ваљево, што није предмет овог плана.

Почетна станица на прузи је станица Ваљево, која је постојеће станица на прузи Београд-Бар. У овој станици је неопходно извршити реконструкцију и доградњу објеката и колосека, због проширења функције за одвијање железничког саобраћаја на прузи Ваљево-Лозница.
Карактеристике железничке пруге Ваљево-Лозница

Траса пруге полази од станице Ваљево (на прузи Београд – Бар), а завршава се у стајалишту Липница (на прузи Рума – Шабац – Лозница – Зворник).

Дужина пруге од станице Ваљево до стајалишта Липница износи 68km.

Траса пруге лоцирана је у долини река Обница и Јадар.

Између станица Ваљево и стајалишта Липница предвиђене су међустанице Причевићи, Осладић, Осечина, Завлака и Драгинац.

Пруга Ваљево-Лозница је вододелничка, јер прелази из слива реке Колубаре у слив реке Јадар, преко вододелнице тунела „Трифковић”. Кроз град Ваљево иде уз долину реке Колубаре и Градац, па изнад ушћа Јабланице и Обнице (почетак Колубаре), траса прелази реку Јабланицу и кроз тунел „Јовања” избија у долину реке Обнице, а код Причевића улази у долину њене притоке реке Каменице. Преко вододелничког тунела „Трифковић” улази у поток Мочионик и Белоречку реку (притоку Јадра), а код села Драгијевице улази у долину Јадра и тек при крају иде једним делом долине Корените (притоке Јадра) и после тога улази у стајалиште Липница.

Траса пруге Ваљево-Лозница на својој половини има падински, а од Осечине до Липнице долински карактер.

Планирана пруга на изласку из железничке станице Ваљево, пролази кроз изграђено подручје дужином од око 1,6km, мостом прелази реку Колубару, улази у тунел „Попаре”, а затим у тунел „Јовање”.  Ка Лозници даље прати ток река Обнице, Каменице и Јадар и иде дуж државног пута Iб реда бр. 23, даље долином Јадра улази у Цикотско, Ступничко и Слатинско поље и на 68-ом километру се укључује у железничку пругу Рума-Шабац-Зворник.

Пруга кроз администартивно подручје града Ваљева пролази кроз изграђено поддручје у дужини од 2,2 km, кроз пољопривредно земљиште дужином од око 10 km, кроз шумско земљиште око 3,3 km. На подручју општине Осечина кроз изграђено подручје пруга пролази дужином од око 400 m, пољопривредно око 10 km и шумско око 3,4 km. На подручју општине Крупањ кроз изграђеноподручје пролази дужином од око 100m, пољопривредно око 5 km и шумско око 160 m. На административном подручју града Лознице, пруга пролази кроз изграђено подручје дужином од 170 m, пољопривредно дужином од 19 km и шумско дужином од 700 m.

На траси пруге предвиђена је изградња 19 тунела укупне дужине 9775,0 m (14 % пруге) и 70 мостова од чега 62 железничких и 8 друмских.

Сви укрштаји пруге са друмским саобраћајницама су денивелисани, а регулација водотока у коридору пруге ће бити извршена на 74 места. 

Железничка пруга је ближе дефинисана ситуационо на рефералним картама у Р 1:25000 и графичким прилозима за спровођење плана у Р 1:2500.

Траса пруге пролази уз археолошке локалитете:

Археолошки локалитет Ветеринарска станица, Ваљево, општина Ваљево. У питању је вишеслојни локалитет са налазима из периода антике и средњег века. Налази се на првом километру пруге. Координате локалитета су: х = 4904,150 у = 7413,250 km. 

Средњовековно насеље Стадион Крушик, Ваљево, општина Ваљево, бр. у Централном регистру АН98 (Одлука СО Ваљево бр. 011-77/86-0315 од 10. октобра 1986. године). У питању је средњовековно насеље које се налази на десној обали реке Градац. Координате локалитета су: х=4904,150 у=7413,250km. Сам споменик налази се на кат.парц. 8745 и кат.парцелама 8749, 8750, 8751. Границе зоне заштићене околине су: на северној страни корито реке Колубаре, на западној страни спољна ивица кат.парц. 8746 наспрам кат.парц. 8745 и корито реке Градац до пруге Београд-Бар, на југозападној страни пруга Београд-Бар, на источној страни спољна ивица кат.парц. 8747 наспрам кат.парц. 8745. Локалитет је делимично истражен отварањем неколико сонди.

Археолошки локалитет Остењак, Осладић, општина Осечина. Потес је на на самом излазу пројектованог тунела 14, према Осечини, на km 22. На благом узвишењу регистровани су површински налази (кремене и камене алатке и керамика) што указује да се највероватније ради о праисторијском насељу.

Археолошки локалитет Задружни дом, Комирић, КО Осечина. Координсте локалитета су х=738413, у=491985. Налази се на првој речној тераси, на надморској висини од 180 m. На локалитету су наћени остаци материјалне културе из периода бакарног доба.

Археолошки локалитет Кривајевица, Цикоте, О Лозница. Координате локалитета су х=7377395.269, у= 4927166.783. Налази се на другој речној тераси, на надморској висини од 170м. У питању је некропола са тумулима (5 тумула) из периода бронзаног и гвозденог доба.

Археолошки локалитет вујића мала, вишеслојни локалитет

Непосредно уз пружни појас се налази и Археолошки локалитет Стара црква, Каменица, општина Ваљево. Координате локалитета су: х=7398021, у=4908898. Налази се у ували, на надморској висини од 280 m. У питању је средњовековна црква са некрополом из 15 века. Поред остатака цркве налази се гроб и надгробни споменик ваљевског кнеза Јована Симића Бобовца ( умро 1832. године).

Од заштићених природних добара у непосредној близини железничке станице Ваљево, налази се споменик природе „Сва орахова стабла”, а на 55 km се налази меморијални природни споменик „Драгинац”.

Значај се огледа и у повезивању потенцијалне локације интермодалног терминала и логистичког центра ваљево (са аеродромом Дивци)

На прузи су дефинисане следеће станице:

· Причевићи

· Осладић

· Осечина 

· Завлака

· Драгинац,


Распутница:

· Липница,


и стајалишта:

· Пивара

· Златарић

· Каменица 

· Драгијевица.

Уже гравитационо подручје пруге, које чине Мачвански и Колубарски управни округ, спада у недовољно развијена подручја Републике Србије. То је углавном пољопривредно подручје са слабо истраженим рудним богатством, са недовољно индустрије и са повољним условима за развој воћарства, сточарства, шумарства и дрвне индустрије и са потенцијалним могућностима за развој туризма.

2. Утицај посебне намене на развој појединих области

Просторни развој у инфраструктурном коридору железничке пруге имаће утицаје на подручје Просторног плана и окружење, од којих су најзначајнији:

· утицаји на промену режима и начина коришћења простора;

· утицаји на демографска кретања;

· промене у мрежи насеља;

· утицаји на привредни развој окружења; 

· заштиту животне средине.
Усмеравањем ових утицаја постићиће се међусобно усклађивање локалних и регионалних интереса и привредна атрактивност окружења.

2.1. Природни системи и ресурси

Kонцепција развоја заштите, уређења, коришћења и развоја природних ресурса, подразумева:

· рационално и одрживо коришћење пољопривредног земљишта, што укључује и његову заштиту од:

- непотребне и неконтролисане пренамене;

- контролисање деградације земљишта

- успостављање огранизованог развоја и јачања мониторинга земљишта, 

 јачања стручно-саветодавних тела и едукације произвођача;

- рационалнија експлоатација шума, усклађена са прирастом дрвне масе;

- унапређење стања постојећих шума;

- постепено повећање шумских површина, пре свега пошумљавањем одговарајућим доминантним аутохтоним врстама;

- приликом отварања нових погона за експлоатацију минералних сировина, обавезну примену таквих технолошких поступака који ће свести на минимум негативне утицаје на животну средину.

2.2. Демографско-социјални аспект и мрежа насеља

2.2.1. Демографски развој и трендови

Пoсмaтрaнo пo типу нaсeљa, oчeкуje сe нaстaвaк дoсaдaшњих тeндeнциja у крeтaњу стaнoвништвa: смaњeњe укупнoг стaнoвништвa у сeoским нaсeљимa и пoпулaциoни рaст у грaду сa рубнoм зoнoм, aли знaтнo мaњи у oднoсу нa прeтхoднe пeриoдe, jeр ћe сe истрoшeнoст дeмoгрaфскoг пoтeнциjaлa сeлa oдрaзити и нa слaбљeњe мигрaциja  у грaдoвe.  

Очекује се да ће железничка пруга у тренутку пуштања у саобраћај подстаћи заустављање миграторних кретања ка већим урбаним центрима, нарочито из насеља у којима се предвиђају железничке станице и стајалишта: Причевићи, Осладић, Осечина, Завлака, Драгинац, Липница, Златарић, Каменица и Драгијевица.

2.2.2. Развој мреже насеља

На основу примене критеријума Уредбе о номенклатури статистичких територијалних  јединица („Службени гласник РС”, број 109/09), предметно планско подручје припада Западном региону (НСТЈ 2). У оквиру овог западног региона налазе се три области нивоа НСТЈ 3, и то Златиборски, Мачвански  и Колубарски управни округ. 

Према ППРС, полазећи од постојећег стања у мрежи насеља, дефинисаних функционалних урбаних подручја (ФУП) и потреба будућег одрживог и територијално хомогеног (уравнотеженог) развоја, у функционално-хијерархијској структури центара на нивоу Републике Србије (2009. године) на траси новопланиране пруге налазе се следећа функционално урбана подручја *(ФУП):

- Центар ФУП-а Ваљево у саставу којег је Мионица;

-  Центар ФУП-а Лозница у сатаву којег су Мали Зворник и Крупањ;

Ваљево и Лозница су градови који су према ППРС, у групи Стратешких приоритета за урбану обнову - пројекти до 2014. године. Градови су у групи са потенцијалом за урбану обнову и имају оцену 2, за општу атрактивност и то :

- Ваљево, центар духовности, културе и штампарства

- Лозница, туристички потенцијали и трансгранична сарадња 

Према опредељењима ППРС, планира се урбани кластер на подручју Западне Србије са градовима и урбаним  насељима: Ужице, Ваљево, Шабац и Лозница.

Како се овај План односи на инфраструктурни коридор железничке пруге Ваљево-Лозница, а руководећи се Регионалним просторним планом Колубарског и Мачванског управног округа, извршена је следећа подела центара у мрежи насеља кроз које пролази новопланирана пруга:

-Регионални центар - Ваљево;

-Субрегионални центар - Лозница;

-Локални центри II реда - Осечина и Крупањ;

-Микроразвојни центри
 - Ваљевска Каменица и Завлака;

-Остала сеоска насеља.

У оквиру мреже насеља и система центара ће доћи до појачаних функција и значаја насеља кроз које пролази железничка пруга и где су планиране железничке станице и стајалишта. То се пре свега односи на насеља Причевићи, Осладић, Златарић, Драгинац, Драгијевица и Липница, која ће након изградње пруге у новој мрежи насеља имати улогу микроразвојног центра.

Железничка пруга ће у систему и функцијама појединим насељима бити од великог значаја, међутим она ће имати за последицу и неке негативне ефекте проласка кроз изграћена подручја насеља. То се пре свега односи на рушење објеката који су на траси, на пружни појас у коме није дозвољена нова изградња, утицаји буке, као и пресецање токова комуникација у насељу.

Табела бр. 8.  Дужина железничке пруге која пролази кроз изграђена подручја насеља

	НАСЕЉЕ
	ДУЖИНА У m 

	ЗАВЛАКА
	93,191

	Општина КРУПАЊ
	93,191

	ЛИПНИЦА
	60,262

	Град Лозница
	60,262

	БЕОМУЖЕВИЋ
	331,414

	КАМЕНИЦА
	155,990

	ОСЛАДИЋ
	30,050

	ПРИЧЕВИЋ
	0

	СЕДЛАРИ
	16,877

	ВАЉЕВО
	1681,058

	Град Ваљево
	2215,389

	ДРАГИЈЕВИЦА
	25,618

	КОМИРИЋ
	156,293

	ОСЕЧИНА
	170,274

	ПЛУЖАЦ
	42,004

	Општина ОСЕЧИНА
	394,189

	УКУПНО ПОВРШИНА ПЛАНА
	2763,031


У оквиру планских докумената за подручја Ваљева, Осечине, Крупња и Лознице дефинисан је коридор за железничку пругу, тако да неће доћи до промена планских решења кроз просторне и урбанистичке планове. До промене намене може доћи само на делу изградње пруге и осталих инфраструктурних система, као и у заштитним појасевима пруге, где је препорука да се поштују правила из овог плана о пружном и заштитном пружном појасу и да се не планира нова изградња стамбених објеката ближе од 25m и индустријских објеката не ближе од 50m од осе крајњег колосека.

Ван грађевинских подручја, пруга пролази или пресеца сеоска домаћинства, која су у дисперзији. Због тога ће доћи до рушења појединих објеката који се налезе на планираној траси пруге.

Објекти који се руше су разних намена (стамбени, привредни, помоћни) и овим планом су дефинисани према стационажи планиране пруге и то:

Град Ваљево

КО Ваљево- Објекти на стационажи пруге km 5+760, 5+780.

КО Златарић- Објекти на стационажи пруге km 8+470.

КО Причевић- Објекти на стационажи пруге km 11+650, 11+740.

КО Беомужевић- Објекти на стационажи пруге km 12+230, 12+250, 14+920 (4 објекта), 14+960.

КО Каменица- Објекти настационажи пруге km 15+480, 15+660.

КО Осладић- Објекти на стационажи пруге km 21+300, 21+560, 21+750.

Општина Осечина

КО Драгијевица- Објекти на стационажи пруге km 24+950.

КО Осечина- Објекти на стационажи пруге km 28+220, 29+920 (2 објекта), 30+250-30+330 (16 објеката), 30+430, 30+770.

КО Остружањ- Објекти на стационажи пруге km 31+000, 31+025, 31+075, 31+400 (4 објекта).

КО Плужац- Објекти на стационажи пруге km 32+850, 32+900, 33+280, 33+530, 33+600.

КО Комирић- Објекти на стационажи пруге km 37+470, 37+550, 37+700, 37+750, 37+780, 41+300, 41+370 (2 објекта).

Општина Крупањ

КО Брезовице- Објекти на стационажи пруге km 45+600-45+650 (7 објеката), 47+100.

Град Лозница

КО Липница- Објекти на стационажи пруге km 65+950 (3 објекта).

За све негативне ефекте су утврђене мере за њихово превазилажење и мере заштите, о чему ће бити речи у наредним поглављима овог плана.

Развој јавних служби

Обезбеђивање бољег квалитета и рада јавних служби, могуће је остварити предузимањем следећих активности локалних самоуправа:

· доношење стратешких докумената, дефинисање приоритета увођење и ширење нових и прилагођених облика организације јавних служби уз подстицање умрежавања свих релевантних служби;

· укључивање ширег круга актера у организовању услуга, нарочито организација цивилног друштва и удружења грађана у дефинисању услова, развој модалитета и повећању доступности улуга од значаја за јачање појединца и породице;

· дефинисање услова других услова финансирања;

· постојећи објекти могу да се, уколико се за тим укаже потреба, организују и прилагоде као мултифункционални центри.

Концепција која је потребна код развоја мреже јавних служби је да се осим на постојећој мрежи објеката,ради и на успостављању и развоју мобилних услуга. Приближавање услуге месту становања јесте основ за побољшање доступности услуга од јавног интереса, нарочито за становнике у слабије опремљеним насељима.

Планирана пруга у многоме може да повећа квалитет услуга, као и да омогући међуопштинска партнерства у удруживању ресурса објеката и услуга јавних служби.

2.3. Привредне делатности

Изградњом пруге Ваљево-Лозница мењају се услови за пољопривредну производњу у њеном ужем подручју, омогућује се јефтинији транспорт вештачких ђубрива и других средстава за интензивну пољопривредну производњу и омогућава транспорт и пласман пољопривредних производа.

Пруга Ваљево - Лозница ће представљати значајан фактор и у развоју локалне привреде.

Поред транзитних токова роба које данас због непостојања пруге Ваљево - Лозница иду железницом обилазним путевима, на ужем гравитационом подручју пруге знатне количине робе превозе се друмским саобраћајем.

Очекивани обим саобраћаја састојао би се од теретног и путничког саобраћаја, транзитног и локалног односно, међународног и унутрашњег.

Основна структура роба које ће се превозити овом пругом су угаљ, кокс, соли и соде, лужине, разни хемијски производи, вештачко ђубриво, грађевински материјал, неметали,  дрво и производи од дрвета и друга роба у транзиту овом пругом. 

За потребе управног округа Лозница, Шабац и Зворник, преко ове пруге превозили би се углавном хемијски производи, дрво, нафта и нафтни деривати.

Изградњом железничке пруге ваљево-Лозница, перспективе привредног развоја ће се огледати у повезивању токова роба на регионалном, националном и међународном нивоу, нарочито у области прекограничних токова. 

Прoизвoднe пoгoнe мoгућe je грaдити у нaсeљимa у кojимa сe зa њихoвo oтвaрaњe искaжe интeрeс,  уз стриктнo пoштoвaњe рeжимa и прaвилa кoришћeњa, урeђeњa и изгрaдњe прoстoрa, eкoлoшкo-прoстoрних критeриjумa и примeну мeрa зaштитe живoтнe срeдинe. То могу бити локације у насељима у којима су планиране железничке станице и близина друмских саобраћајница из којих је могуће издвајати индустријски колосек, и уз поштовање заштитног пружног појаса од 50 метара од осе крајњег колосека.

Туризам

Подстицање развоја туризма, може да буде основни покретач укупног развоја на планском подручју, као могућа алтернативна делатност, која ће представљати  значајнији извора прихода, локалном становништву, које није у могућности да се бави другим делатностима због кризе у привреди и индустрији. 

Спровођењем програмски дефинисаних активности доћи ће до отварања нових радних места и активирање привреде, а у смислу производње здраве хране, активирање појединих прерађивачких делатности, услужних делатности и др. Ово ће створити услове за активирање дела руралног становништва и задржавања младе популације у циљу остварења економских ефеката ван пољоприведе и заустављања емиграције у веће урбане центре.

Обзиром да је реч о инфраструктурном коридору железничке пруге, основни утицаји на развој туризма на овом простору огледа у стварању могућности да се туристима преко железничких станица Причевић, Осладић, Осечина, завлака и Драгинац и ДП I б реда бр 21, као и ДП II реда бр. 127 и 208 омогући бржи, безбеднији и комфорнији превоз ка атрактивним туристичким центрима, насељима и дестинацијама.

Највећи потенцијал развоја туризма, на планском подручју поседује градски туристички центар Ваљево, чија ће се понуда заснивати првенствено на градским функцијама пословања, угоститељства, културе и трговине. Град Ваљево је афирмисана туристичка дестинација, богата споменицима културе и објектима велике историјске и културне вредности, у чијем се непосредном окружењу налазе многобројни туристички производи и дестинације, као што су Медведник, Јабланик, Повлен, Маљен и Сувобор, излетиште Дивчибаре, клисура реке Градац и културно – историјски комплекс у Бранковини. Поред наведених туристичких производа, планирани су и нови туристички центри и места – туристички комплекс и аква- сити уз будућу ХА „Стуборовни”, са планираним ски-стадионом Повлен, нови туристички садржаји на Сувобору, летње стазе, нова ловишта и др. на Ваљевским планинама.

Поред наведеног градског туристичког центра Ваљево, ту је и Лозница као већ формиран град са туристичком функцијом. Препознатљива је по људима, догађајима, бројним споменицима и манифестацијама. Туристичка понуда је концентрисана у Бањи Ковиљача, као једна од најзначајнијих бања, и излетишту на Гучеву. Поред бројних
постојећих туристичких производа, на подручју Лозница-Јадар-Дрина, планиран је нови комплекс наутике и водених спортова, уређење риболовних стаза и ревира, излетничких стаза и др.

Остали простори од секундарног значаја за туризам су градски/општински центри – туристичка места, Осечина са туристички активним селима и Крупањ са ловиштима и постојећим туристичким центрима.

2.4. Саобраћајна инфраструктура

Развој путне инфраструктуре

Рехабилитација и реконструкција појединих деоница постојећих путних праваца на подручју Просторног плана, са захватима на промени геометрије и техничких елемената државних и нарочито општинских путева, су потребне и представљају могућност решења проблема путне мреже на посматраном подручју. 

Просторним планом Републике Србије предвиђено је да се до 2014. године зaврши изгрaдња жeлeзничкe пругe Вaљeвo-Лoзницa, што ћe oмoгућити бољи прeвoз путникa и рoбе, као и повезивање са другим саобраћајним подсистемима, посебно са друмским подсистемом. Приступачност железничких станица и стајалишта зависи од мреже друмских саобраћајница. 

Траса железничке пруге Ваљево - Лозница се у постојећем стању укршта са постојећом мрежом друмских саобраћајница, при чему сви укрштаји са пругом морају бити денивелисани. На траси железничке пруге су предвиђене жел. станице: Причевићи, Осладић, Осечина, Завлака, Драгинац; жел. распутница: Липница и железничког стајалишта: Пивара, Златарић, Каменица, Драгијевица. 

Железничка станица ,,Причевићи” је на стационажи жел. пруге km 12+520,07  у склопу железничке станице предвиђен је станични плато и организован паркинг за 12 путничких возила (са 2 паркинг места за возила инвалида). Приступни пут је повезан са државним путем I  реда бр.23 (према претходној категоризацији држ. путем бр.4), а укрштај приступног пута и пруге је денивелисан (подвожњак).

Железничка станица ,,Осладић” је на стационажи пруге km 21+743,14, у склопу железничке станице предвиђен је плато испред железничке станице и организован паркинг за 12 путничких возила (са 2 паркинг места за возила инвалида). Приступни пут је повезан са државним путем I реда бр. 23, а укрштај приступног пута и пруге је денивелисан (подвожњак).

Железничка станица ,,Осечина” је на стационажи пруге km 29+987,58, у склопу железничке станице предвиђен је станични плато и организован паркинг за 12 путничких возила (са 2 паркинг места за возила инвалида). Приступни пут је повезан са државним путем I  реда бр.23, а укрштај приступног пута и пруге је денивелисан (подвожњак).

Железничка станица ,,Завлака” је на стационажи пруге km 43+673,00, а у склопу станичног комплекса предвиђен је станични плато, као и организован паркинг за 18 путничких возила (са 2 паркинг места за возила инвалида). Приступни пут је повезан са државним путем II реда бр.140 (раније бр.127), који денивелисано (преко надвожњака) прелази пругу и укључује се на државни пут I  реда бр.23 (раније бр.4).

Железничка станица ,,Драгинац” се налази на стационажи пруге km 52+975,33. У склопу железничке станице предвиђен је станични плато, паркинг простор за 8 путничких возила (са 2 паркинг места за возила инвалида), као и окретница за теретна возила. Приступни пут је повезан са државним путем I  реда бр.23, а укрштај приступног пута и пруге је денивелисан (надвожњак).

Реализација планираних радова на мрежи јавних путева омогућиће прилагођавање јавног масовног аутобуског превоза потребама корисника (одн. прилагођавање аутобуских линија, фреквенције возила на њима, као оптимизацију типа возила - тј. повећање удела аутобуса мањег капацитета)  и повећање приступачности железничких станица. 

Железничка стајалишта су предвиђена у зони насеља, села и засеока, на локацијама које су повезане претежно некатегорисаним саобраћајницама: 

· Железничко стајалиште „Пивара”  је на стационажи пруге km 3+790,05, у близини државног пута II  реда бр.143 (раније бр.111).

· Железничко стајалиште „Златарић”  је на стационажи пруге km 10+428,43, у близини државног пута I  реда бр.23 (раније бр.4).

· Железничко стајалиште „Каменица”  је на стационажи пруге km 18+098,24, у близини државног пута I  реда бр.23.

· Железничко стајалиште „Драгијевица”  је на стационажи пруге km 24+654,32 у зони насеља Драгијевица и у близини државног пута I  реда бр.23.

· Железничка распутница/ стајалиште „Липница” је на приближној стационажи пруге km 67+394,31, односно на стационажи km 45+378,87 по постојећој прузи.

Приступ  железничким стајалиштима и станицама треба обезбедити и изградњом одговарајућих пешачких стаза (што је у надлежности локалних заједница), а у складу са условима добијеним од управљача пута, при чему је основни критеријум безбедност одвијања пешачког саобраћаја. Слободни профил пешачке стазе треба да буде минимално 1,2m за кретање пешака у једној колони, односно 2,0m за кретање пешака у две колоне/ траке.

Друмске саобраћајнице на подручју инфраструктурног коридора железничке пруге које су ,,прекинуте” трасом пруге морају се оспособити за саобраћај, било изградњом денивелисаног укрштаја или девијацијом саобраћајнице и повезивањем са најближим денивелисаним укрштајем. 

Приликом изградње денивелисаног укрштаја, за прелаз пруге изнад државног пута, потребно је обезбедити слободну висину од 5,00m која се мери од највише тачке коловоза у његовој дефинитивној дебљини (при чему треба водити рачуна о евентуалном ојачању коловозне конструкције). Континуитет трасе и саобраћајног тока државног пута не сме се пореметити извршеном изградњом његове девијације или путног/ железничког објекта, одн. рехабилитацијом или реконструкцијом пута. 

Према Закону о јавним путевима у заштитном појасу поред јавног пута ван насеља забрањена је изградња и постављање постројења, уређаја и инсталација, осим изградње саобраћајних површина пратећих садржаја јавног пута, као и постројења, уређаја и инсталација који служе потребама јавног пута и саобраћаја на јавном путу. Заштитни појас са сваке стране јавног пута мора имати минимално следеће ширине: 

· државни путеви I реда - 20 метара, 

· државни путеви II реда - 10 метара и 

· општински путеви - 5 метара.

У заштитном појасу јавних путева могу да се граде, односно постављају водовод, канализација, телекомуникациони и електро водови, инсталације и слично, железничка пруга и други сличан објекат, по претходно прибављеној сагласности управљача јавног пута - која садржи саобраћајно техничке услове. Одредбе у погледу ширина заштитног појаса примењују се и у насељима, осим ако је другачије одређено просторним, односно урбанистичким планом.

Обилазнице око Ваљева и Осечине које пролазе кроз подручје инфраструктурног коридора железничке пруге Ваљево - Липница су предвиђене Просторним планом Републике Србије, при чему је постојећом планском документацијом већ резервисан простор за северну обилазницу око Ваљева (Просторним планом Општине Ваљево) и обилазницу око Осечине (Просторним планом Општине Осечина). Просторним планом града Лознице резервисан је простор за деоницу државног путу I реда (измештање трасе деонице државног пута I реда бр. 21 - по претходној категоризацији државног пута I реда бр. 19) на путном правцу Шабац - Лозница.

У периоду после 2014. године Просторним планом Републике Србије предвиђена је реконструкција и рехабилитација дела државног пута I реда бр.23 (раније држ. пута I реда бр.4) на деоници Лозница - Ваљево, која је једним делом у обухвату Просторног плана подручја посебне намене инфраструктурног коридора железничке пруге Ваљево - Лозница (Липница).

2.5. План инфраструктурних система

2.5.1. План хидротехничке инфраструктуре

2.5.1.1. План снабдевање насеља водом

За сва изворишта за снабдевање питком водом насеља, морају се дефинисати зоне заштите изворишта тј. дефинисати простор, у оквиру кога ће се пратити начин коришћења земљишта и изградња објеката који могу довести до загађивања  изворишног дела узводно од водозахвата.

Градске водоводе неопходно је осавременити ревитализацијом и реконструкцијом водоводне мреже и унапређењем управљања системом (континулно праћење биланса воде у систему - улаз воде у систем - проток у појединим гранама мреже - потрошња - губици).

Захватањем воде из водотока обезбедиће се вода за технолошке потребе индустрије, осим за индустрије које због природе технолошких процеса користе воду из водовода. Републички органи надлежни за послове водопривреде дефинишу водопривредним условима и сагласностима начин и динамику захватање воде, количину воде која се мора задржати у речном току, као гарантовани еколошки проток, начине решења водозахватних објеката у односу на заштитне и друге системе, као и начине враћања воде током процеса рециркулације. Употребљена технолошка вода ће се већим делом враћати у водоток након пречишћавања у наменским постројењима за пречишћавање отпадних вода ( ППОВ).   

Сеоска насеља на предметном подручју ће се и у будућности снабдевати водом из каптираних карстних извора и бунара, преко малих групних водовода за поједина села или засеоке, или индивидуално за појединачна домаћинства у разбијеним насељима. Из тог разлога неопходна је заштита и оптимално коришћења свих локалних изворишта подземних и површинских вода, применом следећих мера:

· успостављањем зоне непосредне заштите за сва локална изворишта;

· експлоатацијом локалних изворишта само до количине која не угрожава еколошке услове у окружењу;

· захватањем само дела воде из карстних извора и отворених водотока, како би се обезбедила одговарајућа проточност водотока низводно од захвата;

· проток низводно од водозахвата дефинисати водопривредним условима, с тим да генерално не сме бити мањи од тзв. мале месечне воде обезбеђености 80%;

· санитацијом насеља ради заштите изворишта од загађивања и деструкције.

Трајно решење снабдевања водом насеља оствариће се применом следећих мера:

· смањењем губитака у водоводној мрежи на око 15-20%, у току ревитализације мреже;

· изградњом резервоара у зони насеља, на рубним деловима конзумних подручја, и повезивањем подсистема у веће целине, ради повећања поузданости снабдевања  воде са два или више изворишта;

· уградњом мерних уређаја за праћење потрошње и биланса воде у систему и губитака воде у деловима мреже, при обнови водовода.

На већем делу предметног подручја отежани су услови за развијање већих повезаних водовода, због велике разуђености насеља и малих густина насељености. Концепција решења снабдевања водом тих насеља заснована је на обнови и побољшању перформанси постојећих групних водовода, стварањем услова за њихов поузданији рад и применом горе наведених мера.

Приказ планског решења снабдевања водом железничких објеката

Станица Причевић

За станицу Причевић потребно је обезбедити санитарну воду за кориснике и воду за противпожарну заштиту објекта. С обзиром да у близини нема сеоских водовода , нити је у плану изградња истих, за потребе станичног комплекса предвиђено је бушење и израда водозахватног објекта - бунара. За санитарну потрошњу предвиђен је резервоар са пумпним постојењем и опремом за хлорисање. За потребе противпожарне заштите објекта предвиђен је резервоар за противпожарну воду са пумпним постројењем.   

Станица  Осладић

За станицу Осладић потребно је обезбедити санитарну воду за кориснике и воду за противпожарну заштиту објекта. С обзиром да у близини нема сеоских водовода , нити је у плану изградња истих, за потребе станичног комплекса предвиђено је бушење и израда водозахватног објекта - бунара. За санитарну потошњу предвиђен је резервоар са пумпним постојењем и опремом за хлорисање. За потребе противпожарне заштите објекта предвиђен је резервоар за противпожарну воду са пумпним постројењем.   

Станица  Осечина

За станицу Осечина потребно је обезбедити санитарну воду за кориснике и воду за противпожарну заштиту објекта. С обзиром да на предметној локацији постоји градска водоводна мрежа, извршено је прикључење станичног објекта на градску мрежу. Постојећи водовод пролази испод планираних колосека и станичног објекта. Предвиђено  је његово делимично измештање, а за пролазак испод пруге постављање у заштитну цев. С обзиром да у градској мрежи нема довољна количина воде за противпожарну заштиту објекта,  предвиђен је резервоар за противпожарну воду са пумпним постројењем.   

Станица  Драгинац

За станицу Драгинац потребно је обезбедити санитарну воду за кориснике и воду за противпожарну заштиту објекта. С обзиром да на предметној локацији постоји градска водоводна мрежа, извршено је прикључење станичног објекта на градску мрежу. Постојећи водовод пролази испод планираних колосека и приступних саобраћајница, пројектованих за прилаз станичном платоу. Зато је предвиђено његово делимично измештање, а за пролазак испод пруге постављање у заштитну цев. С обзиром да из постојеће мреже није обезбеђено редовно снабдевање водом током целе године, за санитарну потрошњу предвиђен је резервоар са пумпним постојењем, које се преко трансмитера притиска, укључује кад падне притисак у градској мрежи. За потребе противпожарне заштите објекта предвиђен је резервоар за противпожарну воду са пумпним постројењем.   

Станица  Завлака

За станицу Завлака потребно је обезбедити санитарну воду за кориснике и воду за противпожарну заштиту објекта. На предметној локацији не постоји водоводна мрежа, али је планирана. Зато је за санитарну потрошњу предвиђен резервоар са пумпним постојењем, који ће се пунити цистернама, док се не уради планирана водоводна мрежа. По завршетку изградње планираног водовода, станица ће се прикључити на исти.  За потребе противпожарне заштите објекта предвиђен је резервоар за противпожарну воду са пумпним постројењем.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                     

2.5.1.2. План канализационе инфраструктуре и санитације насеља

Приоритет је потпуна санитација насеља на предметном подручју. За градска подручја  предвиђена је реконструкција и проширење канализационе мреже и изградња постројења за пречишћавање отпадних вода. У циљу што потпунијег и адекватнијег пројектовања и изградње система и објеката за сакупљање и пречишћавање отпадних вода, наводе се основне поставке, које ће се примењивати:

· задржати основну концепцију раздвајања фекалне и атмосферске воде, првенствено ради рационализације и оптимизације објеката за пречишћавање отпадних вода (ППОВ);

· проширење обухвата канализационих система;

· максимално коришћења могућности гравитационог транспорта каналског садржаја;

· максимално користити предности канализације под притиском  за сеоска подручја;

· избегавати дугачке канализационе гравитационе водове и дугачке цевоводе под притиском (који опслужују мала насеља, јер имају дуго време задржавања непречишћене воде у цевима, што доводи до септичнности и стварања непријатних мириса и тешкоћа у процесу пречишћавања);

·  трасу гравитационе канализације морају пратити сервисне саобраћајнице минималне ширине 3,0 метра, да би се омогућио приступ возилима Јавног комуналног предузећа, задуженог за одржавање мреже.

Санитација сеоских насеља обављаће се по принципима руралне санитације - изградњом  водонепропусних септичких јама и басена с осоком, уз оперативну организацију даљег поступка са отпадним водама (пражњење и одношење у ППОВ), као и контролисаном употребом стајског ђубрива у пољопривреди, да се не би угрозио квалитет вода на извориштима.

Сеоска насеља на предметном подручју не задовољавају критеријум од 5000 еквивалентних становника, утврђен Водопривредном основом Републике Србије, за реализацију ППОВ општег типа.

Приказ планског решења канализационог система  железничких објеката

Станица Причевић

Кишна  канализација

За одводњавање станичног платоа и паркинга предвиђен је зацевљен систем каналисања,  са риголама и бубањ сливницима као пријемним органима. С обзиром да у близини нема кишне канализације, нити је предвиђена изградња исте, кишна вода се преко испуста са жабљим поклопцем упушта у отворени  ободни канал. Ободни канал  служи као реципијент за кишне воде са платоа и приступне саобраћајнице.

Фекална канализација 

С обзиром да у близини нема фекалне канализације, нити је предвиђена изградња исте, отпадне  санитарне воде се прикупљају у водонепропусну септичку јаму , која се према потреби празни возилима надлежне комуналне куће.

Станица  Осладић

Кишна  канализација

За одводњавање станичног платоа и паркинга предвиђен је зацевљен систем каналисања,  са риголама и бубањ сливницима као пријемним органима. С обзиром да у близини нема кишне канализације, нити је предвиђена изградња исте, кишна вода се преко испуста са жабљим поклопцем упушта у отворени ободни канал. Ободни канал служи као реципијент за кишне воде са платоа и приступне саобраћајнице.

Фекална канализација 

С обзиром да у близини нема фекалне канализације, нити је предвиђена изградња исте, отпадне  санитарне воде се прикупљају у водонепропусну септичку јаму , која се према потреби празни возилима надлежне комуналне куће.

Станица  Осечина

Кишна  канализација

С обзиром на нивелационо решење платоа у односу на околни терен, није било могуће зацевљено одвођење кишних вода. Предвиђено је прикупљање кишних вода риголама и одвођење до ободног канала. Ободни канал  служи као реципијент за кишне воде са платоа и приступне саобраћајнице.

Фекална канализација 

С обзиром да у близини нема фекалне канализације, отпадне  санитарне воде се прикупљају у водонепропусну септичку јаму, која се према потреби празни возилима надлежне комуналне куће. У близини станице планирана је изградња фекалног колектора. Када се колектор уради, биће могуће прикључити станичну фекалну канализацију на градску мрежу.

Станица  Драгинац

Кишна  канализација

За одводњавање станичног платоа и паркинга предвиђен је зацевљен систем каналисања,  са риголама и бубањ сливницима као пријемним органима. С обзиром да у близини нема кишне канализације, нити је предвиђена изградња исте, кишна вода се преко испуста са жабљим поклопцем упушта у реку Раковицу.

Фекална канализација 

С обзиром да у близини нема фекалне канализације, отпадне  санитарне воде се прикупљају у водонепропусну септичку јаму, која се према потреби празни возилима надлежне комуналне куће. 

Станица  Завлака

Кишна  канализација

За одводњавање станичног платоа и паркинга предвиђен је зацевљен систем каналисања,  са риголама и бубањ сливницима као пријемним органима. С обзиром да у близини нема кишне канализације, нити је предвиђена изградња исте, кишна вода се преко испуста са жабљим поклопцем упушта у бетонске риголе низ насип.

Фекална канализација 

С обзиром да у близини нема фекалне канализације, отпадне  санитарне воде се прикупљају у водонепропусну септичку јаму, која се према потреби празни возилима надлежне комуналне куће. 

2.5.1.3. Измештање и заштита постојеће инфраструктуре водовода и канализације

Постојеће стање

Планирана железничка пруга Ваљево - Липница укршта се са постојећим инсталацијама водовода и канализације на следећим стационажама:

1) km 30+266,00 укрштање планиране пруге са постојећим ПВЦ водоводом пречника 110mm;

2) km 31+089,80 укрштање планиране пруге са постојећим aзбесто-цементним водоводом пречника 150mm;

3) km 31+632,28 укрштање планиране пруге са постојећим ПВЦ водоводом пречника 160mm;

4) km 32+915.41 укрштање планиране пруге са постојећим ПВЦ водоводом пречника 350mm;

5) km 33+741 укрштање планиране пруге са постојећим фекалним колектором пречника 600mm;

6) km 52+975,00 укрштање планиране пруге са постојећим ПВЦ водоводом пречника 160mm;

7) km 61+175,00 укрштање планиране пруге са постојећим ПЕ водоводом пречника 25mm;

8) km 65+875.00 укрштање планиране пруге са постојећим ПВЦ водоводом пречника 90mm;

9) km 66+275,00 укрштање планиране пруге са постојећим ПЕХД водоводом пречника 32mm.

Планирана железничка пруга Ваљево - Липница прелази преко постојећих изворишта на следећим  стационажама: 16+550 и 37+778.

Планирано решење

На местима укрштања постојећих инсталација водовода са планираном пругом, предвиђена је заштита постојећих цеви, постављањем заштитних цеви. Постојећи водозахвати, који се налазе на траси новопланиране пруге, предвиђени су за затварање (затрпавање). Уместо њих предвиђено је отварање нових водозахвата са свим потребним хидрогеолошким и грађевинским радовима.  

1) km 30+266,00 укрштање планиране пруге са постојећим ПВЦ водоводом пречника 110mm - Измештање и заштита постојећег цевовода, који се налази на новопланираној станици Осечина;

2) km 31+089,80 укрштање планиране пруге са постојећим aзбесто-цементним водоводом пречника 150mm - Предвиђена је заштита постојећег водовода приликом проласка кроз пружни појас. Водовод се делимично измешта и уклапа у ново саобраћајно решење;

3) km 31+632,28 укрштање планиране пруге са постојећим  ПВЦ водоводом пречника 160mm -  Постојећи пут, испод кога се налази предметни водовод, остаје у функцији, а пруга премошћава постојећи пут; 

4) km 32+915.41 укрштање планиране пруге са постојећим ПВЦ водоводом пречника 350mm - Предвиђена је заштита постојећег водовода приликом проласка кроз пружни појас и испод привремене саобраћајнице .Водовод се делимично измешта и уклапа у ново саобраћајно решење; 

5) km 33+741 укрштање планиране пруге са постојећим фекалним колектором пречника 600mm-  Приликом градње предметног колектора, на месту укрштаја  са планираном пругом , колектор поставити у заштитну цев; 

6) km 52+975,00 укрштање планиране пруге са постојећим ПВЦ водоводом пречника 160mm - Измештање и заштита постојећег цевовода, који се налази на новопланираној станици Драгинац;

7) km 61+175,00 укрштање планиране пруге са постојећим ПЕ водоводом пречника 25mm - Предвиђена је заштита постојећег водовода приликом проласка кроз пружни појас .Водовод се делимично измешта и уклапа у ново саобраћајно решење;  

8) km 65+875.00 укрштање планиране пруге са постојећим ПВЦ водоводом пречника 90mm - Предвиђена је заштита постојећег водовода приликом проласка кроз пружни појас и испод привремене саобраћајнице .Водовод се делимично измешта и уклапа у ново саобраћајно решење;

9) km 66+275,00 укрштање планиране пруге са постојећим ПЕХД водоводом пречника 32mm - Предвиђена је заштита постојећег водовода приликом проласка кроз пружни појас. Водовод се делимично измешта и уклапа у ново саобраћајно решење. 

За постојећа изворишта, која се налазе на траси новопланиране пруге (на стационажама 16+550 и 37+788) предвиђено је њихово укидање  и изградња нових бунара.

Израда новог водозахватног објекта - бунара обухвата гарђевинске, машинске, електро радове и  предходне хидрогеолошке радове . 

2.5.1.4.Уређење водотока и заштита од поплава

Заштита од поплава остварује се оптималном комбинацијом хидротехничких и  организационих мера.  Хидротехничке мере се састоје од пасивних мера заштите (заштита линијским одбрамбеним системима - насипима и регулационим радовима) и активних мера (ублажавање поплавних таласа у акумулационим басенима). Организационе мере чине пре свега мере просторног и урбанистичког планирања, којима се утврђује забрана изградње објеката и контрола градње капиталних објеката у зонама које могу да буду угрожене бујичним поплавама

Стратегија заштите од поплава заснива се на:

· дефинисањем програма заштите подручја Плана (насеља и пољопривредне површине) од штетног дејства великих вода од стране надлежних Градова/Општина , са задужењима одговарајућих предузећа, органа, институција и појединаца; 

· утврђивању подручја која могу бити угрожена поплавама, од стране Градова/Општина (у складу са водопривредним условима) и дефинисању начина за реализацију потребних мера и радова;

· дефинисању приоритетних радова на регулацији водотока (завршетак евентуално започетих радова и иницирање реализације осталих потребних радова пре свега изградњу бијучних преграда за заустављање наноса);

· спровођењу мера просторног и урбанистичког планирања; 

· дефинисању свих потребних радњи за заштиту од ерозије и бујица;

· одређивању нивелете планираних мостова, пропуста и прелаза преко водотока тако  да доња ивице конструкције (ДИК) имају потребну сигурносну висину - зазор изнад нивоа меродавних рачунских великих вода за прописано надвишење, у складу са, за то, важећим прописима;

· изградњом пруге и стављањем исте у функцију, не сме се угрозити природно одводњавање околног терена.

2.5.1.5. Хидроенергетско коришћење акумулација и водотока

Мале хидроелектране (мХЕ) могу да се граде на местима на којима не ремете развој планираних већих објеката у оквиру система за снабдевање водом и речних система и не угрожавају еколошке функције водотока. 

2.5.1.6. Заштита квалитета вода

Ефикасна заштита квалитета вода оствариће се применом  следећих мера:

· изградњом постројења за пречишћавање отпадних  фекалних вода (ППОВ)  и постројења за третман отпадних вода појединих индустрија; 

· одређивањем зона санитарне заштите свих подземних и површинских изворишта вода; 

· санитацијом сеоских насеља, као и реконструкцијом и проширивањем обухвата градских канализационих система;   

· инспекцијским надзором регистрованих и потенцијалних загађивача, ради спречавања неконтролисаног испуштања њихових отпадних вода непосредно у водотоке;

· забраном сваког појединачног испуштања отпадних вода из производних капацитета у отворене водотоке;

· изградњом пруге, и стављањем исте у функцију, не сме се дозволити угрожавање квалитета вода.

На предметном подручју као крајњи реципијенти су водотоци  I класе и II класе, што треба имати у виду приликом израде пројеката ППОВ-а. Према РХМЗ-овом Програму системског испитивања квалитета вода,  испитују се општи параметри квалитета вода за реке на овом подручју.

Рибарство

Зa већину вoдoтoка нa пoдручjу Плана, Вoдoприврeднoм oснoвoм Рeпубликe Србиje прoписaнe су висoкe клaсe квaлитeтa. С обзиром на ту чињеницу одржaвaњe oлигoтрoфнoг стaњa oмoгућићe aнтрoпoгeнo усмeрaвaње. Пoрибљaвaњa сe смejу вршити сaмo кoнтрoлисaнo нa oснoву oдгoвaрajућих ихтиoлoшких студиja, кojимa ћe сe дeфинисaти пoжeљнa eкoлoшкa стaњa. 

Зaбрaњeнo je сaмoинициjaтивнo пoрибљaвaњe, укључуjући и пoрибљaвaњa пoд пoкрoвитeљствoм друштaвa рибoлoвaцa. 

2.5.2. План развоја електроенергетске инфраструктуре

Нa пoдручjу коридора Вaљeвo-Лозница Прoстoрним плaнoм Рeпубликe Србиje прeдвиђeнa je изгрaдњa ДВ 220 kV ТС Бajинa Бaштa-Вaљeвo 3 и увoђeњe ДВ бр. 213 Бajинa Бaштa - Oбрeнoвaц у ТС 220/110 kV  Вaљeвo 3.
Плaнирaнa je рeкoнструкциja пoстojeћих и изгрaдњa нoвих oбjeкaтa и дистрибутивних вoдoвa110 kV , и тo: 

1. рeкoнструкциja и пoвeћaњe инстaлисaнeснaгe пoстojeћe TS 110/35 kV Вaљeвo 1 зaмeнoм трaнсфoрмaтoрa 110/35 кV снaгe 20 MVA нoвoм jeдиницoм снaгe 31,5 MVA; 

2. изгрaдњa нoвeTS 110/35/10 кV Вaљeвo11 пoрeд пoстojeћe TS 35/10 кV Вaљeвo11 у кojу сe угрaђуje трaнсфoрмaтoр 110/110/10 кV снaгe 31.5 MVA;

3. изгрaдњa прикључнoг двoструкoг дaлeкoвoдa 110 кV зa TS 110/35/10 кVВaљeвo 3 (двoструки вoд oд дaлeкoвoдa 110 кVTS 110/35/10 кV Вaљeвo  1 –TS Кoсjeрић);

4. изгрaдњa прикључнoг двoструкoг дaлeкoвoдa 110 кV (oбeзбeђивaњe кoридoрa) зa будућу TS 110/35/10 кVВaљeвo 11 (двoструки вoд oд дaлeкoвoдa 110 кV TS 110/35 кV Вaљeвo 1 - TS 110/35 кV Вaљeвo 2);

5. у планском периоду се задржавају постојећи 110 кV далеководи на територији Лознице с тим да се према плановима ЕПС-а планира реконструкција далековода 110kV на деоници РП ТС 110/35 кV ,,Лозница 1”- РП ТС 110/35 кV ,,Осечина” и изградња нове деонице од РП ХЕ ,,Зворник” до РП ТС 110/35 kV,,Лозница 1”;
6. ради побољшања преноса и обезбеђења нове енергије у мрежи 110 кV у случају да дође до изградње већих индустријских комплекса планира се простор за изградњу трафостанице 220/х kVна месту укрштања далековода 220 и 110 кV у насељу Грнчара;
7. на подручју ЕД Лозница у перспективном периоду развоја неопходна је изградња нове ТС 110/Х kV,,Лозница 2” у зони приградског насеља Клупци, практично, на траси двоструког 110 kV вода између ТС 220/110 kV,,Ваљево 3” и ХЕ ,,Зворник”; 

8. предвиђени инсталисани капацитет ТС 35/10 кVДрагинац је 2x4 МVА.
Мрeжa 35 kV (вoдoви 35 kV и трaнсфoрмaциja 35/10 kV) нa пoдручjу EД Вaљeвo je рeлaтивнo вeликoг oбимa, aли нe зaдoвoљaвa устaнoвљeнe принципe сигурнoсти. Прeдвиђeни су слeдeћи нoви oбjeкти 35 kV:

1. рeкoнструкциja TS 110/35 кV Вaљeвo 1 и прeтвaрaњe у TS 100/35/10 кV дoдaвaњeм трaнсфoрмaтoрa 35/10 kV, 4 MVA;

2. нoви DV 35 kV oд TS 110/35 кV „Oсeчинa” - TS 35/10 кV „Кaмeницa”;


3. рeкoнфигурaциja кaблoвскe мрeжe 35 kV кojoм ћe сe oбeзбeдити вeћи кaпaцитeт и сигурнoст нaпajaњa TS 35/10 kV у Вaљeву;

4. изгрaдњa рeзeрвнe кaблoвскe вeзe 35 kV зa TS 35/10 kV Вaљeвo 11; 

5. изгрaдњa 35 kV кaблoвскe вeзe oд TS 110/ 35 kV Вaљeвo 2 дo TS 35/10 kV Вaљeвo 7 (Крушик), кojи je нeoпхoднo увeсти у успутнe TS 35/10 kV Вaљeвo 5 и 6; 

6. прoширeњe кaпaцитeтa у грaдским TS 35/10 kV и тo:

· Вaљeвo 2, 5, 6, 9 и 11 дo инстaлисaних 2 x 8 MVA,
· Вaљeвo 4 дo инстaлисaних 4 + 4 + 8 MVA,
· Вaљeвo 7 дo инстaлисaних 2 x 4 MVA;

7. изгрaдњoм TS 10 kV у у кругу пoстojeћe TS 110/10 kV Вaљeвo 1 (у TS 110/35/10 kV Вaљeвo 2 oнa пoстojи) и угрaдњoм трaнсфoрмaтoрa 35/10 kV кojи сe дeмoнтирajу у oстaтку мрeжe, a у кaсниjим фaзaмa угрaдњoм трoнaмoтajних трaнсфoрмaтoрa 110/35/10 kV кao пoвoљниjeг рeшeњa у oднoсу нa изгрaдњу нoвe TS 35/10 kV нa пoдручjу Вaљeвa, будући дa oмoгућуje рaстeрeћeњe пoстojeћe мрeжe, виши нивo сигурнoсти и eкoнoмичниjу дистрибуциjу снaгe;
8. изградња резервног 35 kV вода за ТС 35/10 kV Драгинац. Анализирано је неколико могућности за изградњу овог вода и као најповољније решење се показала градња вода пресека А1~70 мм2 од чворишта 35 kVна воду ТС 110/35/10 kVЛешница - ТС 35/10 kVЛозница и у зони села Горњи Добрић до места где се у селу Јошева завршава 35 kV вод из ТС 35/10 kV Драгинац.

Рaзвoj oбjeкaтa и мрeжe 10 kV oствaрићe сe:

1. пoстaвљaњeм 10 kV кaблoвa нa грaдскoм пoдручjу;

2. пoстaвљaњeм нoвих 10 kV DV нa рурaлнoм пoдручjу;
3. oд TS 35/10 kV „Кaмeницa” дo TS 10/0,4 kV „Бoбoвa 1”;

4. нoвим DV зa Миличиницу oд TS 10/0.4 kV ,,Г. Кaмeницa 4” дo TS 10/0.4 kV „Гaрaжa”;

5. нoвим DV зa Дивцe oд TS 35/10 kV „Вaљeвo 4” дo TS 10/0.4 kV „Пoпучкe 13”; 

6. изгрaдњoм нoве TS 10/0,4 kV у нaсeљу Причeвић;
7. изградњом других eлeктрoeнeргeтских oбjeкaтa у зaпoчeтим и иницирaним; 

8. зoнaмa/пojaсeвимa изгрaдњe, зaвиснo oд врстe кoрисникa и њихoвих eнeргeтских пoтрeбa;  

9. објекте 10kV-трафостанице и далеководе у општини Осечина у планском периоду треба реконструисати у циљу повећања снаге и модернизације. Нове трафостанице 10/0,4kV на подручју Осечине  по правилу треба градити као монтажнобетонске – МБТС, снаге 1000kVА са трансформаторима снаге до 630kVА, а постојеће стубне трафостанице постепено замењивати трафостаницама овог типа. У приградском и ванградском подручју трафостанице 10/0,4 kV су по правилу стубне на бетонским стубовима – СБТС, снаге 250kVА. У циљу балансирања електроенергетског система у плану је изградња далековода 35kV од ТС Осечина до ТС 35/10kV Каменица. На траси новог далековода 35kV планира се неколико нових трансформаторских станица 35/0.4kV. Такође, за обезбеђивање континуитета напајања, ТС Пецка 35/10kV треба из антенске трафостанице преправити у прстенску, формирањем извода од 10kV и изградњом далековода до најближе трафостанице ТС Лопатањ 13. Изградња нове мреже 10kV и трансформаторских станица 10/0.4 kV пратиће промену потрошње појединих делова конзума. Постоји далековод 35kV од трафостанице Осечина до трафостанице Пецка, а у плану је реконструкција тог далековода у двоструки 35kV. Важно је напоменути да је предвиђена и изградња електровучне подстанице (ЕВП) 110/25 kV, 2×7.5 МVA у склопу електрификације будуће пруге Ваљево - Лозница. Прикључак ЕВП-а биће на постојећи далековод 110 kV број 1116 Осечина - Крупањ. Надлежност над овом ЕВП имају АД Железнице Србије.

Мрежа 0,4 kV и јавнарасвета

У градској зони као и у приградским насељима са већом густином становања планира се изградња подземне кабловске НН са изводима за потрошаче преко склободно стојећих дистрибутивних ормана лоцираних на јавним површинама.

У насељима са мањом густином становања планирати надземне самоносиве кабловске водове, а у руралним деловима општине мрежа се може градити и са ужетом Дл/ч. Стубови нових надземних мрежа су армиранобетонске конструкције и могу се користити за потребе јавне расвете.

У градској зони и у приградским насељима са већом густином становања, као и поред магистралних путних праваца, планирати јавну расвету независно од НН мреже а у руралним насељима се може користити и мрежа НН. У циљу смањења губитака у дистрибутивној мрежи и повећања могућности преноса енергије до оптималних могућности мреже, планира се компензација реактивне енергије углавном у нисконапонској мрежи преко кондензаторских батерија у нисконапонском делу трафостаница, на разводним постројењима код већих потрошача, као и уградњом светиљки јавне расвете у компензованом споју.

Постојећу надземну мрежу замењивати према динамици планираних реконструкција подземном кабловском мрежом или надземном мрежом са самоносивим кабловским сноповима у циљу погонске сигурности и ослобађању простора за друге урбанистичке намене (дрвореди, зеленило,објекти и слично).
Нoви и oбнoвљиви извoри eнeргиje

Oд нoвих и oбнoвљивих извoрa eнeргиje нajвишe ћe пoрaсти кoришћeњe/примeнa хидрoeнeргиje у ширем подручју града Ваљева. Знaчajнe ћe бити и мoгућнoсти кoришћeњa биoмaсe, гeoтeрмaлнe, сoлaрнe и aeрo eнeргиje у склaду сa рeзултaтимa истрaживaњa и утврђeнoм oпрaвдaнoшћу улaгaњa. Зa дeцeнтрaлизoвaну прoизвoдњу eлeктричнe eнeргиje нa плaнинскoм пoдручjу oпштинe ћe сe кoристити мaлe хидрoeлeктрaнe мХE снaгe 130kW дo 3,5 MW зa лoкaлнo снaбдeвaњe пoтрoшaчa у удaљeним нaсeљимa. Планиране локације су ван коридора Ваљево - Лозница.

2.5.3. План развоја телекомуникација

Планско решење се односи на фиксну телефонију; мобилну телефонију; радио дифузију и телекомуникационе мреже већих пословних институција. 

Постојећи објекти и мрежа ТК каблова, који су угрожени на посматраном подручју морају бити адекватно заштићени. Заштиту постојећих ТК каблова и инфраструктуре треба урадити у складу са пројектима измештања и заштите постојећих ТК каблова.

Фиксна телефонија

У домену фиксне телефоније планирано је следеће:

Фиксна телефонија –Телеком Србије  

У области фиксне телефонске мреже (јавна телефонска мрежа) циљ развоја телекомуникационе мреже је изградња преко 100 km мреже оптичких каблова, која ће обухватити проширење постојећих релација, повезивање мултисервисних приступних платформи и локација базних станица мобилне телефоније. Полагање нових оптичких каблова предвиђа се на релацијама: Лозница-Завлака, Ваљево-Ваљевска Каменица, Ваљевска Каменица- Завлака, Попаре-Лелић, Јовања-Поћута, АТЦ Руњани-МСАН Грнчара, АТЦ Руњани -МСАН Липница, АТЦ Драгинац–МСАН Јаребице и АТЦ Ступница-МСАН Шурице. Такође се планира полагање приводних оптичких каблова у Лозници и Крупњу за МСАН Козјак, Горњи Добрић, Бању Бадања, Брезовице, Завлака, Красава, Мојковић, Равнају, Цветуља, Д. Недељице, Цикоте и Кривајицу. Полагање међумесних оптичких каблова планира се уз постојећу и новопланирану путну или железничку инфраструктуру.

Мобилна телефонија

У домену мобилне телефоније планирано је следеће:

Мобилна телефонија – МТС Телеком Србије на предметном подручју планира вишеструко увећање броја базних станица и имплементацију базних станица заснованих на новим технологијама (3GPPLTE). Највећу густину базних станица треба очекивати у градским зонама, већим насељеним местима уз важније путне правце. Обзиром да базне станице нису уз рангиране саобраћајнице, предвиђа се и полагање оптичких приводних каблова до њихових локација.

Мобилна телефонија - Теленор на предметном подручју планира се изградња објеката телекомуникационе инфраструктуре за GSM и UMTS јавне мобилне телефоније (базне радио станице, радио-релејне станице са припадајућим антенским системима) и  постављање нових стубова-носача на локацијама: Белотић, Беомужевић, Бојчица, Брадић, Брезовице, Чокоте, Д. Недељице, Доња Бадања, Драгиљевица, Г. Недељица, Горњи Добрић, Грнчара, Јаребице, Јовања, Комирић, Козјак, Липница, Липнички Шор, Мариновац, Мојковић, Осечина, Осладић, Остружањ, Плужад, Седлари, Слатина, Ступница, Ваљево кодар, Ваљевска Каменица, Завлака и Златарић.

Мобилна телефонија - VIP mobile  није доставила податке о плановима изградње њихове мреже на предметном подручју. Ова питања решавати у ходу. 

Радио дифузија

У домену радио дифузије планирано је следеће:

Радио телевизија Србије - емисиона техника и везе- РТС према средњерочном плану не предвиђа изграадњу нових емисионих станица, јер је тренутно актуелна дигитализација емитовања.

Пословне телекомуникационе мреже- Планирано је следеће:

Поштанске јединице нису планиране да се проширују нити бројно повећавају. Отварање нових пошта у градским срединама ће пратити интензитет изградње и развој привреде.

Железничка телекомуникациона инфраструктура на предметном подручју мора бити изведена по прописима Железница Србије. 

На деоници железничке пруге Ваљево – Лозница планира се управљање саобраћајем на међустаничном растојању из Станице Лозница.

Такође, на деоници Ваљево - Лозница планирају се следећа службена места: 

1. Станице: Причевићи, Осладић, Осечина, Завлака и Драгинац, 

2. Распутница/стајалиште/укрсница: Липница,

3. Стајалишта: Златарић, Каменица и Драгијевица.

Све службене просторије, без обзира да ли су станице поседнуте или не, треба опремити савременим средствима и опремом за рад служби. У тунелима треба поставити алармне телефоне, а код улазних и излазних сигнала пружне телефоне одговарајуће намене. Сви службени субјекти морају бити повезани на постојећу железничку телекомуникациону инфраструктуру (диспечерски систем, локалну телефонска ЖАТ мрежа, интранет, сатни систем, пружни радио диспечерски систем). За потребе повезивања пружних уређаја, потребно је у станичним подручјима положити локалне каблове, а дуж пруге пружни оптички и сигнализационо-телекомуникациони бакарни кабл.

У расположиве подлоге унета је планирана телекомуникациона инфрастуктура на предметном подручју.

У оквиру решења потребно је предвидети и неопходне ресурсе за одржавање нове ТТ инфраструктуре и обухватити потребне резервне делове.

Радови на постављању каблова морају бити пропраћени одговарајућом документацијом. Пре извођења радова израђује се извођачки пројекат и добијају потребне сагласности и одобрења за извођење радова. У току пуштања система у пробни рад мора се израдити документација изведеног стања и новонастали положај спољних инсталација завести у катастру.

Пратеће подршке морају обухватити послове логистике, транспорта, осигурања опреме, елементе спровођења безбедности и здравља на раду и послове заштите животне средине. 

2.6. Заштита животне средине
Утврђују се мере заштите животне средине и предела, које ће се примењивати приликом спровођења плана и при изради техничке документације за објекте који се налазе у обухвату плана.
Полазећи од чињенице да свака људска делатност изазива поремећаје природне средине, као и да при томе није могуће у потпуности искључити опасност, односно осигурати потпуну заштиту од загађивања ваздуха, тла, површинских и подземних вода, предлoжене су мере и поступци, како би се ризик свео на најмању могућу меру.

2.6.1. Мере заштите загађења ваздуха
Експлоатацијом пруге Ваљево - Лозница која је електрифицирана, не нарушава се битно квалитет ваздуха у посматраном подручју, зато нису потребне мере заштите.

Заштита ваздуха се унапређује изградњом гасовода и топловода који ће довести до смањења сагоревања фосилних горива за потребе домаћинства. 

Потрбно је успоставити систем мониторинга одређених загађујућих материја које се могу емитовати из индустријске зоне или из појединачних индустријских објеката. На основу обављених анализа утврђује се опште стање загађености ваздуха.


Смањењем емисије продуката сагоревања мотора са унутрашњим сагоревањем може се постићи смањењем потрошње горива и коришћењем еколошки прихватљивијих горива. 

2.6.2. Мере заштите земљишта, подземних и површинских вода
Пруга, као линијски објекат, представља у нормалном режиму одвијања саобраћаја вид саобраћајнице која релативно мало утиче на загађивање земљишта, површинских и подземних вода. 

Обзиром да није могуће уопште искључити опасност од загађивања, предлажу се следеће мере и поступци, којима би се ризик свео на најмању могућу меру.

- На подручјима која су изван резервата подземних вода све радове на изградњи нових објеката изводити у складу са важећим законима, стандардима и правилницима. 

- На свим станицама неопходна је изградња сепаратора за одвођење отпадних вода, и њихово испуштање (након пречишћавања) у одговарајуће колекторе.

Тренутно су у току истраживања и испитивања резерви јадарита, тј. могућности његове експлоатације. У зони пруге од око km 55 + 800 – km 56 + 400 истраживања су у непосредној зони планиране пруге, тако да у том смислу треба водити рачуна о могућим утицајима.

Кроз наредне фазе пројектовања неопходно је предвидети мере заштите објеката и терена од међусобног утицаја, посебно на деловима терена где су интензивни геодинамички процеси ( одроњавање, клижење, јаружање, спирање ) и деловима терена где се могу остварити услови повећане повредљивости терена услед сеизмичких утицаја ( пр. процес ликвефакције је могућ у оквиру водозасићених пескова у условима вибрација које изазива снажан земљотрес М(6. Последице ликвефакције могу бити катастрофалне - рушење обала, тоњење зграда, истискивање полупразних подземних танкова на површину и слично).

Нешто израженији утицај на квалитет земљишта, подземних и површинских вода се јавља при третирању корова хербицидима. Да би се овај утицај свео на минимум дефинисане су мере заштите од употребе хербицида.

Заштите земљишта при одржавању пруге (од употребе хербицида)

Овлашћена институција за вршење послова у области заштите биља, Институт за заштиту биља и животне средине из Новог Сада, је у сарадњи са ЖТП-ом од 1970. године и од њих добија упутства и податке о врсти, мешавинама и количинама хербицида које су се у пракси до сада примењивале. Било би пожељно да се надлежна установа, а у овом случају Институт за заштиту животне средине, благовремено обавести о стању или специфичности дате локације. На основу конкретних података са терена, одговорна установа би требала да предложи који ће се метод сузбијања корова применити. Ако су у питању хемијске методе, то се односи на избор врсте и количине хербицида, а ако се ради о физичким методама, одредиће се метод и локација примене.

Хемијско сузбијање показало се као најефикаснији начин уклањања једногодишњих и вишегодишњих зељастих и жбунастих корова. Када је 2006. и 2007. године извршено фитоценолошко снимање, утврђене су доминантне врсте корова, као и њихова бројност и покровност на основу којих су предложена решења за њихово сузбијање. Земљишни хербициди (flumioksazin) примењивани су од априла до маја, а фолијарни (flazasulfuron, triklopir i glifosat) почетком маја и током јуна. Комбинација земљишних и фолијарних хербицида примењивана је током маја и јуна када је најинтезивнији пораст дрвенасте и вишегодишње  коровске вегетације. Оцене ефикасности вршене су након 30, 60 и 300 дана након апликације (EPPO/OEPP, 1998.) 

Након оцењивања ефикасности хербицида утврђено је да је најбоље деловање имала комбинација земљишних и фолијарних хербицида: flumioksazin+glifosat (0,24 kg/ha+6l/ha) уз утрошак 300 l воде по хектару. Ова комбинација се препоручује за санирање оних деоница пруге где је велика закоровљеност једногодишњим и вишегодишњим широколисним и усколисним коровским врстама. Oва комбинација не делује на дрвенасте коровске врсте, где се препоручује препарат на бази активне материје triklopir (5l/ha) или комбинација са препаратима на бази glifosatа (6+6l/ha). Комбинација фолијарних хербицида triklopir +glifosat (6+6l/ha) показала је високу ефикасност на вишегодишње зељасте и дрвенасте врсте, док се комбинација flazasulfuron+glifosat(0,25kg/ha+6l/ha) показала ефикаснијом на вишегодишње зељасте врсте. По ефикасности издвојиле су се комбинације flumioksazin+glifosat и triklopir+glifosat. 

Списак препарата чији су производња, промет и коришћење дозвољени у нашој земљи објављени су на сајту Министарства пољопривреде (http://www.minpolj.gov.rs/). 

Количине примењених хербицида не могу се унапред тачно израчунати јер оне су условљене ситуациом на терену:

· степеном закоровљености трасе, 

· врстом препарата који ће се применити, 

· термином апликације средства. 

Оквирно гледано, количине примене имају своје крајње вредности: минимум 2 l/ha, а максимум 12 l/ha, што важи за препарате на бази Glifosata. Приближно сличне количине се користе и код осталих препарата који се примењују на непољопривредним површинама.

Третирање коровске вегетације би могло имати утицаја на околне агросистеме уколико се извођачи не би придржавали прописаних упутстава, јер само правилан одабир активне материје, правилна примена и прописно одлагање празне амбалаже смањују негативне ефекте на минимум.

На непољопривредним површинама третирање корова се врши једном до два пута годишње у зависности од ситуације на терену, односно у зависности од тога која област пружне трасе мора бити ослобођена од присутних коровских врста и која количина вегетације се може толерисати. Земљишни хербициди се примењују у време интензивног пораста корова, у периоду од априла до маја, а фолијарни хербициди почетком маја и током јуна у фази пред пуно цветање корова.

Третирање се не сме вршити близу засада воћака (нарочито коштичавог воћа) и дрвореда, као и на косим површинама са којих може да се спере и оштети гајене биљке. На третираним површинама треба спречити приступ домаћих животиња онолико дана колико је упутством примењеног препарата предвиђено. Приликом третирања треба поштовати водозаштитне зоне и спречити контаминацију воде (водотока, бунара, изворишта воде), третирањем најмање 20 m удаљено од њих, a 300 m од шумских извора.


Приликом третирања особље мора носити заштитну опрему. У случају несреће или мучнине затражити лекарски савет и показати етикету и упуство лекару.

Са празном амбалажом хербицида, треба поступити у складу са чл. 11, 12, 13. и 14. Правилника о врстама амбалажа за пестициде и ђубрива и о уништавању пестицида и ђубрива („Службени лист СРЈ”, бр. 35/99 и 63/01) односно ова врста амбалаже се враћа пољопривредним апотекама ради даљег транспорта, складиштења, уништавања или рециклаже.

Као алтернатива хемијским мерама могу се применити и физичке методе уклањања корова што подразумева ручно уклањање, кошење корова пре плодоношења и примена прегрејане воде односно водене паре. Физичке методе су безбедније али теже спроводљиве и мање ефикасне за уклањање вегетације. При том се мора водити рачуна о економској оправданости таквог подухвата. Физичке методе могу бити решење тамо где је ризик од примене хемијских метода велик.

Заштиту земљишта од загађивања и деградације спроводити градњом у грађевинском реону, обавезном градњом непропусних септичких јама у деловима без канализационе мреже, забраном неконтролисаног депоновања свих врста отпада као и сече, проређивања и неконтролисаног отварања вегетацијског склопа.

Одводњавање трупа пруге предвиђено је подужним и попречним нагибима планума, као и изградњом канала за одводњавање. Пројектом је предвиђен тип монтажних бетонских канала у зависности од услова на терену. У функцији одводњавања трупа пруге и заштите пруге од прибрежних вода пројектовани су и мали објекти- пропуси до 5 m.

У станицама Причевићи, Драгинац и Осладићи за одводњавање станичног платоа и паркинга предвиђа се затворен систем кишне канализације. Кишна вода ће се упуштати, у отворени ободни канал. У Ста ници Осечина кишна вода са станичног платоа и паркинга се отвореним каналима, риголама одводи у отворени канал приступне саобраћајнице. За одвођење фекалних вода, у станичним објектима, предвиђене су непропусне септичке јаме.

Опште мере заштите које треба применити у оквиру граница плана ради заштите квалитета земљишта и вода су обавеза просторних планова јединица локалне самоуправе.
2.6.3. Мере превенције и мере заштите од удесних ситуација

У складу са Законом о транспорту опасног терета („Службени гласник РС”, број 88/10): 

· Место на којем се претовара, истаче и утаче опасан терет мора да испуњава услове утврђене прописима за утоварно/истоварно место.

· Ако под било којим условима дође до нестанка опасног терета, учесник у његовом транспорту је дужан да одмах обавести Центар за обавештавање и полицију о врсти терета и броју којим је обележена опасност  тог опасног терета на начин утврђен потврђеним међународним споразумима, као и да предузме потребне мере да се опасан терет пронађе ако постоји могућност његовог проналажења.

· Ако се опасан терет расуо или разлио, учесник у његовом транспорту дужан је да:

1) одмах обавести Центар за обавештавање и полицију о ванредном догађају и предузетим мерама;

2) без одлагања опасан терет обезбеди, покупи, одстрани, односно одложи у складу са законом којим се уређује управљање отпадом или на други начин учини безопасним, односно да предузме све мере ради спречавања даљег ширења загађења;

3) надокнади пун износ штете која је настала као последица ванредног догађаја.

· Ако учесник у транспорту опасног терета који се расуо или разлио није у могућности да сам обави санацију терена, дужан је да за то о свом трошку ангажује правно лице које има одговарајућу дозволу, односно овлашћење у складу с посебним прописом;

· Учесник у транспорту опасног терета који се расуо или разлио дужан је да расут или разливен опасан терет, односно контаминиране предмете збрине у складу с посебним прописима којима се уређује поступање с том врстом опасног терета;

· Министар надлежан за унутрашње послове уз сагласност Министра надлежног за саобраћај прописује услове за безбедно интервенисање када се распе или разлије опасан терет;

· Министар надлежан за саобраћај уз сагласност министра надлежног за послове здравља, министра надлежног за послове животне средине и министра надлежног за послове водопривреде прописује начин транспорта опасног терета кроз заштићене зоне (зоне санитарне заштите, изворишта воде за пиће, заштићена природна добра и слично);

· Учесник у транспорту опасног терета дужан је да лице које прима у радни однос на послове у транспорту опасног терета стручно оспособи или да утврди да је лице које прима у радни однос на послове у транспорту опасног  терета стручно оспособљено за обављање послова у транспорту опасног терета у складу са међународним и домаћим прописима;

· Транспорт опасног терета у друмском саобраћају мора се вршити у складу са истоименим поглављем (Поглавље VI) овог закона;

· Транспорт опасног терета у железничком саобраћају мора се вршити у складу са прописима у истоименом поглављу (Поглавље VII) овог закона.

Смернице за заштиту у акцидентним ситуацијама од изливања нафте и нафтних деривата

У случају удесних ситуација са нафтом и нафтним дериватима потребно је најпре осигурати јавну безбедност.

У случају пожара са нафтом и нафтним дериватима треба имати у виду да ови производи имају врло ниску тачку паљења: коришћење воденог спреја за гашење може бити неефикасно.

Светска искуства показују да хемијски акцидент може бити таквог обима и тежине да се последице испоље на нивоу транспортног средства (операторном нивоу), локалном нивоу (нивоу општине), регионалном (националном) нивоу или интернационалном нивоу.

Акцидент има интернационални карактер онда када:

· постоје велика оштећења која се шире изван граница једне земље и захтевају интернационалну помоћ за њихову санацију;

· јединствена природа акцидента захтева страну експертизу;

· је лоциран на граници две или више земаља.

2.6.4. Мере заштите од буке
Прорачун индикатора буке и предлагање мера заштите од буке је урађено у складу са важећом законском регулативом Републике Србије, а пре свега према следећим законским и подзаконским прописима:

· Закон о заштити животне средине („Службени гласник РС”, бр. 135/04, 36/09 и 72/09),

· Закон о заштити од буке у животној средини („Службени гласник РС”, бр. 36/09 и 88/10),

· Уредба о индикаторима буке, граничним вредностима, методама за оцењивање индикатора буке, узнемиравања и штетних ефеката буке у животној средини („Службени гласник РС”, број 75/10),

· Правилник о дозвољеном нивоу буке у животној средини („Службени гласник РС”, број 54/92),

· Правилник о методологији акустичких зона („Службени гласник РС”, број 72/10) и

· Правилник о методама мерења буке, садржини и обиму извештаја о мерењу буке („Службени гласник РС”, број 72/10).

За прорачун индикатора буке коришћен је софтверски пакет „Predictor-LimA Software Suite - Type 7810”. Усвојено је да се за прорачун буке коју производи железнички саобраћај користи немачка метода „SCHALL 03 - Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen”. Метода је у складу са Директивом 2002/49/ЕЗ и Уредбом о индикаторима буке, граничним вредностима, методама за оцењивање индикатора буке, узнемиравања и штетних ефеката буке у животној средини („Службени гласник РС”, број 75/10) јер даје резултате који су упоредиви са препорученим методама прорачуна.       
Прорачун се врши на висини од 2,25 метара изнад тла уз коришћење првог степена рефлексије приликом простирања звука. Мерне тачке за одређивање нивоа буке по појединим стамбеним објектима постављају се на 0,5 метара испред фасаде. У софтверском пакету „Predictor-LimA Software Suite - Type 7810” дефинисана је динамичка грешка прорачуна од ±0,5 dB(A).

Граничне вредности индикатора буке на отвореном простору у зонама дуж аутопутева, магистралних и градских саобраћајница износе 65 dB(A) за период дана и 55 dB(A) за период ноћи. Период дана је дефинисан у временском интервалу од 600 до 1800, период вечери од 1800 до 2200 и период ноћи од 2200 до 600. 

Приликом процене утицаја и ометања буком разматран је коридор ширине 200 метара лево и десно од осовине будуће железничке пруге. Укупна површина анализираног подручја износи 26,95km2 и на њему се налазе 1.242 стамбена објеката.

Процена ометања буком становништа у коридору пруге Ваљево-Лозница урађена је на основу „LKZ” методе. 

Табела. бр. 9. Анализа изложености стамбених објеката буци од  железничког саобраћаја
	Анализа изложености стамбених објеката - Lden

	Oпсег индукатора буке Lden [dB(A)]
	Број стамбених објеката изложених опсезима буке индикатора Lden

	< 55
	988

	55 - 60
	176

	60 - 65
	68

	65 - 70
	10

	70 - 75
	0

	> 75
	0

	Анализа изложености стамбених објеката - Lnight

	Oпсег индукатора буке Lnight [dB(A)]
	Број стамбених објеката изложених опсезима буке индикатора Lnight

	< 44
	778

	45 - 50
	285

	50 - 55
	125

	55 - 60
	51

	60 - 65
	3

	65 - 70
	0

	> 70
	0


Табела. бр. 10. Анализа изложености површина буци од железничког саобраћаја
	Oпсег индукатора буке Lden [dB(A)]
	Изложена површина [km2]

	< 55
	6,38

	55 - 65
	14,03

	65 - 75
	5,70

	> 75
	0,84


Зоне дуж пруге код којих се у перспективи могу очекивати прекорачења дозвољених законских нивоа буке приказане су у табели 2.6.4.3.Зоне су дефинисане тако да се у њима налазе најмање два угрожена стамбена или друга осетљива објекта. Поред стационаже саме зоне и положаја у односу на пругу, дати су и извори буке који угрожавају дату зону.

Табела. бр. 11. Зоне могућег негативног утицаја буке

	Зона
	Положај [km]
	Положај у односу на пругу

	
	од
	до
	

	1
	1+725
	1+775
	изнад портала

	2
	3+800
	4+000
	лево

	3
	3+800
	3+900
	десно

	4
	5+600
	5+800
	десно

	5
	7+650
	7+750
	десно

	6
	8+400
	8+500
	десно

	7
	12+250
	12+350
	лево

	8
	23+820
	23+870
	десно

	9
	30+915
	31+080
	лево

	10
	31+625
	31+850
	десно

	11
	32+670
	32+715
	десно

	12
	32+850
	32+915
	лево

	13
	32+925
	32+985
	лево

	14
	33+025
	33+080
	лево

	15
	33+280
	33+330
	лево

	16
	33+400
	33+480
	лево

	17
	37+430
	37+520
	десно

	18
	39+875
	39+950
	десно

	19
	45+625
	45+685
	лево

	20
	47+000
	47+050
	лево


Укупна дужина зона које је потребно штити износи 1.920 m. Процењено је да се у периоду ноћи негативан утицај буке коју производи железнички саобраћај, у зависности од конфигурације терена, може простирати и до 75 m удаљености од осовинепруге, односно 100 m у случајевима када се пруга налази на мостовским конструкцијама. На већем делу трасе негативан утицај буке се не осећа на удаљеностима већим од 50 m.

Табела бр. 12.  Процењене вредности индикатора Lden [dB(A)]

	Стационажа пруге
	Удаљеност од осовине пруге (лево) [m]
	Удаљеност од осовине пруге (десно) [m]

	
	200
	175
	150
	125
	100
	75
	50
	25
	25
	50
	75
	100
	125
	150
	175
	200

	
	Зона 1

	1+750
	54,18
	54,99
	55,84
	56,9
	58,58
	60,95
	64,12
	69,62
	70,79
	66,91
	63,02
	60,32
	58,06
	56,42
	53,91
	48,31

	
	Зона 2 и 3

	3+850
	53,26
	54,45
	55,82
	57,16
	58,58
	60,74
	62,67
	64,96
	64,73
	61,60
	60,15
	58,68
	56,38
	54,99
	53,89
	52,73

	3+950
	52,44
	53,55
	54,87
	56,36
	58,19
	60,47
	62,65
	64,75
	64,60
	63,01
	61,32
	58,46
	56,54
	54,92
	53,54
	52,42

	
	Зона 4

	5+650
	36,09
	37,19
	38,20
	40,08
	46,88
	57,83
	64,88
	67,82
	68,03
	65,55
	56,43
	49,64
	48,75
	45,53
	45,24
	43,75

	5+750
	41,46
	47,51
	51,30
	53,69
	57,18
	61,73
	64,81
	67,32
	67,71
	61,22
	57,01
	52,31
	51,25
	50,47
	50,02
	49,17

	
	Зона 5

	7+650
	42,51
	44,02
	46,82
	50,72
	55,82
	59,95
	63,71
	62,72
	63,51
	61,19
	58,38
	56,61
	55,50
	54,55
	53,56
	52,51

	7+750
	45,62
	47,19
	49,59
	54,06
	58,63
	63,44
	67,20
	65,65
	63,87
	62,89
	60,69
	57,98
	56,14
	54,80
	53,66
	52,74

	
	Зона 6

	8+450
	41,01
	42,81
	44,21
	46,28
	52,22
	58,24
	65,73
	66,81
	63,66
	65,02
	59,79
	55,59
	53,93
	52,33
	51,71
	50,65

	
	Зона 7

	12+250
	52,73
	54,74
	55,87
	56,86
	57,98
	59,57
	60,33
	62,23
	62,28
	60,00
	58,86
	57,03
	55,64
	54,51
	53,59
	52,76

	12+350
	53,41
	54,52
	55,32
	56,08
	57,24
	58,86
	60,42
	62,32
	62,58
	61,33
	58,67
	56,79
	55,43
	54,39
	53,46
	52,66

	
	Зона 8

	23+850
	42,41
	44,47
	47,45
	51,29
	55,98
	59,28
	62,20
	66,44
	62,19
	61,87
	59,13
	56,86
	54,45
	52,96
	52,05
	51,68

	
	Зона 9

	30+950
	47,67
	48,40
	48,90
	49,73
	51,26
	54,59
	59,04
	63,08
	61,96
	59,93
	56,96
	54,57
	52,65
	51,89
	51,39
	51,05

	31+050
	46,93
	47,72
	48,62
	49,61
	51,87
	56,57
	60,49
	65,15
	66,16
	60,66
	56,65
	53,89
	51,15
	50,68
	50,21
	50,02

	
	Зона 10

	31+650
	49,76
	53,55
	54,70
	56,04
	57,71
	59,88
	63,11
	65,96
	63,95
	62,79
	60,18
	58,90
	57,58
	56,51
	55,56
	54,65

	31+750
	49,29
	50,23
	51,22
	52,74
	54,34
	57,17
	61,33
	66,42
	66,92
	61,57
	58,82
	57,00
	55,78
	54,81
	54,04
	53,40

	31+850
	46,86
	47,18
	47,64
	48,40
	49,71
	52,64
	57,76
	64,52
	65,12
	59,31
	55,90
	54,07
	52,88
	52,56
	52,05
	51,90

	
	Зона 11

	32+650
	49,74
	51,01
	51,99
	53,13
	54,61
	56,69
	59,63
	65,38
	65,25
	59,92
	57,38
	55,68
	54,43
	54,25
	53,52
	52,89

	
	Зона 12

	32+850
	52,46
	53,45
	54,50
	55,73
	57,22
	59,11
	61,97
	65,66
	62,30
	59,89
	58,74
	57,27
	55,96
	54,86
	53,91
	53,19

	
	Зона 13

	32+950
	52,90
	53,86
	54,89
	56,10
	57,69
	59,84
	62,99
	63,52
	62,89
	60,39
	58,93
	57,64
	56,28
	55,14
	54,17
	53,31

	
	Зона 14

	33+050
	53,02
	53,98
	54,98
	56,15
	57,54
	59,37
	62,15
	64,27
	62,15
	59,73
	58,65
	57,50
	56,16
	55,03
	54,04
	53,19

	
	Зона 15 и 16

	33+250
	53,05
	53,91
	54,86
	56,00
	57,34
	59,18
	61,85
	62,91
	62,20
	59,48
	58,39
	57,06
	55,66
	54,54
	53,58
	52,71

	33+350
	53,24
	54,10
	55,01
	56,06
	57,35
	59,03
	61,63
	63,31
	62,22
	59,65
	58,37
	56,76
	55,39
	54,25
	53,28
	52,43

	33+450
	53,40
	54,27
	55,20
	56,23
	57,46
	59,14
	61,75
	65,40
	62,19
	59,83
	58,25
	56,44
	55,04
	53,89
	52,92
	52,06

	
	Зона 17

	37+450
	0,00
	53,13
	54,04
	55,19
	56,60
	58,46
	60,46
	62,54
	64,03
	61,65
	59,09
	57,64
	56,55
	55,62
	54,76
	0,00

	
	Зона 18

	39+850
	53,41
	54,19
	55,02
	55,97
	57,19
	58,78
	61,60
	63,18
	62,92
	61,17
	58,28
	56,49
	55,31
	54,31
	53,39
	52,44

	39+950
	53,25
	54,02
	54,84
	55,79
	56,99
	58,56
	61,39
	63,72
	63,49
	61,08
	58,33
	56,69
	55,61
	54,64
	53,71
	52,73

	
	Зона 19

	45+650
	49,99
	51,38
	52,98
	55,08
	57,59
	60,22
	62,54
	65,77
	62,98
	60,13
	58,77
	56,71
	55,35
	54,28
	53,36
	52,57

	
	Зона 20

	47+050
	52,05
	53,10
	54,28
	55,73
	57,36
	59,14
	61,60
	66,29
	65,85
	60,26
	57,45
	56,18
	55,64
	54,57
	48,15
	47,92


Табела. бр. 13. Процењене вредности индикатора Lnight[dB(A)]

	Стационажа пруге
	Удаљеност од осовине пруге (лево) [m]
	Удаљеност од осовине пруге (десно) [m]

	
	200
	175
	150
	125
	100
	75
	50
	25
	25
	50
	75
	100
	125
	150
	175
	200

	
	Зона 1

	1+750
	47,61
	48,42
	49,27
	50,33
	52,01
	54,37
	57,54
	63,04
	64,22
	60,34
	56,44
	53,75
	51,49
	49,85
	47,34
	41,74

	
	Зона 2 и 3

	3+850
	46,68
	47,88
	49,25
	50,58
	52,01
	54,17
	56,10
	58,39
	58,15
	55,03
	53,58
	52,11
	49,81
	48,42
	47,31
	46,16

	3+950
	45,87
	46,98
	48,30
	49,79
	51,62
	53,90
	56,08
	58,18
	58,03
	56,44
	54,75
	51,88
	49,97
	48,35
	46,97
	45,85

	
	Зона 4

	5+650
	29.55
	30,62
	31,63
	33,51
	40,31
	51,26
	58,31
	61,25
	61,46
	58,98
	49,85
	43,07
	42,18
	38,96
	38,67
	37,24

	5+750
	34,88
	40,94
	44,73
	47,12
	50,61
	55,16
	58,23
	60,75
	61,13
	54,65
	50,44
	45,74
	44,68
	43,90
	43,45
	42,60

	
	Зона 5

	7+650
	35,98
	37,45
	40,25
	44,15
	49,25
	53,38
	57,14
	56,15
	56,94
	54,62
	51,81
	50,04
	48,93
	47,98
	46,98
	45,94

	7+750
	39,01
	40,62
	43,02
	47,49
	52,06
	56,87
	60,63
	59,07
	57,30
	56,31
	54,12
	51,40
	49,57
	48,23
	47,09
	46,24

	
	Зона 6

	8+450
	35,16
	36,24
	37,63
	39,71
	45,65
	51,67
	59,15
	60,23
	57,09
	58,44
	53,22
	49,02
	47,36
	45,76
	45,14
	44,01

	
	Зона 7

	12+250
	46,16
	48,17
	49,30
	50,28
	51,41
	52,99
	53,76
	55,66
	55,70
	53,43
	52,29
	50,46
	49,06
	47,94
	47,02
	46,19

	12+350
	46,84
	47,95
	48,75
	49,51
	50,67
	52,29
	53,85
	55,75
	56,01
	54,75
	52,10
	50,22
	48,86
	47,82
	46,89
	46,09

	
	Зона 8

	23+850
	35,83
	37,90
	40,88
	44,72
	49,41
	52,71
	55,63
	59,87
	55,62
	55,30
	52,56
	50,28
	47,88
	46,39
	45,48
	45,11

	
	Зона 9

	30+950
	41,09
	41,83
	42,33
	43,16
	44,69
	48,02
	52,47
	56,51
	55,39
	53,36
	50,39
	48,00
	46,08
	45,32
	44,82
	44,48

	31+050
	40,36
	41,15
	42,05
	43,04
	45,30
	50,00
	53,92
	58,58
	59,59
	54,09
	50,08
	47,31
	44,57
	44,11
	43,64
	43,45

	
	Зона 10

	31+650
	45,68
	46,97
	48,13
	49,47
	51,14
	53,31
	56,54
	59,39
	57,38
	56,22
	53,61
	52,33
	51,01
	49,94
	48,98
	48,08

	31+750
	42,71
	43,66
	44,64
	46,17
	47,77
	50,60
	54,76
	59,85
	60,35
	55,00
	52,25
	50,43
	49,21
	48,24
	47,47
	46,83

	31+850
	40,28
	40,61
	41,07
	41,83
	43,14
	46,07
	51,19
	57,95
	58,55
	52,74
	49,33
	47,50
	46,31
	45,99
	45,48
	45,33

	
	Зона 11

	32+650
	43,13
	44,43
	45,42
	46,56
	48,04
	50,12
	53,06
	58,81
	58,68
	53,35
	50,80
	49,10
	47,86
	47,68
	46,95
	46,31

	
	Зона 12

	32+850
	45,89
	46,88
	47,93
	49,15
	50,64
	52,54
	55,40
	59,08
	55,73
	53,32
	52,16
	50,70
	49,39
	48,29
	47,34
	46,62

	
	Зона 13

	32+950
	46,33
	47,29
	48,32
	49,53
	51,12
	53,27
	56,42
	56,95
	56,32
	53,82
	52,36
	51,06
	49,71
	48,57
	47,60
	46,74

	
	Зона 14

	33+050
	46,45
	47,41
	48,40
	49,57
	50,97
	52,80
	55,57
	57,70
	55,58
	53,16
	52,08
	50,93
	49,58
	48,46
	47,46
	46,61

	
	Зона 15 и 16

	33+250
	46,48
	47,34
	48,29
	49,43
	50,77
	52,61
	55,28
	56,34
	55,63
	52,91
	51,82
	50,49
	49,09
	47,97
	47,00
	46,14

	33+350
	46,67
	47,53
	48,44
	49,48
	50,78
	52,46
	55,06
	56,74
	55,65
	53,07
	51,80
	50,18
	48,82
	47,68
	46,71
	45,86

	33+450
	46,83
	47,70
	48,63
	49,66
	50,89
	52,57
	55,18
	58,83
	55,62
	53,26
	51,68
	49,87
	48,47
	47,32
	46,35
	45,49

	
	Зона 17

	37+450
	45,43
	46,56
	47,47
	48,61
	50,03
	51,89
	53,89
	55,97
	57,46
	55,08
	52,52
	51,06
	49,98
	49,05
	48,18
	47,05

	
	Зона 18

	39+850
	46,84
	47,61
	48,45
	49,40
	50,62
	52,21
	55,02
	56,60
	56,35
	54,59
	51,71
	49,91
	48,74
	47,74
	46,82
	45,86

	39+950
	46,67
	47,45
	48,27
	49,22
	50,42
	51,99
	54,82
	57,15
	56,91
	54,50
	51,76
	50,12
	49,03
	48,07
	47,14
	46,16

	
	Зона 19

	45+650
	43,41
	44,81
	46,41
	48,51
	51,02
	53,65
	55,97
	59,20
	56,40
	53,56
	52,20
	50,14
	48,78
	47,71
	46,79
	46,00

	
	Зона 20

	47+050
	45,48
	46,53
	47,71
	49,15
	50,78
	52,57
	55,03
	59,72
	59,28
	53,69
	50,88
	49,60
	49,06
	48,00
	41,58
	41,35


Да би се обезбедили законски прописани нивои буке на угроженим стамбеним објектима као основна мера предвиђају се конструкције за заштиту од буке. Максимална висина заштитне конструкције ограничена је на 4 метра на терену, док је на мостовским конструкцијама ограничена на 2 метра. Конструкције за заштиту од буке праве се коришћењем апсорбционих материјала.

За сваку предложену конструкцију за заштиту од буке потребно је урадити техно-економску анализу. Потребно је пре свега утврдити њену ефикасност у смислу смањивања нивоа буке, дефинисати које објекте штити и приказати нивое буке на најизложенијим деловима фасаде пре и после примене конструкција.  

Код објеката које није оправдано штитити конструкцијама за заштиту од буке, као и код објеката код којих и поред примене конструкција долази до значајног прекорачења дозвољених нивоа потребно је применити друге мере заштите, као што је замена постојеће столарија са столаријом која има већу звучну изолацију. У склопу ове мере потребно је обезбедити и фасаде са одговарајућом звучном изолацијом и затворени систем за убацивање свежег ваздуха у објекат. Недостатак оваквог приступа се огледа у томе што се нивои буке ван објекта, односно у двориштима не снижавају.

Потребно је предвидети мониторинг по пуштању пруге у саобраћај који ће утврдити стварно стање нивоа буке, као и периодична контролна мерења за праћење нивоа буке у перспективи.

Праћење нивоа буке у фази експлоатације има за циљ благовремено предвиђање и спровођење мера заштите. Оптималне техничке мере заштите од буке могуће је предвидети тек на основу серије мерења нивоа буке у фази експлоатације предметне деонице пруге у дужем временском периоду, јер подаци о нивоу буке у једном моменту и једној тачки не могу репрезентовати ни буку на том месту ни буку одређене комуналне средине. Осим тога на избор оптималних мера заштите утичу и други извори буке као и сама структура објеката који се налазе у зони утицаја, јер би услед примене парцијалних решења могло доћи до контрапродуктивних ефеката по околину (рефлексија, суперпозиција и слично).

Мерна места се бирају тако да буду репрезентативна за посматрано подручје. У случају оправданих притужби локалног становништва број мерних места се може повећати.

2.6.5. Мере за руковање чврстим отпадом

· Повећање броја домаћинстава обухваћених системом сакупљања отпада,

· Спречавањем формирања „дивљих” депонија.

2.6.6. Мере заштите вегетације

Мере заштите вегетације дуж трасе пруге односе се пре свега на:

· Планиране радове на траси пруге изводити тако да се врши што мањи утицај на екосистеме (шуме, ливаде, реке са приобаљем агроекосистеме) јер представљају природна станишта флоре и фауне. Настојати да се максимално сачува постојеће високо зеленило, вреднији примерци дендофлоре (појединачна стабла, групе стабала, дрвореди), влажна подручја око река.

2.6.7. Мере заштите фауне

Мере заштите фауне оствариће се:

· кроз заштиту, гајење и рационално коришћење дивљачи;

· активном заштитом неловне дивље фауне;

· постизањем оптималне бројности популација фауне;

· постизањем што вреднијих трофеја основних гајених врста;

· организовањем ловног туризма; 

· едукацијом ловних стручњака;

·  контролом ловишта и спречавањем ловокрађе и криволова;

·  строгим казненим мерама кажњавати  криволов заштићених врста.

У циљу заштите фауне предметног подручја Завод за заштиту природе Србије је у Решењу које нам је доставио (број 020-1370/2 од 3. јуна 2011. године) за предметни план препоручио изградњу пролаза за животиње односно мултифункционалних пролаза превасходно за сисаре.

У складу са тим планирани хидротехнички пропусти, канали и мостови могу послужити као мултифункционални пропусти за животиње.

2.6.8. Мере заштите становништва

Од мера заштите становништва треба поменути неке од техничких мера које су и у функцији заштите становништва и повећања опште безбедности у саобраћају, односно укрштаје пруге са  путевима који ће бити денивелисани. Планиране су денивелације како са значајним друмским саобраћајницама, тако и са сеоским пољским путевима. 

Денивелације изнад пруге су решене надвожњацима, а испод пруге мостовима променљивих распона или плочастим пропустима стандардизованих димензија 5,00x4,00 m. На тај начин је у подвожњацима обезбеђена слободна висина од бар 3,50m за пољске путеве и 4,50m за асфалтне путеве, а од највише коте асфалта до доње ивице конструкције моста или плочастог пропуста на прузи.

2.6.9. Уређење водотока и заштита од поплава

Заштита од поплава остварује се оптималном комбинацијом хидротехничких и  организационих мера. Хидротехничке мере се састоје од пасивних мера заштите (заштита линијским одбрамбеним системима - насипима и регулациони радовима) и активних мера (ублажавање поплавних таласа у акумулационим басенима). Организационе мере чине пре свега мере просторног и урбанистичког планирања, којима се утврђује забрана изградње објеката и контрола градње капиталних објеката у зонама које могу да буду угрожене бујичним поплавама

Стратегија заштите од поплава заснива се на:

· дефинисањем програма заштите подручја Плана (насеља и пољопривредне површине) од штетног дејства великих вода од стране градова/општина Ваљево, Осечина, Крупањ и Лозница, са задужењима одговарајућих предузећа, органа, институција и појединаца; 

· утврђивању подручја која могу бити угрожена поплавама, од стране градова/општина (у складу са водопривредним условима) и дефинисању начина за реализацију потребних мера и радова;

· дефинисању приоритетних радова на регулацији водотока (завршетак евентуално започетих радова и иницирање реализације осталих потребних радова пре свега изградњу бујичних преграда за заустављање наноса);

· спровођењу мера просторног и урбанистичког планирања; 

· дефинисању свих потребних радњи за заштиту од ерозије и бујица;
· одређивању нивелете планираних мостова, пропуста и прелаза преко водотока тако  да доња ивице конструкције (ДИК) имају потребну сигурносну висину - зазор изнад нивоа меродавних рачунских великих вода за прописано надвишење, у складу са, за то, важећим прописима.

2.6.10. Антиерозивна заштита

Ради заштите земљишта од ерозије и деградације морају се предузети одређене активности за санацију и уређење угрожених терена. Мере могу бити превентивне, оперативне, регулативно-административне, биолошке и техничке.

· Превентивне мере подразумевају праћење и посматрање самих процеса деградације вегетативног покривача, регресију биљних заједница и њихово деградирање.

· Оперативне мере се огледају у успешној санацији деградираних и еродираних терена, у успешном опорављању и пошумљавању голети, деградираних и девастираних шума, где год је то потребно.

· Биолошке и техничке мере су основни и најважнији антиерозиони радови: пошумљавање ерозијом угрожених подручја и сливова, заштита обала косина и насипа, заснивање површина и заштитних појасева под трајном вегетацијом, терасирање и равнање терена, затрављивање, изградња ободних канала, обрада земљишта по изохипсама. Ове мере доводе до уравнотежења површинског отицаја, повећања инфилтрације, смањивања спирање земљишта и минимизирање концентарације наноса у речним токовима, изазване великим водама.

· Грађевинско - техничким мерама штите се акумулације и доњи токова река од наноса. Објекти који се најчешће предвиђају су преграде, зидови и обалоутврде. 

· Регулативно-администрантивних мера, које подразумевају организовано и систематско прикупљање података о ерозионим процесима, до сада није било на подручју плана. Ради планског спровођења наведених мера на предметној територији  потребно је учешће локалне самоуправе.

Свака интервенција на уређење неког водотока се мора обавити у складу са техничком документацијом за коју су прибављени водопривредни услови и сагласности.

2.6.11. Појасеви заштите животне средине од утицаја инфраструктурног система

· појас I степена загађења – са веома великим еколошким оптерећењем животне средине, због емисија аерозагађења, повећане буке и загађивања земљишта, поклапа се са непосредним појасима заштите путева;

· појас II степена загађења – са великим еколошким оптерећењем животне средине због повећане буке и загађивања земљишта поклапа се са ширим појасима заштите путева;

· појас III степена загађења – са малим еколошким оптерећењем животне средине због повећане буке ширине се поклапа са заштитним пружним појасем.

Ширина заштитних појасева јавних путева усклађиваће се са њиховом категоризацијом.

2.7. Мере заштите непокретних културних добара

Према условима Републичког завода за заштиту споменика културе (бр. 4/1230 од 17. јуна 2011. године) Инвеститор је у обавези да:

1. Обезбеди средства за заштитна археолошка истраживања угрожених локалитета;

2. Благовремено обавести Републички завод за заштиту споменика културе о динамици радова и почетку свих земљаних радова на траси и њихове околине;

3. Обезбеди стално присуство археолога који ће вршити надзор над извођењем грађевинских и других радова;

4. До утврђивања мера техничке заштите постојећих непокретних културних добара и њихове околине не смеју се вршити активности изградње и уређења непосредне околине без претходне сагласности Републичког завода за заштиту споменика културе;

5. Обезбеди средства за обављање стручне опсервације непокретног културног добра и обављање претходних истраживања, ако се при градњи појединачних инфраструктурних система не могу заобићи непокретна културна добра;

6. Обезбеди финансијска средства за претходна истраживања добара која уживају претходну заштиту;

7. Ако у току извођења грађевинских и других радова наиђе на археолошка налазишта или археолошке предмете одмах, без одлагања, прекине радове и обавести надлежни завод за заштиту споменика културе и да предузме мере да се налаз не уништи и не оштети и да се сачува на месту и положају у коме је откривен.

8. Сакралне споменике чувати in situ, програмом заштите дефинисати ревитализацију и уређење споменика.

9. Споменици народног градитељства-дислокација, реконструкција и ревитализација у оквиру амбијенталне целине-етно парка.

10. Сеоска гробља и знаменита места-идентификација сеоских гробаља; (уколико су сеоска гробља изван функције сахрањивања) чувати као меморијалне, парковске уређене површине, највреднија гробна обележја презентовати посебно.

11. У случају открића значајних остатака непокретних културних добара инвеститор је дужан да предвиди измену пројекта и дислокацију објеката;

12. Инвеститор је дужан да обезбеди средства за израду елабората и пројекта, и извођење радова на дислокацији, конзервацији и презентацији откривеног добра, односно реконструкцији и ревитализацији објеката народне архитектуре, а у свему према условима РЗЗЗСК о чувању, одржавању и коришћењу културног добра;

Техничку документацију потребно је доставити Републичком заводу за заштиту споменика културе-Београд на сагласност.

2.8. Мере заштите природних добара

Ради очувања заштићеног природног добра, актом о заштити, зависно од специфичности добра, прописане су мере његове заштите које се односе на изричито забрањене радње и радње којима се обезбеђује унапређење добра.

За Споменик природе Сва орахова стабла (Juglansregia)- Забрањено је предузимање радњи и активности које би измениле њихов изглед или довеле у питање даљи биолошки опстанак.

За Меморијални природни споменик „Драгинац” (град Лозница КО Симино Брдо, КО Јаребица и КО Драгинац - Забрањено је предузимање радњи и активности које би измениле његов изглед и функцију.

Завод за заштиту природе Србије издао је услове број 020-1370/2 од 3.06.2011. године, којима су прописане Опште мере заштите природе и то:


1. Обзиром да предвиђена траса железничке пруге прочлази кроз урбану и полуурбану средину, са израженим дејством антропогеног фактора, посебну пажњу треба посветити утицају изградње, односно функционисања пруге на насеља (на самој траси и непосредној близини).
2. Како траса пруге пролази кроз агроекосистеме, подручја интезивне пољопривредне производње, дефинисати појас земљишта уз пругу у којим се могу очекивати активности које су неопходне за нормално функционисање пруге (одржавање пружне косине насипа, уклањање растиња, корова и друго), у циљу очувања пољопривредног земљишта и производње хране одговарајућег квалитета.
3. Планиране радове на траси пруге изводити тако да се врши што мањи утицај на екосистеме (шуме, ливаде, реке са приобаљем, агроекосистеме итд.) јер представљају природна станишта флоре и фауне. Настојати да се максимално сачува постојеће високо зеленило, вреднији примерци дендофлоре (појединачна стабла, групе стабала, дрвореде,), влажна подручја око река. 

4. Строго се придржавати предвиђеног коридора, како земљани радови и употреба машина не би оставили последице на шири простор. У том смислу обрађивач има обавезу да саставни део инвестиционо-техничке документације буде и део који се односи на организацију градилишта, као и пројекат санације и уређења терена након изведених радова.

5. Дефинисати привремене локације за депоновање опреме, грађевинског и другог материјала потребног за изградњу, лоциране изван простора са високом вегетацијом.

6. Манипулативне површине током изградње пруге, просторно ограничити.

7. За време извођења радова комунални отпад сакупљати у посебним судовима, намењених за ту сврху и редовно га евакуисати од стране надлежне комуналне службе.

8. Забрењено је сервисирање и ремонтовање возила и одржавање грађевинских машина и транспортних средстава дуж трасе пруге. Уколико у току рада механизације дође до хаваријског изливања уља или горива неопходно је извршити санацију терена.

9. Наћи решења за умањење буке која ће настати током изградње, као и експлатације пруге, како у насељима, тако и ван насељених места, како би се заштитили људи и у што мањој мери нарушила постојећа станишта фауне сисара и птица. Потребно је прецизно утврдити критична места где бука прелази дозвољене границе (посебно у насељима) и предвидети одговарајуће мере за њено смањење. Ови негативни ефекти се могу ублажити оподизањем појасева заштитног зеленила, као и заштитних конструкција различитих апсорпционих својстава. Зелене заштитне појасеве треба да чине листопадне и четинарске врсте, спратне конструкције, како би били у функцији током целе године. Бирати врсте које задовољавају критеријуме брзог пораста, естетске вредности и отпорности на загађиваче. Препоручује се аутохтона дендрофлора. Избегавати врсте које су детерминисане као алгерене (тополе и слично).

10. У време експлоатације пруге може се очекивати и транспорт хемијских, отровних, запаљивих, експлозивних и других опасних и штетних материја. Стога, потребно је размотрити проблем акцидентних ситуација, и дефинисати одговарајуће поступке и мере за заштиту људи, животне средине (подземне и површинске воде, пољопривредно земљиште, живи свет, итд.), превенцију акцидената и умањење негативних ефеката.

11. Инвеститор је обавезан да пре изградње мостова преко река обезбеди одговарајуће услове од надлежне водопривредне организације.

12. При извођењу радова на изградњи мостова неопходно је максимално очување водених површина (Колубаре, Градца, Јабланице, Обнице, Каменице, Мочионика, Јадра, итд.), као и обала са постојећом вегетацијом. У зони радова избегавати бетонирање обала и корита водотокова (употребити камен и сличне материјале).

13. Забрањено је депоновање шута, земље и осталог отпада током и по завршетку радова у корита река или непосредно уз мост.

14. Неопходно је преузети мере заштите становништва од удеса на траси пруге и око ње. У том смислу потребно је предвидети постављање заштитних ограда и пешачких прелаза на местима где је то најцелисходније.

15. Размотрити потребу изградње пролаза за животиње, односно мултифункционалних пролаза, превасходно сисара, дуж трасе.

16. Током изградње пруге, као прилазне путеве максимално користити мрежу постојећих саобраћајница. 

17. По завршетку радова уклонити сав вишак материјала и извршити санацију свих површина које су на било који начин деградиране грађевинским радовима.

Завод за заштиту природе Србије издао је и Допунске услове број 020-2969/2 од 17. јануара 2012. којима су прописане Опште мере заштите природе и то:

1. Неопходно је:

· утврдити намену површина (пољоприврено земљиште, привредне, радне зоне и грађевимско земљиште);

· дефинисати урбанистичке и грађевинске параметре;

· обезбедити максимално очување свих постојећих зелених површина од даље деградације, загађиванја и пренамене;

· планирати санацију свих деградираних површина и њихово привођење намени, као и елиминацију дивљих депонија.

2. Очувати и заштитити речне токове и приобаља од деградације и загађивања.

3. Дефинисати начин квалитетнијег водоснадбевања.

4. Обезбедити прихватљив стандард квалитета животне средине на планском подручју и у непосредном окружењу.

5. Предвидети заштиту од прекомерне буке (заштитни зелени појасеви и друге баријере).

6. Предвидети изградњу канализационе мреже и уређаја за пречишћавање. Индивидуална домаћинства и други загађивачи који из објективних разлога не буду у могућности да се прикључе на овај систем морају поседовати непропусне септичке јаме.

7. Означити површине на којима је дошло до девестација шума, односно стварања деградираних (еродираних) површина и предвидети њихову санацију и пошумљавање.

8. Утврдити додатне критеријуме за легализацију објеката, у односу на специфичне прилике на предметном подручју. У том смислу, правни основ треба да буде Правилник о критеријумима за одређивање накнаде у поступцима легализације, критеријумима за објекте за које се не може накнадно издати грађевинска дозвола, као и о садржини техничке документације и садржини и начину издавања грађевинске и употребне дозволе за објекте који су предмет легализације („Службени гласник РС”, бр. 89/09 и 5/10).

9. Планирати „зелене коридоре” који систематски повезују зелене површине у мрежу дуж речних токова омогућавају искоришћавање потенцијала простора са еколошког и аспекта заштите и могу испунити излетничку и рекреативну функцију;

10. обнову и формирање пољозаштитних појасева као коридора који имају велику улогу у спречавању ерозије и побољшању микроклимата.

11. поред саобраћајница представљају значајан сегмент система зелених површина.

3. Намена простора и биланс површина посебне намене

Основна намена простора одређена је просторним плановима јединица локалне самоуправе у оквиру планског подручја. У односу на то, измена тих планова и њихових намена у простору ће се односити искључиво на подручје коридора планиране железничке пруге, док ће остало подручје у оквиру Просторног плана бити у највећем обиму задржано са наменама из тих планова.

У оквиру пољопривредног и шумског земљешта доћи ће до смањења површина на деловима терена у коридору због изградње пруге. 

Употреба простора на подручју Просторног плана (површине 428,48 km2) има следећу структуру:

· пољопривредно земљиште око 269 km2 (око 62,7%),

· шуме и шумско земљиште око 100,58 km2 (23,5%),

· изграђено земљиште око 47 km2 (11,2%),

· остало око 11,04 km2 (око 2,6%).

Структура и биланс површина се битно не мењају у односу на постојећи биланс. Изградња инфраструктурног коридора ће заузети површину од око 253 ha.  Просторним планом се издвајају површине за изградњу железничке пруге, објеката и инфраструктурних система на којима се врши измена због колизија са железничком пругом (регулације водотокова, девијације путне мреже), задржавајући постојеће намене у што већој површини, са смерницама за заустављање ширења и изградње и максималног задржавања постојећег пољопривредног и шумског земљишта.
Табела бр. 14.   Биланс посебне намене

	ПОДРУЧЈЕ
	УКУПНО
	ГРАЂЕВИНСКО
	ПОЉОПРИВРЕДНО
	ШУМСКО
	ОСТАЛО
	ПОВРШИНЕ ЖЕЛЕЗНИЧКЕ ИНФРАСТРУКТУРЕ

	
	
	
	
	
	
	ПОЈАС ИЗГРАДЊЕ
	ЗАШТИТНИ ПОЈАС 50м

	БРЕЗОВИЦЕ
	1751.5204
	125.1513
	1064.5366
	543.2711
	18.5614
	2.2650
	6.4249

	МОЈКОВИЋ
	1083.8444
	192.3771
	622.7487
	262.6637
	6.0549
	2.9222
	3.5467

	ЗАВЛАКА
	1567.1383
	142.4184
	1025.0783
	358.6220
	41.0196
	28.3214
	47.4156

	Општина КРУПАЊ
	4402.5031
	459.9468
	2712.3636
	1164.5568
	65.6359
	33.5086
	57.3872

	БРАДИЋ
	1136.2188
	90.9142
	569.8138
	455.6625
	19.8283
	11.3747
	24.3074

	ЦИКОТЕ
	2056.1568
	157.3614
	920.5172
	931.4889
	46.7893
	3.0973
	6.3090

	ДОЊА БАДАЊА
	1140.9877
	111.8598
	829.4896
	190.6528
	8.9855
	3.3053
	9.8736

	ДОЊЕ НЕДЕЉИЦЕ
	739.8383
	73.7373
	551.8047
	108.9282
	5.3681
	10.3212
	27.7610

	ДРАГИНАЦ
	12.6087
	5.7887
	4.8213
	0.0985
	1.9002
	0
	0

	ФИЛИПОВИЋИ
	346.5854
	25.4608
	245.0233
	67.8006
	8.3007
	2.0867
	6.4970

	ГОРЊЕ НЕДЕЉИЦЕ
	628.5348
	68.3886
	464.9337
	70.5595
	24.6530
	6.1720
	19.8254

	ГОРЊИ ДОБРИЋ
	873.1380
	81.4540
	519.4318
	258.7558
	13.4964
	0.1980
	1.0177

	ГРНЧАРА
	721.0367
	63.3381
	526.5517
	128.5643
	2.5826
	0.3349
	1.1000

	ЈАРЕБИЦЕ
	2096.9336
	146.9202
	1501.7154
	434.0469
	14.2511
	8.4524
	16.4403

	КОЗЈАК
	891.0099
	108.1807
	695.4232
	59.3221
	28.0839
	0.6120
	2.5321

	ЛИПНИЦА
	709.5501
	75.9523
	541.1921
	81.2142
	11.1915
	7.7578
	24.4261

	СИМИНО БРДО
	496.9277
	19.0720
	363.4105
	97.8767
	16.5685
	9.3234
	22.5068

	СЛАТИНА
	569.0459
	50.8508
	416.8845
	88.1297
	13.1809
	2.5580
	8.1861

	СТУПНИЦА
	1187.6475
	146.8135
	665.5818
	364.3476
	10.9046
	2.0474
	6.8195

	ШОР
	1517.4567
	160.9450
	921.7296
	188.3892
	246.3929
	3.8949
	9.2761

	ШУРИЦЕ
	329.8864
	18.2035
	252.9571
	44.5944
	14.1314
	1.4402
	5.1542

	Град Лозница
	15453.5630
	1405.2409
	9991.2813
	3570.4319
	486.6089
	72.9762
	192.0323

	БЕОМУЖЕВИЋ
	1110.9645
	74.1118
	792.0070
	236.9082
	7.9375
	15,1586
	30.3684

	КАМЕНИЦА
	2247.7176
	150.7826
	1567.5914
	450.2723
	79.0713
	15,3636
	58.3247

	ОСЛАДИЋ
	2036.1910
	80.1177
	1510.1209
	400.6508
	45.3016
	6,9195
	13.8491

	ПРИЧЕВИЋ
	1387.6239
	116.4145
	908.9795
	339.6220
	22.6079
	10,5216
	24.2499

	СЕДЛАРИ
	683.9561
	61.5808
	366.1911
	235.7971
	20.3871
	0,7200
	4.5792

	ВАЉЕВО
	2651.8446
	1436.9785
	985.0782
	145.5814
	83.6616
	8,5017
	59.2542

	ЗЛАТАРИЋ
	1739.9299
	117.8408
	1125.6210
	472.4879
	23.9802
	12,8786
	37.6079

	Град Ваљево
	11858.2276
	2037.8267
	7255.5891
	2281.3197
	282.9472
	70,0636
	228.2334

	БЕЛОТИЋ
	1367.0261
	100.7271
	967.7175
	266.1591
	32.4224
	0,8309
	2.7911

	ДРАГИЈЕВИЦА
	1909.1927
	89.2718
	1243.1357
	533.2295
	43.5557
	8,9708
	44.4282

	КОМИРИЋ
	2255.7375
	181.1177
	1461.5469
	527.8967
	85.1762
	34,5558
	55.3571

	ОСЕЧИНА
	2815.8769
	312.8649
	1578.7832
	899.1483
	21.0084
	18,9933
	41.8743

	ОСТРУЖАЊ
	1492.0392
	114.9214
	927.4749
	410.2117
	39.4312
	4,8971
	16.4714

	ПЛУЖАЦ
	1294.1499
	75.3380
	766.4755
	405.2948
	47.0416
	7,1531
	18.4298

	Општина ОСЕЧИНА
	11134.0223
	874.2409
	6945.1337
	3041.9401
	268.6355
	76,4010
	179.3519

	УКУПНО ПОВРШИНА 
	42848,3160
	4777,2553
	26904,3677
	10058,2485
	1103,8275
	252,9494
	657.0048


IV. Правила уређења и грађења

Утврђују се правила изградње и уређења простора на подручју Просторног плана за посебну намену-изградњу железничке инфраструктуре и објеката, регулације водотока и девијације путне мреже, зоне и појасеве заштите.

Правила се примењују за изградњу и уређење простора за подручје посебне намене, инфраструктурни коридор железничке пруге и све инфраструктурне системе који у коридору пруге трпе промене у оквиру подручја посебне намене, а на преосталом делу подручја плана примењиваће се правила уређења и грађења утврђена Просторним плановима локалних заједница.

 На основу планских решења и основних правила изградње и уређења простора утврђених овим Просторним планом, надлежни орган издаваће локацијску дозволу за изградњу објеката у подручју посебне намене. .

Овим планом се такође дају смернице и препоруке за развој подручја ван посебне намене и то у заштитним појасевима инфраструктурних коридора железничке пруге и друмских саобраћајница у оквиру посебне намене.

1. Правила уређења
Зоне и појасеви заштите, уређења и  изградње простора - утврђују се зоне и појасеви с посебним режимима и правилима изградње и уређења простора на подручју посебне намене, и то заштитни појасеви у инфраструктурном коридору.

1.2. Изградња на површинама јавне намене

На земљишту које је предвиђено за површине јавне намене, до привођења не могу се градити нови објекти друге намене.

1.2.1. Железничка мрежа и објекти

1) Изградња железничке инфраструктуре врши се у складу са законским прописима и нормама за ову област.

2) Пружни појас са обе стране пруге износи 25m од осе последњег колосека. У овом појасу је забрањена било каква градња објеката која немају везе са одвијањем железничког саобраћаја, осим у изузетним случајевима уз одобрење надлежних органа. 

3) У овом појасу је дозвољено постављање каблова, електричних водова ниског напона за осветљење, телеграфских и телефонских ваздушних линија и водова, канализације и сличних цевовода.

4) Заштитни пружни појас је ширине 200m од осе крајњег колосека, у коме се на одстојању од 50m не могу градити индустријски и производни погони.

1.2.2.Саобраћајна мрежа и објекти

Ширина појаса регулације - Појас регулације јесте простор дефинисан границом грађења јавног пута, унутар кога се изводе грађевински захвати приликом изградње, реконструкције или одржавања јавног пута. Просторним планом се утврђује оријентациона ширина пуног појаса регулације за:
1) државни пут I реда ширине око 25m;

2) државни пут II реда ширине око 20m; и

3) општински пут ширине око 15m.

Одређују се следећи обострани заштитни појасеви траса и објеката постојећих и планираних коридора саобраћајне инфраструктуре на подручју Просторног плана:

1) непосредни појас заштите – 20m за државни пут I реда, 10m за државни пут II реда, 5m за јавни општински и некатегорисан пут; и

2) шири појас заштите – 20m за државни пут I реда, 10m за државни пут II реда и 5m за јавни општински пут.

Сви путеви утврђени Просторним планом су јавни путеви и морају се пројектовати по прописима за јавне путеве и уз примену одговарајућих стандарда на основу Закона о јавним путевима. Процедуре израде и усвајања пројеката, као и само грађење саобраћајне инфраструктуре, мора се спроводити у свему према важећој законској регулативи. Процедуре и активности на пројектовању и грађењу саобраћајне инфраструктуре, инсталација техничке инфраструктуре морају се обједињавати.

Изградња и реконструкција саобраћајне инфраструктуре вршиће се у складу са законским прописима.

· Поред путева, (изван урбанизованог подручја) у насељима или ван насеља не могу се градити објекти, постављати постројења, уређаји и инсталације на одређеној удаљености од тих путева тј. у делу пута који се зове заштитни појас, а према важећем Закону о јавним путевима („Службени гласник РС”, број 101/05). У заштитном појасу поред јавног пута ван насеља забрањена је изградња грађевинских или других објеката, осим изградње саобраћајних површина пратећих садржаја јавног пута.

· Ширина заштитног појаса јавног пута представља зону у којој не могу да се граде стамбене, пословне, помоћне и сличне зграде, копају бунари, резервоари, септичке јаме и слично.

· Ограде, дрвеће и засади поред путева подижу се тако да не ометају прегледност пута и не угрожавају безбедност саобраћаја. Ограде, дрвеће и засади поред путева се морају уклонити уколико се, приликом реконструкције или рехабилитације пута, дође до закључка да негативно утичу на прегледност пута и безбедност саобраћаја.

· Дуж свих путева потребно је обезбедити инфраструктуру за прикупљање и контролисано одвођење атмосферских вода, са уграђеним сепараторима нафтних деривата на државним путевима који залазе у заштитне зоне водоизворишта.

1.2.3. Мрежа комуналне инфраструктуре и комунални објекти
Водовод:

1) сва правила за полагање цевовода важе како за насељена места, тако и за трасе ван насеља;

2) приликом полагања водовода мора се водити рачуна о прописаним минималним растојањима до других инсталација;

3) за полагање водовода кроз земљиште путева вишег ранга, пружног појаса и водотока, неопходно је прибавити мишљења и посебне услове од надлежних органа и организација;

4) за полагање цевовода испод водотока, исте се морају поставити у заштитне цеви;

5) спојеве прикључака објеката врши искључиво орган јавног водовода; и

6) све водоводе до којих може допрети дејство мраза заштитити термичком изолацијом.


Канализација:

1) правила за полагање цевовода важе и за насељена места и за трасе ван насеља, с тим да ван насеља трасу канализације мора пратити сервисна саобраћајница, која омогућава приступ возилима надлежног ЈКП задуженом за одржавање мреже;

2) приликом полагања канализације водити рачуна о прописаним минималним растројањима до других инсталација;

3) за полагање канализације кроз земљиште путева вишег ранга, пружног појаса и водотока, потребно је прибавити мишљења и посебне услове од надлежних органа и организација;

4) квалитет отпадних вода које се испуштају у канализациони систем мора да одговара Правилнику о техничким и санитарним условима за упуштање отпадних вода у градску канализацију;

5) пречник канализационог прикључка не може бити мањи од Ø150mm;

6) уколико не постоји улична канализација, отпадне воде се привремено спроводе у озидану непропусну септичку јаму, из које се начиста вода односи на одређене депоније;

7) укрштања са каналима извести у заштитној цеви положеној минимум 1,5m испод дна регулисаног канала.

Електроенергетика: 

Изградња далековода врши се на начин и под условима утврђеним прописима којима се утврђују услови и начин изградње објеката.

Средњенапонска и нисконапонска мрежа ће се градити искључиво као кабловска, са полагањем у зеленим јавним површинама поред саобраћајница, на удаљености 1m од коловоза и 0,5m од пешачких стаза, изузев поред магистралног пута, где ће се градити на растојању од минимално 3m од крајње тачке попречног профила магистралног пута - ножице насипа трупа пута (или спољне ивице путног канала за одводњавање, изузетно ивице коловоза предметног пута уколико се тиме не ремети режим одводњавања коловоза).


Телекомуникације:

1) Телекомуникационе мреже, системи и средства морају се градити, пројектовати, производити, употребљавати и одржавати у складу са прописаним стандадима и нормативима;

2) трасе постојећих оптичких и мрежних каблова задржавају се ако су у појасу тротоара или у зеленој траци улице, а не угрожавају локацију других планираних објеката;

3) све заштитне цеви и шахте у којима се полажу водови извести благовремено при изградњи саобраћајница;

4) базне радио станице се могу постављати на јавним слободним површинама или на одговарајућем објекту; 

5) забрањено је сађење биљака чији корен има дубину већу од 1 m на удаљењу мањем од 5 m од осе гасовода и у појасу заштите оптичког кабла.

6) ТТ инфраструктуру треба градити подземно трасама које прате саобраћајне путеве и пешачке стазе; 

7) сам процес полагања ТТ инсталације у ровове дуж трасе подлеже правилима минималног прописаног одстојања у односу на друге инсталације и објекте инфраструктуре; 

8) ради усклађивања постојеће телекомуникационе инфраструктуре са новом потребно је најпре независно урадити ТТ трасе нове инфраструктуре а тек потом извршити превезивања са постојећом.


Правила за међусобно усаглашавање инфраструктурних система - Основна  правила за усаглашавање инфрастуктурних система спровести у складу са одредбама важећих закона, подзаконских аката и техничким прописима. Они одређују међусобни однос инфраструктурних система у простору, односно њихово трасирање и паралелно вођење кроз заједнички коридор, уз обавезно уважавање правила функционисања и заштите сваког појединачног система, што подразумева рационални приступ у коришћењу земљишта у коридору. 

1.3. Уређење јавних зелених површина

1) Партерна решења морају бити усклађена са наменом и функцијом зелене површине, у складу са микролокацијским карактеристикама и уз стручни избор одговарајућих врста;

2) нивелација мора бити усклађена са конфигурацијом терена;

3) озелењавање ускладити са подземном и надземном инфраструктуром;

4) избор врста за дрвореде усагласити са ширином улице и утврдити адекватна растојања између садница - у зависности од врсте и прилаза објектима;

5) начин обраде зелених површина, као и избор биљног материјала треба да буду у функцији целина у којима се налазе;

6) приликом озелењавања максимално водити рачуна о очувању аутохтоности предеоне целине;

7) однос површина - поплочавања травњака и високог растиња ускладити са наменом зелене површине;

8) у оквиру зелених јавних површина обавезно је поставити основне елементе урбаног мобилијара (клупе, жардињере, ђубријере, јавну расвету), а могуће је и постављање фонтана, чесми и слично; 

9) приликом одабира урбаног мобилијара користити природне материјале који ће подржати препознатљив печат амбијенталности.

Озелењавање железничке станице Драгинац, Причевић, Осечина, Осладић и Завлака

Зелене површине на станичном платоу

Планира се садња дрворедних садница на станичном платоу и на паркинг местима као и озелењавање малих површина на платоу са полеглим четинарским и перенским садницама.

 Зеленило треба да одговара заштитним и функционалним захтевима станичног платоа, такође и помоћи при успостављању физичке и ликовне равнотеже станице и околине.

Зелене површине између станичног платоа  и приступних саобраћајница

Планира се садња различитих категорија биљног материјала у слободном пејзажном стилу, као парковско зеленило. Предвиђа се садња стабла високих лишћарских и четинарских садница, садња средње високих лишћарских садница, садња украсног лишћарског и зимзеленог шибља. Све поменуте категорије биљног материјала са израдом травњака дају неопходно засенчење и обогаћују простор око станице.

Зелене површине приступних саобраћајница и денивелисаних укрштаја  (зеленило дуж саобраћајница) 

Нова садња на овим површинама обухвата садњу средње високих лишћарских садница, садња  украсног лишћарског  и зимзеленог шибља.    

Сав биљни материјал који се предвиђа за садњу мора бити расаднички школован, а саднице мора да задовоље у функционалном, биолошком и естетском смислу.

      За правилан избор врста садница потребно је да задовољавају следеће критеријуме:

· да су прилагођене педолошком саставу земљишта;

· да су отпорне на створене услове станишта;

· да имају правилан хабитус и одговарајућу старост;

· да су доступне на тржишту;

· да испуњавају задату функцију;

· да пружају могућност стварања одређеног колорита.

Приликом извођења радова озелењавања неопходно је имати увид у планиране и постојеће  трасе комуналних инсталација на предметној локацији.  

Када су у питању присутне и планиране инсталације, изпоштована су следећа минимална растојања:

· водовод             1,5 m

· канализација     2,5 - 3,0 m

· гасовод              3,0 m   

· електроинсталације  1,2 - 1,5 m 

· топловод           3,0 m

1.4. Водно земљиште
Водно земљиште у зони обала водотокова дефинисано је положајем регулационе линије насипа или обалоутврде за регулисане делове корита, односно границом водног земљишта утврђеном Законом о водама за нерегулисане делове корита.

На водном земљишту забрањена је изградња, осим у изузетним случајевима, и то:

1) за изградњу објеката у функцији водопривреде, као и објекти за очување и одржавање отворених водотока;

2) за изградњу објеката инфраструктуре, у складу са просторним и урбанистичким планом;

3) за изградњу свих наведених објеката неопходни су претходни водопривредни услови.


Регулисање водотока:

1) код траса нерегулисаних делова водотока, потребно је спречити изградњу објеката без претходно обезбеђених хидролошко-хидрауличких подлога, прорачуна, студија и комплетне техничке документације;

2) уређење обала вршити без интервенција на промени тока и извршити позиђивање каменом само обала које се могу обрушити;

3) на деловима регулисаних деоница река, са насипима или без насипа, са обе стране корита оставити појасеве ширине минимум 5m за потребе прилаза и инспекцијских стаза, на којима се не сме ништа градити;

4) нивелете планираних мостова, пропуста и прелаза преко водотока одредити тако да доње ивице конструкције имају потребну сигурносну висину; 

5) захватање воде из водотока дозвољено је само уз одговарајуће водопривредне сагласности, уз обавезу обезбеђења гарантованог водопривредног минимума и гарантованог еколошког протока.

Објекте инфраструктуре и саобраћајнице градити у складу са просторним или урбанистичким планом.

Алтернативна позајмишта

За потребе изградње железничке пруге и осталих инфраструктурних система, потребна је и одређена количина материјала.

Материјали за израду насипа се могу, набављати из локалних алтернативних позајмишта дуж трасе ( према одговарајућој транспортној дужини ). 

Дуж трасе пруге не постоје локације старих позајмишта материјала коришћених за грађења. Целокупан простор дуж трасе планиране пруге ( и у широј, и у ужој зони трасе ) припада приватним поседима, на којима су претежно оранице - у нижим деловима, а мање оранице и знатније ливаде, пашњаци и шуме - на вишљим деловима падина. Због тога ће се обезбеђење могућности коришћења алтернативних позајмишта морати усаглашавати са њиховим власницима.

Једина значајна локација дуж планиране трасе пруге на којој има вишка неупотребљеног материјала за израду насипа пруге је: депонија материјала из ископа кровинске јаловине и дробљења материјала каменолома кречњака „Гајића Стена”, на десној обали реке Јадра, наспрам km 47+500 трасе пруге. 

2. Правила изградње објеката и уређења парцела
2.1. Правила за формирање граћевинских парцела

У оквиру посебне намене инфраструктурног коридора железничке пруге, изузев пруге, налази се путна инфраструктура и водотоци, који ће изградњом пруге изменити свој досадашњи режим, те ће према планским решењима овог плана и за њих бити неопходно формирање нових грађевинских парцела.

Како су у оквиру посебне намене линијски инфраструктурни системи који представљају јавну намену, те спадају у јавну својину, тако ће и земљиште потребно за њихову изградњу бити дефинисано.

За потребе изградње железничке пруге, треба формирати парцеле у оквиру којих ће се наћи железнички колосеци и објекти на траси (мостови, тунели) и сви технолошки објекти неопходни за одвијање саобраћаја. 

За изградњу у оквиру железничког коридора, који се простире преко територије две или више катастарских општина, пре издавања употребне дозволе, формира се једна или више грађевинских парцела тако да једна грађевинска парцела представља збир делова појединачних катастарска парцела унутар катастарских општина.

На основу правила уређења и грађења и услова датих у Плану, као и ситуационих и елемената, потребно је урадити пројекат парцелације којим ће се формирати грађевинске парцеле планиран јавне намене.

За сваку катастарску општину на траси формира се посебна парцела која у себи садржи колосеке, објекте на траси улазне и излезне портале тунела, као и станичне комплексе са свим дефинисаним објектима, прилазима, платоима.

Парцелу оформити на удаљености од 4m од ножице насипа или усека на отвореној траси.

У железничким станицама и стајалиштима ширина парцеле се дефинише према потреби станичних објеката, платоа, манипулативних површина итд.

Код тунелских деоница парцела се формира на улазном и излазном порталу.

Мостови, надвожњаци и остали објекти на прузи припадају парцели саме пруге.

За потребе изградње девијација путева, формирати парцеле сходно рангу саобраћајнице и ширини путног земљишта и у складу са прописима и то 1m од крајње тачке насипа или усека..

За потребе регулације водотока, формирати парцеле у складу са прописима. 

2.2 Правила изградње објеката

2.2.1. Изградња железничке пруге

Пругу Ваљево – Лозница пројектовати као једноколосечну пругу са техничким елементима за брзину од 120 km/h и осовинско оптерећење од 225 kN. 

Положај и капацитет станица треба да одговарају потребама планираног обима и технологије одвијања саобраћаја, као и да обезбеде потребну пропусну моћ.

Сва укрштања пруге са друмским саобраћајницама треба да буду решена денивелисано, а у циљу максималне безбедности железничког и друмског саобраћаја. За локалне и пољске путеве планирати пропусте у трупу пруге.

Планирати одводњавање трупа пруге и свих платоа.

Станице на прузи

Станица Причевићи

Дужина станице Причевићи износи 844,00m. Почетак станице Причевићи налази се на km 12+260,04, док се крај станице Причевићи налази се на стационажи km 13+104,04.

У станици Причевићи планирана су четири колосека.

Прилаз станичном платоу је омогућен приступном саобраћајницом ширине 6,00 m. На платоу је предвиђена изградња 10 стандардних паркинг места димензија 2,50 х 5,00 m као и два места за особе са хендикепом димензија 3,50 х 5,00 m.

Робни рад се обавља преко претоварне рампе. Окретница треба да омогући окретање тешких теретних возила са приколицом.

Станица Осладић

Дужина станице Осладић износи 890,29 m. Почетак станице Осладић налази се на km 20+935,74. Крај станице Осечина налази се на стационажи km 21+826,03

У станици Осечинапланирана су четири колосека.

Прилаз станичном платоу је омогућен приступном саобраћајницом ширине 5,50 m. На платоу је предвиђена изградња 10 стандардних паркинг места димензија 2,50 х 5,00 m као и два места за особе са хендикепом димензија 3,50 х 5,00 m.

Станица Осечина

Дужина станице Осечина износи 990,68 m. Почетак станице Осечина налази се на km 29+578,12. Крај станице Осечина налази се на стационажи km 30+568,80. Дужина станице Осечина износи 990,68 m.

У станици Осечина планирано је пет колосека.

Прилаз станичном платоу је омогућен приступном саобраћајницом ширине 6,00 m. На платоу је предвиђена изградња 10 стандардних паркинг места димензија 2,50 х 5,00 m као и два места за особе са хендикепом димензија 3,50 х 5,00 m.

Робни рад се обавља преко претоварне рампе. Окретница је планирана тако да омогући окретање тешких теретних возила.

Станица Завлака

Дужина станице Завлака од почетка скретнице бр. 1 на km42+619.72 до почетка скретнице бр. 6 на km 43+901.93 износи L=1282.21m.

Први колосек је пријемно - отпремни колосек, други колосек је главни пролазни колосек, трећи колосек је укрсни, док је четврти колосек манипулативни колосек.

Станични плато је површине 1680m2. На њему се налази станична зграда и зграда постројења за секционисање. Долазак до платоа је омогућен приступном саобраћајницом дужине 115 m, ширине 6.5 m која се одваја са регионалног пута Р127 на приближно km 43.90, и потходником.

У оквиру окретнице за путничка возила је паркинг места, 16 стандардних паркинг места и 2 паркинг места за хендикепирана лица.

До станичног платоа обезбеђен је приступ и пешачком стазом која се налази са леве стране станице Завлака.

За обављање робног рада планирана је претоварна рампа m која се завршава окретницом. Окретницу пројектовати тако да омогући окретање тешких теретних возила.

Објекти у станицама и њихово опремање

Положај објеката у железничким станицама и стајалиштима је дефинисан положајем крајњих колосека, и правила да се сваки објекат поставља на минимум 6м од осе крајњег колосека, што дефинише да се и грађевинска линија за све објекте дефинише на том одстојању од 6 m.

Спратност објеката је П+0 до максимално П+1 у зависности од технологије у објекту.

Парцела на којој се налазе објекти је јединствена парцела за пругу. 

Због специфичности објеката и технолошких захтева парцела се формира на начин како је приказано на графичким прилозима Спровођење плана 4.1. до 4.4.

 У службеним местима поред колосечних капацитета кључну улогу имају станичне зграде.

Станица Драгинац

Дужина станице Драгинац од почетка скретнице бр. 1 на km52+112.56 до почетка скретнице бр. 6 на km52+270.21 износи L=842.35m.

Први колосек је манипулативни колосек, други колосек је главни пролазни и пријемно отпремни колосек, док су трећи и четврти укрсни колосеци.

Станични плато је површине 1155 m2. Долазак до платоа је омогућен приступном саобраћајницом дужине 168 m ширине 6.5 m која се одваја са локалног пута и завршава се окретницом за путничка возила. У оквиру приступног пута за путничка возила пројектовати паркинг места, 6 стандардних паркинг места и 2 паркинг места за хендикепирана лица.

За обављање робног рада пројектовати је претоварну рампу која се завршава окретницом. Окретница пројектовати тако да омогући окретање тешких теретних возила.

Објекти у станицама и њихово опремање

У службеним местима поред колосечних капацитета кључну улогу имају станичне зграде.

У станици Причевићи граде се следећи капацитети и садржаји:

· приступни пут до станичне зграде уредити као и станични трг или предстанични простор;

· уредити паркинг простор на предстаничном простору тако да буду резервисано једно паркинг место за службена лица и једно место за лица са посебним потребама и минимално 10 паркинг места за путнике;

· обезбедити адекватан приступ од стране приступног пута станичној згради, станичном платоу, главном перону, међустаничним перонима и колосецима изградњом приступних пешачких стаза без степеница, приступних косина и степеништа са адекватном висином газишта, уз поштовање стандарда PRMTSI (захтеви за обезбеђење приступа за лица са смањеном мобилношћу) који су дати у UIC Објави 140.

· обезбедити јавну расвету на приступном путу и предстаничном простору;

· обезбеди адекватно осветљење станичне зграде, станичног платоа и перона као и осталог простора који је у служби путника;

· обезбедити и уредити простор за аутобуска стајалишта на приступном путу у близини железничких станица, односно на предстаничном простору; 

· уредити прелазе до перона и прописно их означити са јасно видљивим упозорењима;

· перонске надстрешнице;

· јавни телефон (прилагођен и за PRM); 

· поштанско сандуче;

· објекат услужних делатности (киоск за продају артикала од значаја за путовање);

· посебно одређена места за инвалиде у колицима у затвореним и на отвореним перонским просторима, и друго.

У станичној згради су следећи садржаји:


1) Капацитети за службене потребе:

· просторија за шефа станице;

· просторија за отправника возова; 

· просторија за СС и ТТ уређаје према стандардима потребним за ти уређаја који се користе;

· санитарни чвор. 


2) Капацитети за потребе путника:

· вестибил са чекаоницом минимално 

· санитарни чвор и WC за лица са посебним потребама.


3) Остали капацитети:

· перони дужине 80m, главни перони минималне ширине 4m, висине 0,55 m, међуколосечни перон дужине 80 m и ширине 6,10 m.
· прелази преко колосека.
· предвиђена је посебна група просторија за потребе смештаја сигнално сигурносне,телекомуникационе опреме и опреме за даљинско управљање. Ову групу просторија могуће је организовати тако да чини посебну целину.

Структура и димензионисање ових просторија дата је као посебни технолошки захтеви.

У станици Осладић граде се следећи капацитети и садржаји:

· приступни пут до станичне зграде уредити као и станични трг или предстанични простор.

· уредити паркинг простор на предстаничном тако да буде резервисано једно паркинг место за службена лица и једно место за лица са посебним потребама и минимално 10 паркинг места за путнике.

· обезбедити адекватан приступ од стране приступног пута станичној згради, станичном платоу, главном перону, међустаничним перонима и колосецима изградњом приступних пешачких стаза без степеница, приступних косина и степеништа са адекватном висином газишта, уз поштовање стандарда PRMTSI (захтеви за обезбеђење приступа за лица са смањеном мобилношћу) који су дати у UIC Објави 140.

· обезбедити јавну расвету на приступном путу и предстаничном простору.

· обезбеди адекватно осветљење станичне зграде, станичног платоа и перона као и осталог простора који је у служби путника.

· обезбедити и уредити простор за аутобуска стајалишта на приступном путу у близини железничких станица, односно на предстаничном простору; 

· перонске надстрешнице.

· јавни телефон (прилагођен и за PRM).

· поштанско сандуче.

· објекат услужних делатности (киоск за продају артикала од значаја за путовање);

· посебно одређена места за инвалиде у колицима у затвореним и на отвореним перонским просторима, и друго.

У станичној згради су следећи садржаји:


1) Капацитети за службене потребе:

· просторија за шефа станице.

· просторија за отправника возова.

· просторија за СС и ТТ уређаје према стандардима потребним за ти уређаја који се користе.

· санитарни чвор. 


2) Капацитети за потребе путника:

· вестибил са чекаоницом 

· санитарни чвор и WC за лица са посебним потребама.


3) Остали капацитети:

· перони дужине 80m, главни перони минималне ширине 4m, висине 0,55m, међуколосечни перон дужине 80m и ширине 6,10m

· прелази преко колосека.
· предвиђена је посебна група просторија за потребе смештаја сигнално сигурносне,телекомуникационе опреме и опреме за даљинско управљање. Ову групу просторија могуће је организовати тако да чини посебну целину.

Структура и димензионисање ових просторија дата је као посебни технолошки захтеви.

У станици Осечина граде се следећи капацитети и садржаји:

· приступни пут до станичне зграде уредити као и станични трг или предстанични простор.

· уредити паркинг простор на предстаничном простору тако да буде резервисано једно паркинг место за службена лица и једно место за лица са посебним потребама и минимално 10 паркинг места за путнике.

· обезбедити адекватан приступ од стране приступног пута станичној згради, станичном платоу, главном перону, међустаничним перонима и колосецима изградњом приступних пешачких стаза без степеница, приступних косина и степеништа са адекватном висином газишта, уз поштовање стандарда PRMTSI (захтеви за обезбеђење приступа за лица са смањеном мобилношћу) који су дати у UIC Објави 140.

· обезбедити јавну расвету на приступном путу и предстаничном простору.

· обезбеди адекватно осветљење станичне зграде, станичног платоа и перона као и осталог простора који је у служби путника.

· обезбедити и уредити простор за аутобуска стајалишта на приступном путу у близини железничких станица, односно на предстаничном простору.

· на станичном тргу уредити простор за возила такси службе.

· перонске надстрешнице.

· јавни телефон (прилагођен и за PRM).

· поштанско сандуче.

· објекат услужних делатности (киоск за продају артикала од значаја за путовање);

· посебно одређена места за инвалиде у колицима у затвореним и на отвореним перонским просторима, и друго.

У станичној згради су следећи садржаји:


1) Капацитети за службене потребе:

· Просторија за шефа станице.

· Просторија за отправника возова.

· Просторија за СС и ТТ уређаје према стандардима потребним за ти уређаја који се користе.

· Санитарни чвор (потребна квадратура за 1 WC са једним елементом и 2 писоара и 1 умиваоником). 


2) Капацитети за потребе путника:

· вестибил заједно са чекаоницом . 

· билетарница минимално– само у станици Осечина.

· путничка благајна у станици Осечина отворена је за пријем и отпрему путника у међународном саобраћају и треба да буду опремљене терминалима за електронско издавање возних карата и резервација који су укључени у систем MEK (информациони систем за продају карата у међународном саобраћају) и EPA (информациони систем за резервацију седишта у међународном саобраћају).

· санитарни чвор и WC за лица са посебним потребама.

3) Остали капацитети:

· перони дужине 80m, главни перони минималне ширине 4m, висине 0,55m, међуколосечни перон дужине 250m и ширине 6,10m.

· прелази преко колосека.

· кад се за то појави потреба, односно кад станица буде отворена за пријем и отпрему колских пошиљака, потребно је да се у оквиру станичне зграде обезбеди службена просторија за те потребе. 

· за потребе службе одржавања пруга потребно је обезбедити следеће просторије:
· канцеларија за пословођу,

· просторија за пресвлачење радника пружне деонице, 

· магацин за смештај опреме и алата.

· предвиђена је посебна група просторија за потребе смештаја сигнално сигурносне,телекомуникационе опреме и опреме за даљинско управљање. Ова група просторија се организује тако да чини посебну целину. Структура и димензионисање ових просторија дата је као посебни технолошки захтеви.

У станици Завлака граде се следећи капацитети и садржаји:

· приступни пут до станичне зграде уредити као и станични трг или предстанични простор;

· уредити паркинг простор на предстаничном простору тако да буду резервисано једно паркинг место за службена лица и једно место за лица са посебним потребама и минимално 10 паркинг места за путнике;

· обезбедити адекватан приступ од стране приступног пута станичној згради, станичном платоу, главном перону, међустаничним перонима и колосецима изградњом приступних пешачких стаза без степеница, приступних косина и степеништа са адекватном висином газишта, уз поштовање стандарда PRMTSI (захтеви за обезбеђење приступа за лица са смањеном мобилношћу) који су дати у UIC Објави 140.

· обезбедити јавну расвету на приступном путу и предстаничном простору;

· обезбеди адекватно осветљење станичне зграде, станичног платоа и перона као и осталог простора који је у служби путника;

· обезбедити и уредити простор за аутобуска стајалишта на приступном путу у близини железничких станица, односно на предстаничном простору; 

· перонске надстрешнице;

· јавни телефон (прилагођен и за PRM); 

· поштанско сандуче;

· објекат услужних делатности (киоск за продају артикала од значаја за путовање);

· посебно одређена места за инвалиде у колицима у затвореним и на отвореним перонским просторима, и друго.

Потребни саржаји према месним приликама су:

· Потходник који омогућује комуникацију са једне на другу страну станичног платоа. С обзиром на максималан број путника који се једновремено могу наћи у подходнику и с обзиром на његову дужину оптимална ширина подходника износи од 4 метра, а висина 2,5 метара;

· Платформа која омогућује вертикалну комуникацију да би се савладала висинска разлика између прилазног платоа и перона. У првој фази обезбедити место постављања платформе, која ће се по потреби поставити у другој фази изградње

· Степенице које омогућују вертикалну комуникацију да би се савладала висинска разлика између различитог нивоа станичног платоа

У станичној згради су обавезни следећи садржаји:

· Капацитети за службене потребе:

· Просторија за шефа станице;

· Просторија за отправника возова;

· Просторија за СС и ТТ уређаје према стандардима потребним за ти уређаја који се користе;

· Санитарни чвор (потребна квадратура за 1 WC са једним елементом и 2 писоара и 1 умиваоником).

· Капацитети за потребе путника:

· Вестибил са чекаоницом;

· Санитарни чвор и WC за лица са посебним потребама.

· Остали капацитети:

· Перони дужине 80 m, главни перони минималне ширине 4 m, висине 0,55 m, међуколосечни перон дужине 80 метара и ширине 6,10 m;

· Прелази преко колосека;

· Предвиђена је посебна група просторија за потребе смештаја сигнално сигурносне,телекомуникационе опреме и опреме за даљинско управљање. Ову групу просторија могуће је организовати тако да чини посебну целину. Структура и димензионисање ових просторија дата је као посебни технолошки захтеви.


У станици Драгинац граде се следећи капацитети и садржаји:

· приступни пут до станичне зграде уредити као и станични трг или предстанични простор;

· уредити паркинг простор на предстаничном простору тако да буде резервисано једно паркинг место за службена лица и једно место за лица са посебним потребама и минимално 10 паркинг места за путнике;

· обезбедити адекватан приступ од стране приступног пута станичној згради, станичном платоу, главном перону, међустаничним перонима и колосецима изградњом приступних пешачких стаза без степеница, приступних косина и степеништа са адекватном висином газишта, уз поштовање стандарда PRMTSI (захтеви за обезбеђење приступа за лица са смањеном мобилношћу) који су дати у UIC Објави 140.

· обезбедити јавну расвету на приступном путу и предстаничном простору;

· обезбеди адекватно осветљење станичне зграде, станичног платоа и перона као и осталог простора који је у служби путника;

· обезбедити и уредити простор за аутобуска стајалишта на приступном путу у близини железничких станица, односно на предстаничном простору; 

· перонске надстрешнице;

· јавни телефон (прилагођен и за PRM); 

· поштанско сандуче;

· објекат услужних делатности (киоск за продају артикала од значаја за путовање);

· посебно одређена места за инвалиде у колицима у затвореним и на отвореним перонским просторима, и друго.


У станичној згради су следећи садржаји:


1) Капацитети за службене потребе:

· Просторија за шефа станице;

· Просторија за отправника возова;

· Просторија за СС и ТТ уређаје према стандардима потребним за ти уређаја који се користе;

· Санитарни чвор.


2) Капацитети за потребе путника:

· Вестибил са чекаоницом;

· Санитарни чвор и WC за лица са посебним потребама.


3) Остали капацитети:

· Перони дужине 80 метара, главни перони минималне ширине 4m, висине 0,55 m, међуколосечни перон дужине 80m и ширине 6,10m;

· Прелази преко колосека;

· Предвиђена је посебна група просторија за потребе смештаја сигнално сигурносне,телекомуникационе опреме и опреме за даљинско управљање. Ову групу просторија могуће је организовати тако да чини посебну целину.


Структура и димензионисање ових просторија дата је као посебни технолошки захтеви.


У распутници/стајалишту/укрсници Липница потребни су следећи капацитети:


( пре пуштања пруге у експлоатацију, када се буде реконструисао део пруге од распутнице Липница до станице Лозница, постојеће стајалиште Липница које се налази у km 45+378,87 пруге Шабац – Зворник Град,  треба да се измести у смеру према станици Лозница иза нове скретнице која спаја две пруге. 


( стајалиште се измешта да би возови за превоз путника у локалном саобраћају из оба смера (из смера Руме и из смера Ваљева) стајали на истом стајалишту.


( потребно је обезбедити надстрешницу  која је довољна за заштиту од временских услова. 


Осим тога потребно је:

· приступни пут стајалишта уредити; 

· обезбедити адекватан приступ од стране приступног пута перону, изградњом приступних пешачких стаза уз поштовање стандарда PRMTSI (захтеви за обезбеђење приступа за лица са смањеном мобилношћу) који су дати у UIC Објави 140;

· обезбедити јавну расвету на приступном путу;

· обезбеди адекватно осветљење  перона;

·  обезбедити и уредити простор за аутобуска стајалишта на приступном путу у близини стајалишта.

У стајалиштима Пивара, Златарић,Каменица, Драгијевица потребни су следећи капацитети:

У стајалиштима се не предвиђају посебни објекти зграда за смештај путника. Потребно је на перонима који су у стајалиштима смештени на левој страни пруге,  обезбедити надстрешницу  која је довољна за заштиту од временских услова. Према предвиђеном потенцијалном броју путника надстрешница мора омогућити једновремени смештај за минимално 15 путника без пртљага, пошто су то путници на локалним релацијама. 

Осим тога потребно је:

· приступни пут стајалишта уредити; 

· обезбедити адекватан приступ од стране приступног пута перону, изградњом приступних пешачких стаза уз поштовање стандарда PRMTSI (захтеви за обезбеђење приступа за лица са смањеном мобилношћу) који су дати у UIC Објави 140;

· обезбедити јавну расвету на приступном путу;

· обезбеди адекватно осветљење  перона;

·  обезбедити и уредити простор за аутобуска стајалишта на приступном путу у близини стајалишта. 

Објекти на траси железничке пруге

Изградња ових објеката се реализује на основу техничке документације, те се овим Планом, дефинишу само њихове позиције.
На траси планирати 19 тунела

Табела бр. 15. - Тунели

	Објекат 
	стационажа
	дужина у m

	Тунел бр 1 „Попаре”

	km 1+727,94 - 3+719,05
	Л = 1991,11m

	Тунел бр 2 „Јовање”

	km  3+988,05 - 5+588,05
	Л = 1600,00m

	Тунел бр 3
	km 7+995,00 - 8+286,00
	Л = 291,00m

	Тунел бр 4
	km  8+721,00 - 8+885,00
	Л = 164,00m

	Тунел бр 5
	km  9+130,00 - 9+230,00
	Л = 100,00m

	Тунел бр 6
	km  9+420,00 - 9+630,00
	Л = 210,00m

	Тунел бр 7
	km  9+890,00 - 10+175,00
	Л = 285,00m

	Тунел бр 8
	km 10+500,00 - 10+637,95
	Л = 137,95m

	Тунел бр 9

	km 11+230,00 - 11+450,00
	Л = 220,00m

	Тунел бр 10 „Причевић”
	km 13+170,00 - 13+870,00
	Л = 700,00m

	Тунел бр 11
	km 14+330,00 - 14+635,00
	Л = 305,00m

	Тунел бр 12 „Велико Брдо”
	km 16+736,00 - 17+389,29
	Л = 653.29m

	Тунел бр 13 „Трифковић”
	km 18+478,65 - 20+197,18
	Л = 1718,53m

	Тунел бр 14
	km 22+020,00 - 22+270,00
	Л = 250,00m

	Тунел бр 15 „Андрићи”
	km 22+450,00 - 23+297,65
	Л = 847,65m

	Тунел бр 16
	km 24+137,45 - 24+412,45
	Л = 275,00m

	Тунел бр 17
	km 24+460,00 - 24+530,00
	Л = 70,00m

	Тунел бр 18
	km 25+630,00 - 25+780,00
	Л = 150,00m

	Тунел бр 19
	km 27+560,00 - 27+645,00
	Л = 85,00m


На траси железничке пруге планирати изградњу мостова

Табела бр.16. Мостови

	Стационaжа      ( km )
	Распони ( m )
	Препрека

	1+067.31
	20.05+18.20+2x20.40+20.05=99.10
	река Колубара, асфалтни пут

	1+553.19
	14.35+20x14.70+14.35=322.70
	река Градац, асфалтни пут и две улице

	3+902.05
	20.35+5x20.70+20.35=144.20
	река Јабланица, асфалтни пут-Бирчанинова улица

	5+624.12
	25.00
	река Обница

	5+810.05
	25.35+25.70+25.35=76.40
	река Обница,                       асфалтни пут

	6+438.53
	15.35+15.70+20.70+15.70+15.35=82.80
	река Обница - регулација, пут

	6+645.54
	20.35+20.70+20.35=61.40
	река Обница

	7+303.11
	20.35+20.70+20.35=61.40
	река Обница - регулација, сеоски пут

	7+762.53
	20.35+20.70+20.35=61.40
	река Обница

	8+415.51
	20.35+20.70+20.35=61.40
	река Обница

	8+684.04
	20.35+20.70+15.35=56.40
	река Обница - регулација

	8+913.56
	10.00
	сеоски пут

	10+280.44
	20.35+20.70+20.35=61.40
	река Обница - регулација, пољски пут

	10+669.43
	15.35+15.70+15.35=46.40
	река Обница, сеоски пут

	11+664.13
	25.35+25.70+25.35=76.40
	река Обница - регулација, пољски пут

	11+975.54
	25.00
	поток Поповица - регулација,                пољски пут

	12+295.80
	15.00
	река Коренита - регулација, пут,                                   2 колосека

	14+207.95
	15.35+15.70+15.35=46.40
	река Каменица - регулација

	14+665.87
	15.35+15.70+15.35=46.40
	река Каменица - регулација,                  пољски пут

	14+971.84
	15.35+3x15.70+15.35=77.80
	река Каменица

	15+326.80
	10.35+15.70+10.35=36.40
	река Каменица,                         сеоски пут - газ

	15+513.81
	10.35+15.70+10.35=36.40
	река Каменица - регулација

	16+688.81
	14.35+2x14.70+14.35=58.10
	Каменички поток, пољски пут - газ и                               сеоски пут

	17+625.52 надвожњак
	8.00
	асфалтни пут                           Ваљево - Лозница

	17+936.24
	8.35+10.70+8.35=27.40
	Каменички поток - корекција

	20+894.77
	8.00
	пут, поток Мочионик

	21+370.99
	8.00
	сеоски пут, станица Осладић - 4 колосека

	23+446.75
	25.35+8x25.70+25.35=256.30
	јаруга, Бела река, пут

	23+738.61
	20.35+20.70+20.35=61.40
	два сеоска пута

	24+589.33
	15.35+15.70+15.35=46.40
	јаруга

	24+731.33
	20.35+20.70+20.35=61.40
	јаруга

	24+894.29
	25.35+3x25.70+25.35=127.80
	јаруга, Безимени поток, пут

	26+109.15
	25.35+3x25.70+25.35=127.80
	јаруга, Дубоки поток

	26+742.51
	25.35+25.70+25.35=76.40
	јаруга

	27+203.15
	25.35+3x25.70+25.35=127.80
	јаруга

	27+788.08
	25.35+5x25.70+25.35=179.20
	јаруга

	28+216.46
	15.00
	Бабићки поток - корекција, сеоски пут

	30+032.98
	12.00
	асфалтни пут, станица Осечина - 5 колосека

	31+526.11
	12.35+12.70+10x15.70+3х12.70+12.35=232.50
	регулисана река Остружањка,  пољски асфалтни пут,  постојећи асфалтни пут-улица

	32+981.71
	10.00
	пут Пецка-Осечина

	34+161.40
	20.00
	река Пецка

	37+298.28
	10.35+18.70+10.35=39.40
	река Јадар - регулација

	37+672.49
	12.00
	aсфалтни пут

	41+215.351
	14.00
	река Коњушица

	42+555.870
	14.35+18.70+14.35
	река Јадар+пут

	43+800.710
	25.00
	пут

	44+083.250
	18.35+25.70+18.35
	река Ликодра

	46+000.322
	14.00
	Ловачка река

	48+328.370
	12.35+12.70+12.35
	река Кривајица+дев.путева

	48+602.806
	10.35+2x18.70+10.35
	река Јадар

	49+766.765
	12.35+12.70+12.35
	река Церница

	51+221.695
	18.35+3x18.70+18.35
	река Јадар

	52+634.860
	6.50
	река Раковица

	53+906.850
	12.35+12.70+12.35
	поток Крлаган

	55+168.804
	10.35+10.70+10.35
	Ступничка река+пут

	56+074.122
	12.35+12.70+12.35
	Коренита река

	56+571.639
	10.35+12.70+10.35
	девијација пута

	58+397.804
	10.35+12.70+10.35
	девијација пута

	60+591.020
	10.35+10.70+10.35
	девијација пута

	61+477.284
	10.35+10.70+10.35
	канал рег.+ дев. пута

	64+026.880
	10.35+10.70+10.35
	канал+девијације

	66+999.490
	14.00
	Липничка река


Табела бр. 17. Пропусти- Објекти до 5m

	 
	 
	бр.
	стационажа
	 b x h x d
	препрека

	ОБЈЕКТИ ОТВОРА ДО 5m
	ДЕОНИЦА 1                                                                                       0+00 до 7+344
	1
	1+179.96
	3 x 3,6 x 0,4
	пешачки пролаз

	
	
	2
	1+222.84
	3 x 3,25 x 0,4
	пешачки пролаз

	
	
	3
	1+237.97
	3 x 3,25 x 0,4
	пешачки пролаз

	
	
	4
	1+332.85
	3 x 3,25 x 0,4
	пешачки пролаз

	
	ДЕОНИЦА 2

7+344 до 17+394
	5
	9+398.56
	3 x 2,20 x 0,4
	поток Калешац

	
	
	6
	9+862.53
	1 x 1,25 x 0,25
	 

	
	
	7
	11+488.00
	1 x 1,25 x 0,25
	 

	
	
	8
	15+237.81
	1 x 1,25 x 0,25
	 

	
	
	9
	15+682.55
	5 x 4 x 0,5
	сеоски пут

	
	
	10
	15+909.18
	4 x 4 x 0,4
	пољски пут 

	
	ДЕОН.                                                   2А
	 
	18+438.93
	2 х 1,5
	изведен

	
	
	 
	20+485.46
	5 х 2,5
	поток Мочионик - регул. - изведен

	
	ДЕОНИЦА3                                                                           20+935 до 31+400
	11
	21+139.16
	1 x 1,25 x 0,25
	 

	
	
	12
	21+872.07
	5 x 4,75 x 0,5
	сеоски пут

	
	
	13
	22+013.00
	1 x 1,25 x 0,25
	 

	
	
	14
	22+337.45
	1 x 1 x 0,25
	изведен

	
	
	15
	25+865.69
	5 x 4,5 x 0,5
	сеоски пут

	
	
	16
	27+492.46
	1 x 1,25 x 0,25
	 

	
	
	17
	27+556.79
	1 x 1,25 x 0,25
	 

	
	
	18
	28+994.48
	5 x 4,5 x 0,5
	пут 

	
	
	19
	30+392.80
	1 x 1,25 x 0,25
	станица Осечина - за 5 колосека

	
	
	20
	30+822.80
	1,5 x 1,25 x 0,3
	 

	
	
	21
	31+098.8
	2,5 x 2,5 x 0,4
	у наставку је цев Ø1000 испод пута

	
	ДЕОНИЦА4     31+400 до 39+117.8
	22
	31+951.8
	1,5 x 1,25 x 0,3
	 

	
	
	23
	32+149.79
	5 x 4,5 x 0,5
	пољски пут 

	
	
	24
	32+399.75
	5 x 4 x 0,5
	сеоски пут

	
	
	25
	33+286.71
	5 x 4 x 0,5
	пољски пут 

	
	
	26
	33+746.58
	2 x 2,5 x 0,3
	хидро

	
	
	27
	34+760.58
	5 x 4 x 0,5
	пољски пут 

	
	
	28
	35+014.67
	5 x 3,5 x 0,5
	пољски пут 

	
	
	29
	35+206.52
	3 x 3 x 0,4
	мрежа воденице 

	
	
	30
	35+521.52
	3 x 3 x 0,4
	мрежа воденице

	
	
	31
	35+738.5
	1 x 2 x 0,25
	 

	
	
	32
	36+189.28
	5 x 4 x 0,5
	пољски пут 

	
	
	33
	36+938.28
	3 x 3,6x 0,4
	водоток

	
	
	34
	37+860.64
	4 x 3 x 0,4
	водоток

	
	
	35
	38+020.26
	4 x 3,5 x 0,4
	пољски пут 

	
	
	36
	38+783.26
	4 x 3,5 x 0,4
	безимени поток

	ОБЈЕКТИ ОТВОРА ДО 5m
	ДЕОНИЦА 5    39+117 до 56+900
	1
	39 + 152.81
	5 x 4 x 0,5
	пут - девијација бр.1

	
	
	2
	39 + 530.41
	5 x 4 x 0,5
	поток - регулација бр.2

	
	
	3
	40 + 503.00
	3 x 3,5 x 0,4
	регулација бр.5

	
	
	4
	44 + 905.24
	5 x 4 x 0,5
	пут - девијација бр.3

	
	
	5
	45 + 269.56
	5 x 5 x 0,5
	пут - девијација бр.4

	
	
	6
	45 + 715.34
	5 x 4 x 0,5
	пут - девијација бр.5

	
	
	7
	46 + 438.76
	5 x 4 x 0,5
	пут - девијација бр.6

	
	
	8
	46 + 598.44
	5 x 4 x 0,5
	Дубоки поток - регулација бр.13

	
	
	9
	47 + 595.55
	5 x 4 x 0,5
	Скакавац

	
	
	10
	47 + 935.55
	4 x 2,5 x 0,4
	канал за одводњ. - дев.8 + регул.

	
	
	11
	49 + 147.81
	3 x 3 x 0,4
	регулација канала бр.17

	
	
	12
	49 + 418.58
	5 x 4 x 0,5
	пут - девијација бр.10

	
	
	13
	50 + 100.80
	5 x 4 x 0,5
	пут - девијација бр.11

	
	
	14
	50 + 577.56
	5 x 4 x 0,5
	регулација потока Ковиљача бр.18

	
	
	15
	51 + 432.06
	5 x 4 x 0,5
	пут - девијација бр.12

	
	
	16
	53 + 469.71
	5 x 4,5 x 0,5
	пут - девијација бр.14

	
	
	17
	54 + 149.62
	5 x 4 x 0,5
	пут - девијација бр.15

	
	
	18
	54 + 554.28
	5 x 4 x 0,5
	канал за одводњавање

	
	
	19
	55 + 760.05
	3 x 3 x 0,4
	канал за одводњавање

	
	ДЕОНИЦА6     56+900 до 67+412
	20
	57 + 043.91
	4 x 3,5 x 0,4
	регулација канала бр.22

	
	
	21
	57 + 537.81
	4 x 2,5 x 0,4
	регулација канала бр.23

	
	
	22
	57 + 756.48
	4 x 3 x 0,4
	канал за одводњавање

	
	
	23
	58 + 067.20
	5 x 4 x 0,5
	регулација канала бр.24

	
	
	24
	58 + 347.00
	5 x 4 x 0,5
	Кокановића поток - регул. бр.25

	
	
	25
	59 + 856.61
	5 x 3 x 0,5
	Кременик поток - регул. бр.26

	
	
	26
	60 + 127.51
	5 x 4 x 0,5
	канал за одводњавање

	
	
	27
	61 + 638.37
	4 x 4 x 0,4
	регулација канала 

	
	
	28
	61 + 913.42
	5 x 4 x 0,5
	регулација канала

	
	
	29
	62 + 366.29
	5 x 3,75 x 0,5
	река Грнчарица - регул. бр.31

	
	
	30
	62 + 585.56
	4 x 3 x 0,4
	канал за одводњавање

	
	
	31
	64 + 483.78
	6 x 4 x 0,5
	канал за одводњавање

	
	
	32
	64 + 952.00
	5 x 5 x 0,5
	пут - девијација бр.26

	
	
	33
	66 + 299.00
	7 x 3,5 x 0,65
	регулација канала

	потходник
	34
	43 + 652.62
	4 х 2,6 х 0,5
	потходник - станица Завлака


2.2.2. Изградња девијација на путевима

Траса пруге Ваљево - Лозница на деоници Ваљево - Липница од стационаже 0+000 до стационаже 39+117,80  је на четири места у колизији са Државним путем бр. 23, 1Б реда, Лозница - Осечина- Ваљево. Поред ових колизија на три локације планирана је израдња прикључних раскрсница.

Према приближним стационажама у складу са референтним системом ЈП  „Путеви Србије”  и локацији то су:

1. Привремена девијација пута која се налази на приближној стационажи km 594+057 између чворава 0151(Причевићи)  и 0032(Ваљево), на деоници бр. 0077, што одговара стационажи пруге km од km 10+468 до km10+618.

Изгадња тунела бр. 8 дужине 153 m је на два места у колизији са предметним путем. С обзиром да је тунел плитак и да ће се радити у отвореном ископу да би се то омогућило Државни пут се измешта на леву страну гледајући ка Лозници. Када се радови заврше пут се враћа на своју трасу по осовини и нивелети а девијација укида.

2. Пoвршинска раскрсница за приступни пут ка железничкој станици Причевићи, која се налази на приближној стационажи km 591+960 између чворава 0151(Причевићи) и 0032(Ваљево), на деоници бр. 0077.

Формирањем железничке станице Причевићи у истоименом месту на којој ће се обављати и робни промет. Из тих разлога а да би се омогућило безбедно одвијање саобраћаја и скретања теретнив возила ка и од станице на Државном путу бр. 23 предвиђена је изградња трокраке прикључне раскрснице са траком за лева скретања са Државног пута.

3. Девијација пута са привременом девијацијом које се налазе на приближним стационажама km 591+021 и  km 591+065 између чворава 0151(Причевићи)  и 0032(Ваљево), на деоници бр. 0077, што одговара стационажи пруге km 13+173,04 и 13+123,12.

Због изградње тунела бр. 10, односно његовог улазног портала који се налази у зони Државног пута пут се привремено измешта у леву страну. После завршетка портала и тог дела тунела пут се преводи преко тунела и као такав остаје трајно за експлоатацију a привремена девијација укида.

4. Девијација пута са привременом девијацијом које се налазе на приближним стационажама km 590+181 и  km 590+112 између чворава 0150(В. Каменица)  и 0151(Причевићи), на деоници бр. 0076, што одговара стационажи пруге km 13+840,87 и 13+927,32.

Излазни портал тунела број 10. (Л=715 m) се налази  у зони Државног пута. Да би се омогућила изградња портала и излазног дела тунела пут се привремено измешта на леву страну. После изградње овог дела тунела док се саобраћај одвија по привременој девијацији изводи се и трајна девијација која је у суштини превођење пута преко тунела у близини излазног портала. Привремена девијација се укида посе враћања саобраћаја на основну трасу.

5. Девијација пута са привременом девијацијом које се налазе на приближним стационажама km 586+967 и  km 586+956 између чворава 0150(В. Каменица)  и 0151(Причевићи), на деоници бр. 0076, што одговара стационажи пруге km 16+749,16 и 16+767,77.

Државни пут је у колизији са пројектованом пругом у зони улазног портала тунела бр. 12. Да би се омогућила изградња портала и улазног дела тунела пут се привремено измешта у леву страну. Након изградње овог дела тунела пут се враћа на своју трасу  по осовини и по делимично измењеној нивелети. После враћања пута на своју трасу привремена девијација се укида.

6. Пoвршинска раскрсница за приступни пут ка железничкој станици Осладић, која се налази на приближној стационажи km 581+736 између чворава 0149(Осечина за Туђин) и 0150 (В. Каменица), на деоници бр. 0075.

На новопројектованој прузи предвиђена је изградња железничке станице Осладић. Изградњом станице јавња се потреба за скретањем теретних и путничких возила према овом објекту. Да би се омогућило безбедно одвијање саобраћаја у новонасталим околностима пројектом је предвиђено формирање трокраке прикључне раскрснице са траком за лева скретање са Државног пута према поменутој станици.

7. Пoвршинска раскрсница за приступни пут ка железничкој станици Осeчина, која се налази на приближној стационажи km 572+589 између чворава 0148 (Осечина за Жабац) и 0149 (Осечина за Туђин), на деоници бр. 0074.

У насељу Осечина планирано је формирање железничке станице Осечина. Изградњом станице јавља се потреба за скретањем теретних и путничких возила према овом објекту. Да би се омогућило безбедно одвијање саобраћаја у новонасталим околностима пројектом је предвиђено формирање трокраке прикључне раскрснице са траком за лева скретање са Државног пута према поменутој станици уз уважавање свих ограничавајућих фактора градске локације.

.

Taбела бр. 18.1. Девијације путева

1.     Реконструкција  спортских  терена  у Ваљеву, десно  од пруге  на  km 1+140  до km 1+275

2.     Приступни  пут зградама   km 6+468.14

3.     Девијација  пута  лево и десно  km 7+286.40

4.     Привремена  Државног пута бр. 23, Ваљево-Лозница,  km 10+535.34 са регулацијпм  водотока.

5.    Приступни  пут за железничку станицу ''Причевићи''  са  девијацијом  асФалтног  (km 12+298.24) и пољског пута                                                                                                            

6.     Привремена  девијација Држвног пута бр 23, Ваљево-Лозница   km 13+123.12                  

7.     Девијација Државног пута бр. 23, Ваљево – Лозница, km 13+173.04                                           

8.     Привремена  девијација Државног  пута бр. 23, Ваљево-Лозница, km 13+927.32                       

9.     Девијација Државног пута бр. 23,  Ваљево-Лозница, км 13+840.87                                                  

10.   Привремена девијација Државоног пута бр. 23, Ваљево-Лозница, km 16+767.77                   

11.   Девијација сеоског пута на km 8+913.56 са девијацијом пољског пута       

12.   Девијацијом сеоског пута на km 9+439.54 и 9+598.35                                   

13.   Девијација пољског пута на km 10+261.52                                                    

14.   Девијација сеоског пута на km 10+683.12                                                     

15.   Девијација сеоског пута на km 11+380.00                                                  

16.   Девијација  пољског пута km 11+548.13 - 11+629.21                               

17.   Девијација  пољског пута km 11+979.01                                                        

18.   Прибремена девијација  пољског пута на km 13+073.17 и km 13+159.18                          

19.   Девијација  пољског пута km 14+679.61                                                         

20.   Девијација сеоског пута на km 15+327.793                                                           

21.   Девијација сеоског пута на km 15+682.23                                                     

22.   Девијација пољског  пута  на km 15+907.71                                                  

23.   Девијација сеоског пута на km 16+694.50  са девијацијом  пољског пута                            

24.   Паралелни пољски пут лево, km 20+893.77 до km 21+031.55                       

25.   Приступни пут за станицу Осладић са девијацијом сеоског пута, на km 21+370.34

26.   Девијација сеоског пута, km 21+872.07

27. Девијација  сеоског пута, km 23+718.44

28.   Девијација  сеоског пута, km 23+761.56                                                       


29.   Девијација  сеоског пута  са регулацијом  безименог потока km 24+894.29     

30.   Девијација  сеоског пута  km 25+311.19                                                       

31.   Девијација  сеоског пута  km 25+865.69                                                        

32.   Девијација  сеоског пута  km 26+514.06                                                       

33.   Девијација  сеоског пута  km 27+576.22                                                       

34.   Девијација  сеоског пута  са регулацијом Бабичког потока на km 28+218.94                                                                                                                                                             

35.   Паралелни пољски пут лево, км 28+216.46  и km 28+479.22                     

36. Паралелни пољски пут лево, km 28+595.59 и km 29+232.84 са сеоским путем испод подвожњака     на km 28+994.55                                                       

37.   Паралелни  сеоски пут десно (С1) km 28+910.62 до km 30+032.96.3          

38.   Паралелни  сеоски пут лево (С2) km 29+573.92 до km 30+032.98

39.   Девијација пута  (С3) km 30+032.98                                                                

40.   Приступни пут станици '' Осечина '' (С4)                                  

41.   Девијација  пута  (С6)  km 31+429.86                                                               

42.   Девујације  пута Комерић- Белотић на km 37+672.50                                            

43.   Девијација  пољског пута  од km 32+149.79   
44.   Девијација  пољског пута  од km 32+600.00 до km 33+047.32   

45.   Девијација  пољског пута  од km  33+286.71 до km 33+958.80   

46.   Девијација  пољског пута  од km  34+669.66 до km 34+760.58   

47.   Девијација  пољског пута  од km  35+596.00 до km 35+967.00   

48.   Девијација пољског пута лево,  km 35+520,52 - 35+656

49.   Девијација  пољског пута  од км  36+189.28   

50.   Девијација  пољског пута  од km  38+008.86 до км 38+299.93

51.   Привремена девијација пута Пецка - Осечина, km 32+924.29  

52.   Саобраћајне површине за ЕДБ постројење, km 33+240

53.   Девијација сеоског пута С5 од km 30+810 до km 31+050

54.   Привремена девијација пута Комирић - Белотић, km 37+658.83

Траса пруге Ваљево - Липница, на делу од Завлаке до Липнице се укршта са постојећим категорисаним и некатегорисаним путевима. Обзиром да је рачунска брзина пруге до 120km/h, сви укрштаји су пројектовани као денивелисани.Траса пруге се укршта са следећим путевима:
Табела бр. 18.2. Девијације путева

	Стационажа
	Опис
	Тип

	39+152.81
	пољски пут
	девијација 1

	42+569.86
	пољски пут
	девијација 2

	43+800,71
	државни пут  II реда бр.140
	подвожњак

	44+905.24
	пољски пут
	девијација 3

	45+715.34
	пољски пут
	девијација 5

	46+438.76
	пољски пут
	девијација 6

	47+033.77
	државни пут  I  реда бр.23
	девијација 7

	48+318.00
	пољски пут
	девијација 8

	48+338.80
	пољски пут
	девијација 9

	49+418.58
	пољски пут
	девијација 10

	50+100.80
	пољски пут
	девијација 11

	51+432.06
	пољски пут
	девијација 12

	53+121.69
	локални асфалтни пут Цикоте - Драгинац
	девијација 13

	53+469.71
	пољски пут
	девијација 14

	54+149.62
	пољски пут
	девијација 15

	55+160.11
	пољски пут
	девијација 16

	56+571.64
	пољски пут
	подвожњак

	58+397.80
	пољски пут
	подвожњак

	59+459.13
	пољски пут
	девијација 18

	60+591.02
	пољски пут
	надвожњак

	61+468.59
	пољски пут
	девијација 20

	62+781.37
	локални асфалтни пут Јовановићи - Дејановићи
	девијација 22

	64+018.18
	пољски пут
	девијација 24

	64+035.58
	пољски пут
	девијација 25

	64+952.26
	пољски пут
	девијација 26

	65+902.54
	локални асфалтни пут за Приљевску цркву
	девијација 27

	66+827.15
	локални асфалтни пут за Липнички Шор
	девијација 28


	плочаст пропуст 
	5x4
	 
	на
	km
	39+152.81
	девијација 1
	на
	km
	39+152.81
	пољски пут 

	мост на Јадру
	L=
	47.40
	на
	km
	42+555.87
	девијација 2
	на
	km
	42+569.86
	пољски пут

	подвожњак
	L=
	25
	на
	km
	43+800.71
	
	
	
	
	државни пут  II реда бр.140

	плочаст пропуст 
	5x4
	 
	на
	km
	44+905.24
	девијација 3
	на
	km
	44+905.24
	пољски пут

	плочаст пропуст 
	5x4
	 
	на
	km
	45+715.34
	девијација 5
	на
	km
	45+715.34
	пољски пут

	плочаст пропуст
	5x4
	 
	на
	km
	46+438.76
	девијација 6
	на
	km
	46+438.76
	пољски пут

	надвожњак 
	L=
	276
	на
	km
	47+033.77
	девијација 7
	на
	km
	47+033.77
	државни пут  I реда бр.23

	мост на реци Кривајици
	L=
	37.40
	на
	km
	48+328.37
	девијације 8,9
	на
	km
	48+328.37
	пољски путeви

	плочаст пропуст 
	5x4
	 
	на
	km
	49+418.58
	девијација10
	на
	km
	49+418.58
	пољски пут

	плочаст пропуст 
	5x4
	 
	на
	km
	50+100.80
	девијација 11
	на
	km
	50+100.80
	пољски пут

	плочаст пропуст 
	5x4
	 
	на
	km
	51+432.06
	девијација 12
	на
	km
	51+432.06
	пољски пут

	надвожњак 
	L=
	115
	на
	km
	53+121.69
	девијација 13
	на
	km
	53+121.69
	локални асфалтни пут Цикоте - Драгинац

	плочаст пропуст 
	5x4.5
	 
	на
	km
	53+469.71
	девијација 14
	на
	km
	53+469.71
	пољски пут

	плочаст пропуст 
	5x4
	 
	на
	km
	54+149.62
	девијација 15
	на
	km
	54+149.62
	пољски пут

	мост на Ступничкој реци
	L=
	31.40
	на
	km
	55+168.80
	девијација16
	на
	km
	55+160.11
	пољски пут

	подвожњак
	L=
	33.40
	на
	km
	56+571.64
	 
	на
	km
	56+571.64
	постојећи пут

	подвожњак
	L=
	33.40
	на
	km
	58+397.80
	 
	на
	km
	58+398.00
	постојећи пут

	надвожњак
	L=
	39
	на
	km
	59+459.13
	девијација18
	на
	km
	59+459.13
	пољски пут

	мост
	L=
	31.40
	на
	km
	60+591.02
	 
	на
	km
	60+591.02
	постојећи пољски  пут

	мост
	L=
	31.40
	на
	km
	61+477.28
	девијација20
	на
	km
	61+468.59
	пољски пут


Сходно овоме, на деоници од Завлаке до Липнице планирано је 25 денивелисаних укрштаја и то:

Табела бр. 19. Денивелисани укрштаји

Поред ових, планирано је 6 девијација (паралелни пољски путеви уз ножицу пружног насипа):

	надвожњак
	L=
	115
	на
	km
	62+781.37
	девијација22
	на
	km
	62+781.37
	локал. асф. пут Јовановићи - Дејановићи

	мост
	L=
	31.40
	на
	km
	64+026.80
	девијација24
	на
	km
	64+018.18
	пољски пут

	
	
	
	
	
	
	девијација25
	на
	km
	64+035.58
	пољски пут

	плочаст пропуст 
	5x4
	 
	на
	km
	64+952.00
	девијација26
	на
	km
	64+952.26
	пољски пут

	надвожњак 
	L=
	33
	на
	km
	65+902.54
	девијација27
	на
	km
	65+902.54
	локал. асф. пут за Приљевску цркву

	надвожњак
	L=
	115
	на
	km
	66+827.15
	девијација28
	на
	 km
	66+827.15
	локал. асф. пут за Липнички Шор


Табела бр. 20. Девијације пољских путева

	1
	од ~ 45+275.,00 до ~ 45+775.00
	девијација 4

	2
	од ~ 49+925.00  до ~ 50+250.00
	девијација 11-1

	3
	од ~ 59+175.00 до ~ 59+525.00
	девијација 18-1

	4
	од ~60+275.00 до ~ 60+450.00
	девијација 19

	5
	од ~ 62+900.00 до ~ 63+125.00
	девијација 23


- сеоски пут (девијција 7-1), паралелни пут уз леву ножицу насипа државног пута I реда бр.23,

 - пољски пут ( девијација 21), који се прикључује на локални асфалтни пут Јовановићи - Дејановићи на km 0+686.44 локалног пута,

- девијација 28-1 којом се повезује постојећи земљани пут на локални асфалтни пут за Липнички Шор и - девијација 28-2 веза ка ПСМ Липница.

Мостови на девијацијама

Табела бр.21.  Мостови на девијацијама

	Стационажа
	Ширина коловоза
	Распони осовински
	Дужина
	Напомена

	25+311.19
	5.00
	5.4 + 7.2 + 5.4
	18
	пут некат.

	26+514.0
	5.00
	8
	 
	пут некат.

	47+033.77
	7.20
	18.3+4*25+18.3, +18.3+4*25+18.3
	274.6
	Магистрални пут М-4, река Јадар

	53+121.68
	6.00
	20+3x25+20
	115
	Драгинац

	59+435.59
	6.00
	12+15+12
	39
	локални пут

	62+781.37
	6.00
	20+3x25+20
	115
	локални пут, река Грнчарица

	65+902.54
	6.00
	10+13+10
	33
	локални пут

	66+827.15
	6.00
	20+3x25+20
	115
	Липнички Шор


2.2.3. Регулације водотока

Пруга Ваљево-Лозница укршта се или иде паралелно са великим бројем водотока. Водотоци припадају сливу реке Обнице, односно Колубаре и сливу реке Јадар.

Река Колубара, Обница, Јабланица и Градац спадају у хидролошки изучене сливове, односно на поменутим водотоцима врше се хидролошка осматрања на основу којих се одређују вредности карактеристичних протицаја великих вода различитог повратног периода. Сви остали водотоци спадају у хидролошки неизучене сливове. Одређивање карактеристичних протицаја великих вода за овакве водотоке, врши се емпиријским методама.  

У наредној табели дају се вредности карактеристичних протицаја великих водаза  хидролошки неизучене водотоке чија је површина слива у профилу укрштања са трасом пруге.

Табела бр. 22.  Регулација водотока

	Профил
	Име водотока 
	Q0,1%
	Q1%
	Q2%
	Q10%

	
	
	(m3/s)
	(m3/s)
	(m3/s)
	(m3/s)

	8+077.50
	Без. поток
	5.03
	3.14
	2.62
	1.76

	8+900.00
	Без. поток
	5.41
	3.39
	2.82
	1.89

	9+414.46
	Калешац
	13.65
	8.95
	7.39
	4.98

	11+966.92
	Поповица
	19.63
	13.09
	10.92
	7.50

	12+350.00
	Коренита
	20.90
	14.23
	12.00
	8.43

	14+188.00
	Каменица
	73.98
	51.22
	43.54
	31.14

	20+476.90
	Мочионик
	5.72
	3.57
	2.97
	1.99

	20+918.40
	Без. поток
	11.13
	7.43
	6.20
	4.26

	23+406.80
	Драгијевачка река
	57.48
	39.57
	33.54
	23.85

	24+721.00
	Без. поток
	2.38
	1.50
	1.25
	0.86

	24+939.82
	Без. поток
	13.52
	9.01
	7.51
	5.14

	25+234.07
	Без. поток
	3.60
	2.26
	1.88
	1.28

	26+085.62
	Дубоки поток
	5.03
	3.14
	2.62
	1.76

	26+734.50
	Без. поток
	3.44
	2.16
	1.80
	1.23

	28+232.90
	Бабићки поток
	14.45
	9.71
	8.15
	5.66

	29+570.90
	Без. поток
	2.21
	1.39
	1.16
	0.80

	29+776.30
	Марков поток
	4.79
	3.00
	2.50
	1.69

	30+286.00
	Рајковац
	5.41
	3.39
	2.82
	1.89

	31+453.90
	Остружањска река
	110.39
	76.39
	64.90
	46.39

	32+389.90
	Тушта
	28.09
	19.21
	16.23
	11.46

	35+010.00
	Раковица
	24.69
	16.87
	14.24
	9.96

	37+856.00
	Без. поток
	14.46
	9.73
	8.16
	5.66

	38+722.86
	Без. поток
	5.95
	3.72
	3.09
	2.07



Сливови реке Градац, Јабланице, Обнице и Колубаре спадају у изучене сливове што значи да постоје осматрања протицаја на овим рекама.Као резулатат статистичке анализе максималних годишњих протицаја за меродавне хидролошке станице добијене су вредности карактеристичних протицаја великих вода које су дате у наставку текста. Примењена је Log Pearson III расподела. 

Табела бр. 23. Протицаји на рекама

	Р.бр.
	профил
	Q0.1%
	Q1%
	Q2%
	Q10%

	
	
	(m3/s)
	(m3/s)
	(m3/s)
	(m3/s)

	1.
	Обница-х.с. Бело Поље
	337.74
	211.53
	178.87
	110.98

	2.
	Јабланица-х.с. Седларе
	493.58
	229.34
	176.50
	86.81

	3.
	Градац-х.с. Дегурић
	265.60
	162.71
	136.55
	82.99

	4.
	Колубара-х.с. Ваљево
	528,45
	311,30
	258.91
	155.60


Табела бр. 24. Карактеристични протицаји великих вода за реку Пецка-ушће у Јадар.

	Р.бр.
	профил
	Q1%
	Q2%

	
	
	(m3/s)
	(m3/s)

	1.
	Пецка- ушће у Јадар
	124
	107


Након извршеног хидролошког прорачуна, затражено је и добијено мишљење Републичког хидрометеоролошког завода (које је приложено у пројектној докумантацији) којим су потврђене вредности карактеристичних великих вода водотока.

На местима где се траса нове железничке пруге укршта под неповољним углом или иде по траси водотока, углавном су предвиђене регулације речних токова и канала. На појединим местима није било потребе за регулационим радовима, већ је задржано природно корито.

Основни принципи техничких решења регулација били су да се железничка пруга заштити од негативног дејства великих вода водотока и да се одржи постојећи режим отицаја. Како се ради од објекту од највећег значаја, железничка пруга ће се заштитити од великих вода повратног периода сто година. Све регулације се на узводном и низводном крају уклапају у постојеће, природно стање.

Објекти на местима укрштаја канала са пругом, посебно плочасти пропусти,  имају често веће димензије од неопходних (према  водопривредним условима),  јер имају вишеструку намену.

Табела бр. 25. Списак регулација водотока

	Стационажа
	Водоток

	6+438.79
	река Обница

	6+644.50
	река Обница

	7+303.11
	река Обница

	7+763.72
	река Обница

	8+686.61
	река Обница

	10+280.47
	река Обница

	10+803.35-11+211.18
	река Обница

	11+664.06
	река Обница

	11+972.21
	поток Поповица

	12+290.32
	река Коренита

	12+688.21 - 12+737.07
	река Обница

	14+207.91
	река Каменица

	14+665.85
	река Каменица

	14+971.54
	река Каменица

	15+513.66
	река Каменица

	15+840.95-15+988.60
	река Каменица

	16+273.73-16+497.27
	река Каменица

	20+485.46
	поток Мочионик

	21+250.00
	поток Мочионик

	23+486.97
	Бела река

	24+940.36
	Безимени поток

	26+076.44
	Дубоки поток

	28+213.20
	Бабићки поток

	30+287
	Јадар - Осечина

	32+399.75
	поток Тушта

	33+746.58
	пропуст

	34+161.40
	река Пецка

	35+014.67-35+238.00
	река Раковица

	36+488.28-37+129.86
	река Јадар

	37+298.31
	река Јадар

	37+859.85
	Безимени поток

	38+200-38+450
	река Јадар

	38+661.45-38+754.91
	река Јадар


Река Јадар спада у хидролошки изучене сливове, односно на реци Јадар врше се хидролошка осматрања на основу којих се одређују вредности карактеристичних протицаја великих вода различитог повратног периода. Сви остали водотоци спају у хидролошки неизучене сливове. Одређивање карактеристичних протицаја великих вода за овакве водотоке, врши се емпиријским методама.  У наредној табели дају се вредности карактеристичних протицаја великих вода (за изучене и неизучене сливове чија је површина слива већа од 2 km2).

Табела бр. 26. Карактеристични протицаји великих вода 

(за изучене и неизучене сливове чија је површина слива већа од 2 km2)

	Име водотока
	Стационажа
	Fsl
	Lt
	Q0.1%
	Q1%

	
	km
	km2
	km
	m3/s
	m3/s

	Река Коњушица
	41+215
	18,32
	9,00
	68,64
	50,02

	Река Ликодра
	44+083
	216,06
	17,30
	479,70
	267,68

	Ловачка река
	46+000
	4,91
	4,20
	26,28
	17,52

	Река Кривајица
	48+328
	5,69
	3,41
	35,28
	25,92

	Река Церница
	49+767
	109,37
	17,30
	212,16
	145,00

	Река Раковица
	52+365
	13,95
	7,80
	60,76
	45,51

	Река Крлаган
	53+907
	30,23
	12,80
	89,05
	66,30

	Ступничка река
	55+169
	17,85
	8,60
	66,64
	49,00

	Река Коренита
	56+074
	81,25
	18,60
	181,58
	118,00

	Кокановића поток
	58+347
	3,18
	3,62
	21,50
	15,91

	Река Грнчарица
	62+367
	8,10
	6,00
	38,76
	28,88

	Река Липница
	66+999
	11,36
	8,68
	40,12
	29,50

	Река Јадар
	узв.од ушћа Ликодре
	
	248

	Река Јадар
	узв.од ушћа Цернице
	
	386

	Река Јадар
	узв.од ушћа Коренита
	
	391

	Река Јадар
	узв.од везног канала са Лешницом
	
	392


Након извршеног хидрололошког прорачуна, затражено је и добијено мишљење Републичког хидрометеоролошког завода којим су потврђене втредности карактеристичних великих вода водотока.

Табела бр. 27. Стационаже и називи регулација

	Стационаже и називи регулација

	39+130.75-39+321.67 - Река Јадар

	39+530.42 - Безимени поток

	40+503.73 - канал

	40+444.78-40+894.16 - Јадар

	41+215.36 - Река Коњушица

	41+683.89-42+056.54  Река Јадар

	42+555.87 -  Река Јадар

	43+811.93-44+187.70 - река Јадар

	44+083.25 - Река Ликодра

	46+000.32 - Ловачка река

	46+481.13 до км 46+661.55 - Река Јадар

	46+598.44 - Дубоки поток

	47+595.00  Поток Скакавац

	47+935.55 - канал

	48+328.38 - Река Кривајица

	48+602.81 - Река Јадар

	49+147.81 - канал

	50+577.57 - поток Ковиљача

	51+221.70 - Река Јадар

	52+634.86 - Река Раковица

	56+755.22-57+017.93 - канал

	57+043.91 - канал

	57+537.81 - канал

	58+067.20 - канал

	58+346.99 - Кокановић поток

	59+856.62 - поток Кременик

	60+482,36 - 60+582,60 Безимени поток

	60+582,60 - Безимени поток

	60+650.00 - Безимени поток

	61+473.00-61+562.58 - Река Коренита

	61+473.48 - Безимени поток

	61+638.37 - канал

	61+913.42 - канал

	61+910.90-61+986.32 - канал

	62+366.29 - река Грнчарица

	62+580.17 - 62+917.77 - Грнчарица

	62+585.56 - Безимени поток

	63+387.98-63+523.72 - река Јадар

	64+026.88 - Безимени поток

	64+483.78 - канал

	64+950.16 - канал


2.2.4. Укрштаји електроенергетских водова

Због изградње нове електрифициране пруге Ваљево - Липница потребно је изместити или заштитити све надземне и подземне електроенергетске водове који су у колизији са предметном пругом у складу са условима надлежних електродистрибутивних организација као и важећим прописима, и то, пре свега:                                      

1. Правилником о техничким нормативима за изградњу надземних електроенрегетских водова називног напона од 1kV до 400kV” („Службени гласник СФРЈ”, број 65/88 и „Службени гласник СРЈ”, број 18/92), и

2. Законом о Железници („Службени гласник РС”, број 18/05).

На предметној деоници постоје колизије са електроенергетским водовима називног напона 220 kV, 110 kV, 35 kV, 10 kV и 0.4 kV. По правилу, надземни водови напона до 35kV на местима укрштаја са електрифицираном пругом се каблирају, а водови напона 35kV и вишег се издижу на довољну висину изнад пруге, уз механичко и електрично појачавање у складу са прописима. 

Локације ел. енергетских водова и технички подаци дати су на бази геодетских снимања и постојеће техничке документације „Електромрежа” Србије, ЕД Ваљево и ЕД Лозница (услови бр. 4-61/11 од 24. маја 2011. године). 

Табела бр. 28. Локације електро енергетских водова са техничким подацима

	Рб.
	Ел. енергетски вод
	Стационажа

укрштаја са пругом

(km)

	ДВ 220kV

	1.
	ДВ 220 kV бр.209/1 „Бајина Башта – Сремска Митровица 2”, на челично-решеткастим порталним стубовима
	64+091

	ДВ 110kV

	1.
	ДВ 110 kV бр.106 А/2 + бр.106 Б/3 „Ваљево 3 – Лозница” + “Осечина – Зворник”, на челично-решеткастим двосистемским стубовима типа „јела”
	61+372,6

	2.
	ДВ 110 kV бр.119/2 „Зворник – Лешница”,  на армирано-бетонским стубовима типа „јела”
	64+693

	ДВ 35kV

	1.
	ДВ 35 kV “Oсечина-Крупањ”, Al/Če 3x50mm², на челично-решеткастим стубовима типа „јела”
	31+188,1

	2.
	ДВ 35 kV “Oсечина-Пецка”, Al/Če 3x95mm², на армирано-бетонским стубовима
	32+140,8

	3.
	ДВ 35 kV “Крупањ-Завлака”, Al/Če 3x95mm²,
 на челично-решеткастим стубовима типа „јела”

	44+314,7

	4.
	ДВ 35 kV “Завлака-Драгинац”, Al/Če 3x95mm², на челично-решеткастим стубовима типа „јела”
	45+072

	5.
	ДВ 35 kV “Завлака-Драгинац”, Al/Če 3x95mm², на челично-решеткастим стубовима типа „јела”
	50+958,5

	6.
	ДВ 35 kV “Лозница-Прњавор”, Al/Če 3x95mm², на армирано-бетонским стубовима
	65+818,6

	ДВ 10kV

	1.
	ДВ 10 kV “Завлака-Бела Црква”, Al/Fe 3x35mm²
	44+006

	2.
	ДВ 10 kV “Завлака-Цикоте”, Al/Fe 3x35mm²
	45+147,3


Табела бр. 29. Колизије енергетских водова и железничке пруге

	1.
	ДВ 10 kV, Al/Fe 3x50mm²  
	13+148

	2.
	ДВ 10 kV „Осладић-Д. Каменица”
	20+726

	3.
	ДВ 10 kV „Осладић-Д. Каменица”
	21+293

	4.
	ДВ 10 kV „Драгијевица 1-Драгијевица 4”
	24+632

	5.
	ДВ 10 kV „Осечина-Драгијевица”
	26+328

	6.
	ДВ 10 kV „Осечина-Драгијевица” 
	26+732

	7.
	ДВ 10 kV „Осечина-Драгијевица”
	28+256

	8.
	НН  вод  из ТС „Осечина 6” 4х70 mm²
	28+884

	9.
	ДВ 10 kV „Oсечина-Остружањ”, Al/Fe 3x50mm²
	30+062

	10.
	ДВ 10 kV „Oсечина-Остружањ”, Al/Fe 3x50mm²
	30+320

	11.
	ДВ 10 kV „Oсечина-Крушик”, Al/Fe 3x50mm²

НН  СКС  из ТС “Осечина 8”
	30+616,30+911

	12.
	ДВ 10 kV „Oсечина-Крушик”, Al/Fe 3x50mm²

НН  СКС
	31+101,31+213,31+434

	13.
	НН  СКС
	31+631

	14.
	НН  СКС
	33+007

	15.
	ДВ 10 kV извод „Плужац1”
	33+220

	16.
	ДВ 10 kV извод „Плужац1”
	33+732

	17.
	ДВ10 kV извод „Комирић 3”
	35+237

	18.
	ДВ10 kV  „Комирић 9 - Осечина”
	35+890

	19.
	ДВ10 kV „Комирић 4-Комирић6”
	37+452

	20.
	НН СКС из ТС „Комирић 1”
	37+677

	21.
	НН СКС из ТС „Поповићи” Al/Fe 2x25mm²
	41+365

	  22.
	ДВ 10 kV „Завлака-Бела Црква”, Al/Fe 3x35mm²
	44+006

	23.
	ДВ 10 kV „Завлака-Цикоте”, Al/Fe 3x35mm²
	45+147,3

	24.
	ДВ 10 kV „Цикоте”, Al/Fe 3x35mm²
	колизија 

(km 45+852-km 46+183)

	25.
	ДВ 10 kV „Драгинац-Цикоте”, Al/Fe 3x35mm²
	52+614

	26.
	ДВ 10 kV „Драгинац-Брезјак”, Al/Fe 3x35mm²
	52+634,4

	27.
	ДВ 10 kV „Лозница-Козјак”, Al/Fe 3x35mm²
	62+958,4

	28.
	ДВ 10 kV „Лозница-Козјак”, Al/Fe 3x35mm²
	64+293,2

	29.
	ДВ 10 kV „Лозница-Козјак”, Al/Fe 3x50mm²
	66+830

	  22.
	ДВ 10 kV „Завлака-Бела Црква”, Al/Fe 3x35mm²
	44+006

	23.
	ДВ 10 kV „Завлака-Цикоте”, Al/Fe 3x35mm²
	45+147,3

	Нисконап. надземни вод 0.4  kV
	
	

	1.
	НН мрежа из ТС „Поповићи”, Al/Fe 2x25mm²
	41+365

	2.
	НН мрежа из ТС „Брезовице 4”, Al/Fe 4x35mm²
	45+628

	3.
	НН СКС 2x(3x70+50/8+2x16)mm²
	45+917

	4.
	НН мрежа из ТС „Стошићи поље”, Al/Fe 4x35+25 mm²
	47+106

	5.
	НН мрежа из ТС “Кривајица 1”, Al/Fe 4x25 mm²
	48+412

	6.
	НН мрежа из ТС „Цикоте-дом”, Al/Fe 4x35+25 mm²
	51+464

	7.
	НН мрежа из ТС „Драгинац 1”, Al/Fe 3x25 mm²
	53+115

	8.
	НН мрежа из СТС „Грабик”, Al/Fe 4x35+25 mm²
	59+440

	9.
	НН мрежа из ТС „Д. Недељице 1”, Al/Fe 3x25mm²
	61+097,6

	10.
	НН мрежа из ТС „Брадић-Читлук”, Al/Fe 2x25mm²
	62+945,5

	11.
	НН надземни вод
	65+898,5

	Подземни (кабловски) водови
	
	

	1.
	Кабловски вод 0,4 kV, РР00 4x50 mm²
	67+407,8

	Нисконап. надземни водови 0.4  kV
	
	

	1.
	НН мрежа из ТС „Поповићи”, Al/Fe 2x25mm²
	41+365


Свако укрштање или паралелно вођење надземних водова и железничке пруге регулисано је Правилником о техничким нормативима за изградњу надземних електроенрегетских водова називног напона од 1kV до 400kV, („Службени лист СФРЈ”, број 65/88). Према „Правилнику” потребно је да:

· сигурносна висина вода од горње ивице шине за електрифициране пруге износи 12,0m;
· удаљеност стуба од најближе железничке шине износи 15,0m, а употреба дрвених стубова није дозвољена;
· у распону укрштања вода није дозвољено настављање проводника и  заштитних ужади, а изолација мора бити механички и електрично појачана. У затезном пољу укрштања дозвољена су највише три носећа стуба;
· угао укрштања не сме бити мањи од 45°, с тим што се, изузетно, може смањити до 30° за водове називног напона од 35kV и више;
· највеће напрезање на затезање (хоризонтална компонента), које у проводнику настаје у најнеповољнијим условима, мора се у односу на нормално дозвољено напрезанје материјала према члану 20. „Правилника” смањити, и то: - за електроенергетске водове називног напона до 50 kV нa 2/3, a зa електроенергетске водове нaзивног нaпонa већег од 50 kV нa 85%;
· при троструком нормалном додатном оптерећенју мора се проверити да напрезање проводника у тачки учвршћења не прелази вредност изузетног дозвољеног напрезања материјала према члану 20. „Правилника”.
Све наведене сигурносне висине и сигурносне удаљености односе се за водове називног напона до 110 kV.
Сигурносне висине и сигурносне удаљености повећавају се у односу на сигурносне висине и сигурносне удаљености за називни напон 110 kV, и то:

 1) за 0,75 m - за водове називног напона 220 kV;

 2) за 2,0 m - за водове називног напона 400 kV.

Према члану 4. Закона о железници („Службени гласник РС”, број 18/05) железничка инфраструктура обухвата  „...пружни појас и ваздушни простор изнад пруге у висини од 12 метара, односно 14m код далековода напона преко 220 kV, рачунајући изнад горње ивице шине”.

Далеководи који не задовољавају одредбе Правилника о техничким нормативима за изградњу надзорних електроенергетских водова називног напона од 1 kV до 400 kV (тачке 38. и 39, чланови од 197. до 218) и члана 4. Закона о железници, („Службени гласник РС”, број 18/05), морају се реконструисати.

За далеководе (ДВ) 220 kV, 110 kV и 35 kV који се укрштају са трасом новопројектоване пруге извршена су одређена снимања како би се утврдила висина најнижег проводника од горње ивице шине (ГИШ) као и удаљеност стубова у укрштајном распону од осовине колосека. На основу тих снимања као и увида у механичку и електричну изолацију за далеководе који не задовољавају услове из горе поменутог Правилника или су на критичној граници потребно је урадити прорачун угиба изнад ГИШ-а да би се видело које су висине нових стубова у укрштајном распону. Прорачуне треба урадити са температуром проводника која се тражи прописима, односнио условима власника далековода а то је температура од +80°C за ДВ 220 kV и 110 kV, односно +40°C за ДВ 35 kV.). Реконструкција се у принципу састоји у томе што би се демонтирали постојећи стубови и далеководна ужад у укрштајном распону, а поставили би се нови одговарајући челично-решеткасти стубови потребне висине и потребне удаљености од пруге.

Реконструкција надземних водова 10kV и 0,4kV на местима укрштања са пругом подразумева у принципу замену постојећих стубова у укрштајним распонима новим крајњим стубовима, на прописаном растојању од пруге, као и каблирање надземних водова у укрштајним распонима. На делу укрштаја са пругом каблови се провлаче кроз ПВЦ цеви.

Кабловски вод мора да пролази најмање на 1,8m испод горње ивице прага (ГИП). Положај кабловског вода на месту укрштања треба видљиво обележити ознакама бетона или камена.
2.2.5. Електроенергетска инфраструктура

У оквиру изградње пруге Ваљево - Липница, у обухвату Плана, предвиђена је изградња погонских електроенергетских постројења која обухватају следеће:

1. Изградњу стубних трансформаторских станица 10/0,4kV и прикључних водова 10 kV. и то:


- СТС 10/0,4kV; снаге 50kVA лоциране на платоу железничке станице Причевић и прикључног вода 10 kV у дужини од 256m.


- СТС 10/0,4kV; снаге 50kVA лоциране на платоу железничке станице Осладић и прикључног вода 10 kV у дужини од 91m.


- СТС 10/0,4kV; снаге 50kVA лоциране на платоу железничке станице Осечина и прикључног вода 10 kV у дужини од 92m. 


- СТС 10/0,4kV; снаге 50kVA лоциране на платоу железничке станице Завлака и прикључног вода 10 kV у дужини од 327m.


- СТС 10/0,4kV; снаге 50kVA лоциране на платоу железничке станице Драгинац и прикључног вода 10 kV у дужини од 404m.

2. Изградњу стубних трансформаторских станица 25/0,231kV напајаних са возног вода контактне мреже и то:


- СТС 25/0,231kV снаге 20kVA у  km  3+759 код стајалишта Пивара.


- СТС 25/0,231kV снаге 20kVA у  km  10+383 код стајалишта Златарић.


- СТС 25/0,231kV снаге 50kVA у  km 13+002 на излазу из железничке станице Причевић.


- СТС 25/0,231kV снаге 20kVA у  km  18+086 код стајалишта Каменица.


- СТС 25/0,231kV снаге 20kVA у  km  20+999 на улазу и СТС снаге 50kVA у  km  21+616 на излазу из  железничке станице Осладић.


- СТС 25/0,231kV снаге 20kVA у  km  24+704 код стајалишта Драгијевица.


- СТС 25/0,231kV снаге 50kVA у  km  29+752 на улазу и СТС снаге 100kVA у  km  30+448 на излазу из  железничке станице Осечина.


- СТС 25/0,231kV снаге 50kVA у  km  42+737 на улазу  железничке станице Завлака.


- СТС 25/0,231kV снаге 20kVA у  km  52+326 на улазу и СТС снаге 50kVA у  km  53+056 на излазу из  железничке станице Драгинац.


Наведене СТС 25/0,231kV су лоциране у пружном појасу, на железничком земљишту. Напајање наведених  стубних трафостаница 25/0,231kV се изводи надземним ужетом одговарајућег пресека, са возног вода контактне мреже.
Напајање нових потрошача се изводи са нисконапонског развода новопројектованих трафостаница одговарајућим кабловским водовима који се полажу у пружном појасу, на железничком земљишту и дуж саобраћајница.
3. Изградњу спољашњег осветљења на платоима и перонима железничких станица Причевић, Осладић, Осечина, Завлака и Драгинац и на стајалиштима Пивара, Златарић, Каменица и Драгијевица. 

Правила за изградњу стубних трафостаница 25/0,231kV

Стубна трафостаница је монтирана на носећу конструкцију од стубова контактне мреже са спојним елементима од стандардних челичних профила. Удаљеност стубне ТС је око 4m од осе крајњег колосека. Простор који је потребно обезбедити је приближно 3m x 4m због израде уземљења трафостанице, док сама трафостаница заузима мањи простор. 

Правила за изградњу трафостаница 10/0,4kV

Стубне трафостанице   у железничким станицама Причевић, Осладић, Осечина, Завлака и Драгинац су монтиране на армирано бетонском стубу.  Простор који је потребно обезбедити је приближно 3m x 4m због израде уземљења трафостанице, док сама трафостаница заузима мањи простор. До саме трафостанице неопходан је приступни пут ширине приближно 3m. 


Правила за изградњу подземне електроенергетске мреже

· електроенергетске каблове полагати на зеленим површинама поред саобраћајница и пешачких стаза или, уколико за то нема могућности, испод пешачких стаза;

· дубина полагања каблова не сме бити мања од 0,8 m;

· електроенергетску мрежу полагати најмање 0,5 m од темеља објеката и 1,0 m од саобраћајница;

· при укрштању са саобраћајницом кабловски вод мора бити постављен у заштитну цев, а угао укрштања треба да буде што ближи  90(;

· при паралелном вођењу енергетских и телекомуникационих каблова најмање растојање мора бити 0,5 m за каблове напона до 10 kV, односно 1,0 за каблове напона преко 10 kV. Угао укрштања треба да буде 90(;

· паралелно полагање електроенергетских каблова и цеви водовода и канализације дозвољено је у хоризонталној равни при чему хоризонтално растојање мора бити веће од 0,5 m;

· није дозвољено полагање електроенергетског кабла изнад или испод цеви водовода или канализације;

· при укрштању електроенергетских каблова са цевоводом гасовода вертикално растојање мора бити веће од 0,30 m, а при приближавању и паралелном вођењу 0,50 m.




Правила за изградњу jавног осветљењa:

· осветљење железничких станица предвиђено је стубовима који се постављају на перонима, поред приступних саобраћајница на платоу железничке станице или поред крајњих колосека на удаљености приближно  6m. 

· светиљке за осветљење саобраћајница поставити на стубове расвете поред саобраћајница на минималном растојању од 1,0 m од коловоза, а на међусобном растојању до 40 m и ван колских прилаза објектима;

· за расветна тела користити расветна тела у складу са новим технологијама развоја;

· тачан распоред, врста расветних тела, висина и тип стубова одредиће се главним пројектом.   


Контактна мрежа

Нова пруга између Ваљева и Липнице предвиђена је за електрификацију монофазним системом вуче 25kV, 50 Hz, усвојеним за електрификацију пруга на мрежи Железница Србије. Електрификација је предвиђена почев од станице Ваљево, у којој је потребно извршити реконструкцију постојеће и изградњу нове контактне мреже, тако да се омогући уклапање са новом пругом.

За контактну мрежу предвиђена је примена ланчасте просте контактне мреже, сачињене од носећег ужета и контактног проводника, која одговара за брзине вожње од 120 km/h.

Радови на изградњи нове контактне мреже предвиђају се у следећим станицама, односно отвореним пругама:

1. Станица Ваљево;

2. Отворена пруга Ваљево – Причевић;

3. Станица Причевић;

4. Отворена пруга Причевић - Осладић;

5. Станица Осладић;

6. Отворена пруга Осладић - Осечина;

7. Станица Осечина;

8. Отворена пруга Осечина – Завлака;

9. Станица Завлака;

10. Отворена пруга Завлака - Драгинац;

11. Станица Драгинац;

12. Отворена пруга Драгинац - Липница.

У станицама за електрификацију су предвиђени сви колосеци који се граде у првој фази, у складу са саобраћајно-технолошким захтевима.

Возни вод контактне мреже постављен је на конзолама, које се причвршћују на носеће конструкције контактне мреже (стубове или портале). Носеће конструкције КМ граде се у пружном појасу, на нормалном одстојању од 2,70m од лица стуба до осе колосека.

Електровучна постројења (ЕВП, ПС, ПСН)

Електровучна подстаница је трансформаторска станица 110/25kV, 50Hz стандардне снаге 2х7,5MVA, oпремљена монофазним трансформаторима и осталом опремом, а чија је намена да напаја контактну мрежу електричном енергијом.

Електровучне подстанице 110/25kV напајаће се из електропривредне мреже 110kV. Стога се њихова локација и предвиђа на местима у чијој близини мрежа 110kV има разводна постројења или у близини далековода 110kV, па је прикључак могућ без већих улагања у напојне далеководе. Техничко решење прикључка ЕВП на електропривредну мрежу извешће се према електроенергетској сагласности и условима које издаје надлежна електропривредна организација на захтев АД „Железница Србије”.

Постројење за секционисање (ПС) је назив за разводно постројење 25kV које омогућава електрично спајање, раздвајање, напајње и заштиту секције КМ. По правилу у сваки напојни крак ЕВП ставља се по једно ПС.

Постројење за секционисање са неутралним водом (ПСН) се поставља наспрам неутралних секција између суседних ЕВП и служи за продужење напојних кракова у случају  испада једне од ЕВП.

За напајање пруге Ваљево - Липница планирана је једна ЕВП, која се налази у близини станице Осечина, са прикључком на контактну мрежу у km 33+270. Прикључује се на ДВ 110kV бр. 1116 Крупањ - Осечина његовим расецањем и увођењем у ЕВП по принципу улаз-излаз. Од напојног далековода 110kV је удаљена око 80m. Налази се непосредно уз пругу и асвалтирани пут за Пецку. На КМ је прикључена надземним водовима 25kV дужине око 30m.

На прузи Ваљево - Липница предвиђена су следећа постројења (ПС и ПСН):

· ПС „Ваљево” у km 77+905– реконструкција постојећег ПС-а и његово претварање у комбиновано постројење ПС/ПСН

· ПС „Причевић” у km 12+611

· ПС „Завлака” у km 43+643

· ПСН „Липница” у km 66+649

Контактна мрежа

Изградњу контактне мреже потребно је урадити у складу са важећим прописима, и то, пре свега:

· Привремено техничко упутство за пројектовање и градњу КМ монофазног система 25kV, 50Hz на ЈЖ ТПЕ-КМ 1 (ЗЈЖ бр.189-30);

· Повратни вод и уземљење ТПЕ-КМ 1. Део IV (ЗЈЖ бр.287-1);

· Привремено техничко упутство за пројектовање и градњу ЕВП и ПС монофазног система 25kV, 50Hz на ЈЖ ТПЕ-ЕВП 1 (ЗЈЖ бр.189-31);

· Каталог елемената контактне мреже 25kV, 50Hz на мрежи ЈЖ;

· Општи пројекат KM 25kV, 50Hz на мрежи ЈЖ.

Основни параметри контактне мреже су према Општем пројекту и Каталогу елемената КМ на мрежи ЈЖ:

Возни вод

· контактни проводник од тврдо вученог бакра, типа Ri 100;

· носеће уже од бронзе, типа Bz II 65;

· обилазни напојни водови 25 kV од ужета Cu 150 mm2;

· вешаљке: нерђајућа челична жица ( 3 mm;

· висина контактног проводника од ГИШ-а;

· називна: 5500 mm;

· најмања: 5000 mm;

· највећа: 6500 mm;

· системска висина: називна - 1400 mm, на отвореној прузи;

· 1000 mm, у преклопима и изнад скретница;

· 600 mm, нормално у тунелима;

· нормална затезна сила НУ и КП: 10 kN;

· нормална затезна сила обилазног вода: 7 kN.
Стандардне носеће конструкције КМ израђују се у два основна облика:

· конзолни стубови од челичних (2U) профила са испуном од округлог челика,

· крути портали решеткасте челичне конструкције од 4L профила, са испуном од L профила и округлог челика.


Конструкције се, у циљу заштите од корозије, цинкују топлим поступком.

Темељи носећих конструкција су бетонски, са уграђеним анкер завртњима за причвршћење стопастих стубова контактне мрежем.

Као повратни вод за вучне струје користе се возне шине колосека у станицама и на отвореној прузи. Ради снижења падова напона и изједначавања потенцијала у повратном воду, у станицама се постављају међушински и међуколосечни превези између неизолованих шина.

Уземљење носећих конструкција КМ изводи се по правилу појединачно, повезивањем на ближу неизоловану шину.

Електровучна постројења (ЕВП, ПС, ПСН)

Изградњу електровучних постројења потребно је урадити у складу са важећим прописима, и то, пре свега:

1. ТПЕ-ЕВП 1.
Привремено техничко упутство за пројектовање и градњу ЕВП и ПС монофазног система 25kV, 50Hz на ЈЖ (ЗЈЖ бр.189-31);

2. ТПЕ-ЕВП 1.1. Технички услови за израду инвестиционо техничке документације за ЕВП и ПС монофазног система 25kV, 50Hz на ЈЖ (ЗЈЖ бр. 284 -2);

3. Привремене одредбе о техничким условима за прикључивање других потрошача ел. енегије на СПЕВ (ЗЈЖ 14 бр.25/85-123);

4. ТПЕ-ЕВП 1.4. Технички услови за израду, испитивање, пријем и испоруку једно-фазних трансформатора 110/27,5 kV за уградњу електровучне подстанице монофазног система (ЗЈЖ 14 бр.28/85-1);

5. ТПЕ-ЕВП 1.5. Технички услови за израду, испитивање, пријем и испоруку једно-полних прекидача 25 kV (ЗЈЖ бр.284-23).

Смештај опреме 110 kV и вучних трансформатора планира се на отвореном простору, док се за смештај опреме постројења 25 kV и помоћних уређаја предвиђа изградња зграде. Плато ЕВП са спољним постројењем и зградом ограђује се жичаном оградом. За прилаз платоу планира се приступни пут.

Опрема ПС и ПСН и пратећи помоћни уређаји смештени су у згради, а прикључци на контактну мрежу се изводе надземним водовима.

Управљање радом постројења је даљинско из центра даљинског управљања (ЦДУ). Пренос информација потребних за даљинско управљање остварује се преко пружних телекомуникационих каблова.

2.2.6. Телекомуникације

Правила за решавање колизија железничке пруге и телекомуникационе инфраструктуре.

Све колизије решавати измештањем или заштитом ТК каблова.

Железничке телефонске каблове постављати дуж пруге и то:

· Одстојање кабла на отвореној прузи 3,3 м од осе колосека;

· Одстојање кабла у тунелима 2,4 м од осе колосека.

Табела бр. 30. Колизија железничке пруге и телекомуникационе инфраструктуре

	Стационажа пруге (Km)
	Тип ТК кабла
	Тип колизије

	0+999-3+000
	Подземни и ваздушни мрежни каблови приступне ТК мреже
	Укрштање

	3+825 ÷ 3+902
	Подземни мрежни кабл приступне ТК мреже Јовања 
	Укрштање

	4+000-5+000
	Подземни мрежни кабл приступне ТК мреже
	Паралелно вођење

	5+627 ÷ 6+647
	Подземни кабл приступне ТК мреже МСАН Брђани 
	Паралелно вођење

	5+880 ÷ 6+035
	Ваздушни кабл приступне ТК мреже МСАН Брђани 
	Укрштање

	7+300 – 7+800
	Подземни кабл приступне ТК мреже
	Паралелно вођење

	10+365÷11+346
	Подземни мрежни кабл приступне ТК мреже Причевић 
	Паралелно вођење

	11+403÷13+158
	Подземни мрежни кабл приступне ТК мреже Причевић; и Оптички кабл Ваљево – Причевић 
	Паралелно вођење и Укрштање

	13+800-14+300
	Подземни мрежни кабл приступне ТК мреже и Оптички кабл
	Паралелно вођење и Укрштање

	14+600-16+700
	Подземни мрежни кабл приступне ТК мреже
	Паралелно вођење

	17+400-20+000
	Подземни мрежни кабл приступне ТК мреже
	Паралелно вођење

	18+500
	Ваздушни мрежни кабл приступне ТК мреже
	Укрштање

	19+400
	Подземни и Ваздушни мрежни кабл приступне ТК мреже
	Укрштање

	20+843÷21+157
	Подземни мрежни кабл приступне ТК мреже Ваљ. Каменица 
	Укрштање

	30+291÷30+467
	Ваздушни кабл приступне ТК мреже Осечина 
	Укрштање

	31+097÷31+355
	Подземни кабл приступне ТК мреже Осечина 
	Укрштање

	31+600
	Ваздушни мрежни кабл приступне ТК мреже
	Укрштање

	32+235÷32+335
	Подземни кабл приступне ТК мреже Осечина и Спојни пут Осечина-Лопатањ 
	Укрштање

	37+600÷37+900
	Ваздушни кабл приступне ТК мреже Комирић 
	Укрштање

	37+900÷38+169
	Ваздушни кабл приступне ТК мреже Комирић 
	Укрштање

	38+360÷43+232
	Подземни кабл приступне ТК мреже Комирић 
	Паралелно вођење

	43+800-44+000
	Подземни кабл приступне ТК мреже Завлака 
	Укрштање

	43+800-44+000
	Подземни кабл приступне ТК мреже Завлака и

Оптички кабл Завлака – Крупањ 
	Укрштање

	46+322÷46+342
	Подземни кабл приступне ТК мреже Завлака 
	Паралелно вођење

	47+617÷47+707
	Подземни кабл приступне ТК мреже Завлака 
	Укрштање

	47+707÷47+745
	Подземни кабл приступне ТК мреже Завлака и Оптички кабл 
	Укрштање

	49+500÷53+729
	Подземни кабл приступне ТК мреже Драгинац 
	Паралелно вођење

	53+120
	Подземни кабл приступне ТК мреже Драгинац  и Оптички кабл 
	Укрштање

	53+120
	Подземни кабл приступне ТК мреже Драгинац 
	Укрштање

	65+850
	Подземни кабл приступне ТК мреже Липнички Шор 
	Укрштање

	66+700÷66+900
	Подземни каблови приступне ТК мреже Липнички Шор 
	Укрштање

	66+950÷67+050
	Подземни каблови приступне ТК мреже Липнички Шор 
	Укрштање


V. Имплементација

1. Приоритети у остваривању плана до 2015. године

Железничка инфраструктура

У реализацији изградње железничке пруге, неопходно је извршити експропријацију земљишта, дефинисати редослед изградње пруге девијација путева и регулација водотока. 


За потребе прикључења нове пруге у станицу Ваљево, гради се неопходна скретничка веза која ће омогућити улаз и излаз са и на све главне постојеће колосеке. Сходно томе врши се доградња СС, ТТ и КМ уређаја.

Девијације путева и регулације водотока ће пратити фазност реализације пруге. То се такође односи на решавање колизија са електро и телекомуникационом инфраструктуром.

Прва фаза грађевинских радова подразумева изградњу минималних колосечних капацитета. Ови капацитети морају омогућити укрштање и претицање возова у станицама. У овој фази би се припремили и изградили и комплетни станични платои за коначну фазу.

Друга фаза грађевинских радова подразумева изградњу колосека који би служили за утовар и истовар колских пошиљака, као и индустријски колосеци. Индустријски колосеци се граде ако се за то појави потреба.

У првој фази су поседнуте станица Причевић и станица Драгинац. У другој фази по изградњи ЦДУ, стално поседнута станица остаје само станица Осечина.

Остале станице нису поседнуте. Станице имају могућноост да у случају потребе буду поседнуте.

Колосечни капацитети по станицама

Причевићи у km 12+520,00
У станици се у првој фази осим припремљеног и изграђеног комплетаног станичног платоа за коначну фазу гради три колосека.

Осладић у km 21+471,36
У станици се у првој фази осим припремљеног и изграђеног комплетаног станичног платоа за коначну фазу гради три колосека 

У првој фази извођење радова у станици Осладић гради се доњи строј за сва четири колосека и горњи строј за колосеке 1, 2 и 3.

Осечина у km 30+230,38

Станица Осечина је на прузи највећа станица. У станици се у првој фази осим припремљеног и изграђеног комплетаног станичног платоа за коначну фазу, гради 3 колосека. 

Завлака у km 43+673,00
У станици се у првој фази осим припремљеног и изграђеног комплетаног станичног платоа за коначну фазу гради 2 колосека.

Драгинац у km 52+976,33
У станици се у првој фази осим припремљеног и изграђеног комплетаног станичног платоа за коначну фазу гради 3 колосека.

Липница у km

Липница у првој фази у саобраћајном смислу има  улогу распутнице. Са улогом распутнице, Липница мора имати само неопходну везу на месту одвајања са пруге Рума – Шабац – Зворник Нови (ЖРС). Осим тога неопходанје и штитни колосек из смера Ваљева, са леве стране пруге Рума – Шабац – Зворник Нови (ЖРС) од скретнице бр.1 у смеру станице Лозница.
На прузи се у првој фази граде следећа стајалишта: 

· стајалишта Пивара у km 3+78,48 и Златарић у km 10+428,43 између станице Ваљева и станице Причевић;

· стајалиште Каменица у km 18+098,24између станице Причевић и станице Осладић;

· стајалиште Драгијевицау km 24+656,56 између станице Осладић и станице Осечина. 

2. Имплементација просторног плана

2.1. Начин спровођења плана
Просторни план ће се за посебну намену инфраструктурног коридора железничке пруге спроводити локацијском дозволом коју издаје надлежно министарство за посебну намену железничке инфраструктуре, на основу правила уређења и грађења и детаљних карата у размери 1:2500 утврђених овим просторним планом.

Посебна намена у оквиру просторног плана ће се директно спроводити, за железничку пругу и све елементе и објекте, који су у технолошкој функцији пруге, на целом подручју плана у све 4 административне целине.

Генерални плани са елементима регулационог плана железничке пруге Ваљево-Лозница (Липница)-Зворник; деоница на територији града Ваљева, остаје на снази у делу који није у супротности са планским решењима из овог плана.

Остала планска решења ван подручја посебне намене ће се спроводити по смерницама из просторних планова јединица локалне самоуправе (Ваљево, Осечина, Крупањ и Лозница).

3. Учесници у имплементацији плана
1) Надлежно министарство у области инфраструктуре, учествује у праћењу израде документације и динамике извођења радова

2) надлежно министарство у области израде планских докумената учествује у праћењу израде документације, у процедури стручне контроле и усвајања Просторног плана (преко својих представника у надлежним комисијама), врши мониторинг над спровођењем планских решења, учествује у процедури ревизије планских решења, издаје информацију о локацији и локацијску дозволу и обавља остале активности из домена своје надлежности.

Надлежно министарство у области културе:

1) учествује у праћењу израде елабората и пројекта, и извођење радова на дислокацији, конзервацији и презентацији откривеног добра, односно реконструкцији и ревитализацији објеката народне архитектуре, а у свему према условима РЗЗЗСК о чувању, одржавању и коришћењу културног добра;

2) стара се о свим објектима културне баштине.

Остала министарства Владе Републике Србије се старају о организовању и спровођењу планских приоритета у оквирима својих надлежности и сарађују са представницима локалне управе при реализацији Просторног плана, кроз пружање финансијске, едукативне и кадровске помоћи.
АД „Железнице Србије” прати динамику реализације планских решења из своје надлежности и доставља мишљења, ставове и сагласности.

ЈП „Путеви Србије” издаје услове и издаје сагласности за изградњу објеката из домена своје надлежности, прати динамику реализације планских решења. 

Телеком Србија, ЈП ПТТ „Србија”, издаје услове за изградњу објеката из домена своје надлежности, прати динамику реализације планских решења. 

ЈП „Електромреже Србије” издају услове за изградњу објеката из домена своје надлежности, прати динамику реализације планских решења. 

ЈВП „Србијаводе” издаје услове заштите и коришћења вода и развоја водопривредне инфраструктуре, прати динамику реализације планских решења из своје надлежности.

ЈП „Србијашуме”, шумско газдинство газдује шумама у државној својини, издаје услове заштите и коришћења шума, прати динамику реализације планских решења из своје надлежности.

Републички завод за заштиту споменика културе и надлежни Регионални завод за заштиту споменика културе учествују у изради елабората и пројекта, и извођење радова на дислокацији, конзервацији и презентацији откривеног добра, односно реконструкцији и ревитализацији објеката народне архитектуре.

Локална самоуправа: 

1) ангажује постојеће службе и по потреби формира нове (неопходне) за активности у току имплементације Просторног плана; 

2) сарађује са надлежним министарствима, јавним предузећима и осталим актерима у  имплементацији Просторног плана;

3) учествује у реализацији циљева и задатака из области очувања природних ресурса, развоја и стимулације демографских процеса и привреде, инфраструктуре и животне средине, у сарадњи са надлежним министарствима, јавним предузећима и агенцијама.

Надлежност локалне самоуправе:

1) Стара се о заштити животне средине, доноси програме коришћења и заштите природних вредности и програме заштите животне средине, односно локалне акционе и санационе планове, у складу са овим просторним планом, стратешким документима и својим интересима и специфичностима. 

2) Уређује и обезбеђује обављање послова који се односе на изградњу, рехабилитацију и реконструкцију, одржавање, заштиту, коришћење, развој и управљање локалним и некатегорисаним путевима. 

3) Доноси основе заштите, коришћења и уређења пољопривредног земљишта и стара се о њиховом спровођењу, одређује ерозивна подручја, стара се о коришћењу пашњака и одлучује о привођењу пашњака другој култури. 

4) Уређује и утврђује начин коришћења и управљања изворима, јавним бунарима и чесмама, утврђује водопривредне услове, издаје водопривредне сагласности и водопривредне дозволе за објекте локалног значаја. 

4. Мере и инструменти за имплементацију плана

Опште одредбе - Стратешка опредељења, планске концепције и планска решења спроводе се:

1) применом општих, појединачних и секторских политика, мера и инструмената;

2) поштовањем утврђених норми и стандарда које прописује закон, подзаконски акти и планерско искуство засновано на примерима усвојених планова;

3) разрадом утврђених циљева и концепција кроз планове и програме развоја Града, односно Општине, јавних предузећа и кроз друге програме развоја и

4) даљим истраживањем и планирањем, израдом техничке документације, праћењем промена у простору и реализације планских решења, као и њиховог утицаја на простор и функције у њему.

4.1. Економско-финансијске мере

За планска решења инфраструктурних система:

1) Основни финансијске реализације планских решења саобраћаја и инфраструктуре су:

1. надлежно ресорно министарство за инфраструктуру Републике Србије;

2. АД „Железнице Србије”;

3. ЈП „Путеви Србије”;

4. „Електропривреда Србије”;

5. ЈП „Електромрежа Србије”, ЈВП „Србијаводе”, градска управа и ресорно министарство за водопривреду, пољопривреду и шумарство Републике Србије;

6. TЕЛЕКОМ, преко наплате услуга;

7. будући корисници, дистрибутери и ЈП ПТТ СРБИЈА - РЈ КДС;

8. локална самоуправа и јавно предузеће надлежно за локалне путеве; 
9. приватни сектор.

2) Реализацију планских решења железничке инфраструктуре, као и решавање колизија са осталим инфраструктурним системима, треба да финансира АД „Железнице Србије” средствима републичког буџета;
3) Реконструкција, модернизација и изградња путева I и II реда финансираће се средствима републичког буџета и ЈП „Путеви Србије”, док би модернизација и изградња деоница локалних путева требало да се реализује средствима општинског буџета.

За планска решења вода, водног земљишта и водопривреде:

1) средства надлежног јавног водопривредног предузећа из накнада за одводњавање подручја и накнада за коришћење водног земљишта;

2) активирање развојних програма радова у области вода у надлежности локалне самоуправе за искоришћавање дела накнада;

3) средства буџета Републике Србије, односно део накнада које убира надлежно министарство за захваћену и испуштену воду; 

4) заинтересовани корисници и средства из донација.

За планска решења заштите животне средине:

1) буџет Републике Србије;

2) подстицајне мере за програме заштите и унапређења животне средине;

3) пореске олакшице за спровођење биолошких мера заштите пољопривредног и шумског земљишта;

4) обезбеђивање средстава за антиерозивну и еколошку заштиту земљишта; 
5) новчане казне и остале финансијске рестрикције за физичка и правна лица која врше загађивање животне средине.

4.2. Организационе мере и инструменти

За планска решења инфраструктурних система - за реализацију инфраструктурних система и изградњу објеката, дефинисаних Просторним планом, потребно је координирати:

1) израду техничке документације за инфраструктурне системе у оквиру Плана;

2) реализацију планских решења.
Такође је потребно да се перманентно сачињавају средњорочни и краткорочни програми. Ови програми у свему морају бити усаглашени са:

1) програмима развоја привредних активности;

2) програмима развоја садржаја социо-економског стандарда;

3) програмима развоја јавног превоза; 

4) програмима заштите животне средине.

4.3. Нормативне мере

За планска решења инфраструктурних система: 

1) обезбеђење примене закона, важећих прописа, техничких препорука, правилника и стандарда и планских аката у области изградње и реконструкције инфраструктурних коридора и објеката;

2) усаглашавање са важећим прописима и стандардима прописима и условима јавних предузећа и надлежних министарстава; 
3) примена међународних прописа.

За планска решења туризма:

1) Израда и доношење одговарајућих студија, програма и пројеката.

За планска решења заштите животне средине:

1) прописи о заштити природе, природних богатства и заштите и унапређивања животне средине;

2) сагласности и решења ресорних министарстава; 
3) прописи везани за техничке мере и стандарде.

4.4. Политике

За планска решења инфраструктурних система: 

1) политике развоја саобраћајних система усаглашених са европским системима; 

2) политике развоја инфраструктурних система. 
� REBIS - Регионални пројекат за транспортну инфраструктуру Балкана (Regional Balkans Infrastructure Study);


�  Гравитациона подручја центара, као и распоред објеката Јавних служби дати су на Рефералној Карти бр 2. Просторног плана.











