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	7. Усклађеност одредби прописа са одредбама прописа ЕУ:



	а)
	а1)
	б)
	б1)
	в)
	г)
	д)

	Одредба прописа ЕУ
	Садржина одредбе
	Одредбе прописа Р. Србије
	Садржина одредбе
	Ускла-ђеност
 
	Разлози за делимичну усклађеност, неусклађеност или непреносивост
	Напомена о усклађености

	1.
	The purpose of this Directive is to ensure the development and improvement of safety on the Community's railways and improved access to the market for rail transport services by: 
	0.1.

1.1.

0.2.

1.1.


	Овим законом уређују се услови за безбедно и несметано одвијање железничког саобраћаја у Републици Србији.
Овим законом уређује се управљањe железничком инфраструктуром, обављање делатности железничког превоза, лиценцирање железничких превозника, приступ железничкој инфаструктури, услужним објектима и услугама, начела и поступци за одређивање и наплату накнада за коришћење железничке инфраструктуре и доделу капацитета јавне железничке инфраструктуре, индустријске железнице и индустријски колосеци, надлежности регулаторног тела и тела за лиценцирање, права путника и услуге јавног превоза путника железницом од општег економског интереса. 
	ПУ
	
	

	1.1
	(a) harmonising the regulatory structure in the Member States
	
	
	НП
	
	Односи се на државе чланице ЕУ.

	1.2
	(b) defining responsibilities between the actors
	0.1.

5.1.


	Министарство надлежно за послове саобраћаја (у даљем тексту: Министарство), Дирекција, Центар за истраживање несрећа (у даљем тексту: Центар), управљач инфраструктуре (у даљем тексту: управљач) и железнички превозник, свако у складу са пословима које обавља, обезбеђују:

1) да се безбедност железничког саобраћаја у железничком систему очува, и тамо где је то изводљиво, стално унапређује, при чему се предност даје спречавању несрећа;

2) да се прописи за безбедност примењују транспарентно и недискриминаторски;

3) да се убрзава развој јединственог железничког система.
	ПУ
	
	

	1.3
	(c) developing common safety targets and common safety methods with a view to greater harmonisation of national rules
	0.1.

7.1.

0.1.

12.
	Заједничке безбедносне методе прописују начин процене нивоа безбедности, остварености безбедносних циљева и усаглашености са другим безбедносним захтевима, путем дефинисања:

1) Заједничке безбедносне методе за процену и оцену ризика и услова које треба да испуни тело за оцену ризика;

2) Заједничких безбедносних метода за оцену усаглашености са захтевима за добијање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром и сертификата о безбедности за превоз, које обухватају:

(1) поступке за оцену испуњености захтева поднетих од стране управљача, односно железничких превозника, за издавање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром, односно сертификата о безбедности за превоз,

(2) критеријуме за оцену испуњености захтева за издавање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром, односно сертификата о безбедности за превоз,

(3) начела за вршење надзора над усклађеношћу са захтевима које мора да испуни систем за управљање безбедношћу, после издавања сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром, односно сертификата о безбедности за превоз;

3) ЗБМ за надзор безбедносног учинка после издавања сертификата о безбедности за превоз или сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром;

4) ЗБМ за праћење ефикасности управљања безбедношћу у току експлоатације и одржавања железничког система.

Заједничке безбедносне циљеве (у даљем тексту: ЗБЦ) утврђује Европска комисија.

ЗБЦ утврђују најнижи ниво безбедности који морају достићи различити делови железничког система и железнички систем у целини, а који се исказује кроз критеријум прихватљивости ризика за:

1) појединачне ризике везане за путнике, запослене, особље извођача радова, кориснике путних прелаза, као и појединачне ризике везане за присуство неовлашћених лица на објектима инфраструктуре;

2) ризике за друштво.

ЗБЦ садрже временски распоред постепеног спровођења, у случају када је то потребно, узимајући у обзир природу и обим инвестиција потребних за њихово спровођење.

Дирекција пријављује Европској комисији измене и допуне националних прописа за безбедност донетих у циљу постизања ЗБЦ.
	ПУ
	
	

	1.4
	(d) requiring the establishment, in every Member State, of a safety authority and an accident and

incident investigating body;
	0.1.

3.

0.3.             4.1.
	Дирекција за железнице (у даљем тексту: Дирекција), је орган надлежан за регулисање безбедности у железничком саобраћају 
Центар за истраживање несрећа у саобраћају (у даљем тексту: Центар) је посебна организација у чијој надлежности је обављање стручних послова који се односе на истраживање удеса и озбиљних незгода у ваздушном саобраћају, озбиљних несрећа, осталих несрећа и незгода у железничком саобраћају, врло озбиљних поморских несрећа, озбиљних поморских несрећа, поморских несрећа, поморских незгода, озбиљних пловидбених незгода и пловидбених незгода у водном саобраћају (у даљем тексту: несреће).
	ПУ
	
	

	1.5
	(e) defining common principles for the management, regulation and supervision of railway safety.
	0.2.

124.1.2.
	2) праћење, унапређивање, примена и развој безбедности и регулаторног оквира за безбедност, као и система националних прописа о безбедности, укључујући и доношење подзаконских аката из области безбедности и интероперабилности железничког саобраћаја;
	ПУ
	
	

	2 .1.

	This Directive applies to the railway system in the Member States, which may be broken down into subsystems for structural and operational areas. It covers safety requirements on the system as a whole, including the safe management of infrastructure and of traffic operation and the interaction between railway undertakings and infrastructure managers.
	0.2. 

3.1.
	Обављање делатности управљања јавном железничком инфраструктуром и делатности обављања превоза путника и превоза робе у железничком саобраћају уређује се на начелима раздвајања послова управљања јавном железничком инфраструктуром и послова обављања превоза у железничком саобраћају.
	ДУ
	Ова одредба се односи на процедуру сарадње између држава чланица ЕУ.Примена Директиве је везана за статус субјекта обавезе, односно за чланство у ЕУ
	

	2.2.1
	Member States may exclude from the measures they adopt in implementation of this Directive: 

(a) metros, trams and other light rail systems;
	0.1. 

1.3.
	Одредбе овог закона не примењују се на метрое, трамваје и друге лаке шинске системе.
	ПУ
	
	

	2.2.2
	(b) networks that are functionally separate from the rest of the railway system and intended only for the operation of local, urban or suburban passenger services, as well as railway undertakings operating solely on these networks;
	
	
	НП
	Дискрециона одредба. Овај део одредбе у нашим условима тренутно не може да се спроведе.
	

	2.2.3
	(c) privately owned railway infrastructure that exists solely for use by the infrastructure owner for its own freight operations.
	
	
	НП
	Дискрециона одредба. Овај део одредбе у нашим условима тренутно не може да се спроведе.
	

	2.2.4
	(d) heritage vehicles that run on national networks provided that they comply with national safety rules and regulations with a view to ensuring safe circulation of such vehicles;
	
	
	НП
	Дискрециона одредба. Овај део одредбе у нашим условима тренутно не може да се спроведе.
	

	2.2.5
	(e) heritage, museum and tourist railways that operate on their own network, including workshops, vehicles and staff.;
	
	
	НП
	Дискрециона одредба. Поједине одредбе закона се примењују на туристичко-музејску железницу.
	

	3.1.
	For the purpose of this Directive, the following definitions shall apply:

"railway system" means the totality of the subsystems for structural and operational areas, as defined in Directives 96/48/EC and 2001/16/EC, as well as the management and operation of the system as a whole;
	0.1. 

2.1.23.
	23) железнички систем обухвата структурне и функционалне подсистеме, управљање и експлоатацију система у целини;
	ПУ
	
	

	3.2.
	"infrastructure manager" means anybody or undertaking that is responsible in particular for establishing and maintaining railway infrastructure, or a part thereof, as defined in Article 3 of Directive 91/440/EEC, which may also include the management of infrastructure control and safety systems. The functions of the infrastructure manager on a network or part of a network may be allocated to different bodies or undertakings;
	0.1. 2.1.63.

0.2. 

2.69.
0.2. 

3.3.

	63) управљач инфраструктуре је друштво капитала или предузетник који је овлашћен за управљање јавном железничком инфраструктуром или инфраструктуром индустријске железнице;
69) управљач инфраструктуре је јавно предузеће или привредно друштво одговорно за грађење, експлоатацију, одржавање и обнову јавне железничке инфраструктуре на мрежи, као и за учешће у њеном развоју у оквиру утврђене опште политике развоја и финансирања инфраструктуре; 
Управљач инфраструктуре одговоран је за сопствено руковођење, управљање и контролу, у складу са овим законом.
	ПУ
	
	

	3.3.
	"railway undertaking" means railway undertaking as defined in Directive 2001/14/EC, and any other public or private undertaking, the activity of which is to provide transport of goods and/or passengers by rail on the basis that the undertaking must ensure traction; this also includes undertakings which provide traction only;
	0.1. 2.1.21.
	21) железнички превозник је привредно друштвo, друго правно лице или предузетник који обавља превоз путника и/или робе и који обезбеђује вучу возова или који искључиво пружа услугу вуче возова или маневрисања или који обавља превоз за сопствене потребе;
	ПУ
	
	

	3.4.
	"technical specification for interoperability (TSI)" means the specifications by which each subsystem or part of a subsystem is covered in order to meet the essential requirements and ensure the interoperability of the trans-European high-speed and conventional rail systems as defined in Directive 96/48/EC and Directive 2001/16/EC;
	0.1. 

2.1.59.
	59) техничке спецификације интероперабилности (у даљем тексту: ТСИ) су техничке спецификације са којима подсистем или део подсистема железничког система мора бити усаглашен у циљу испуњења основних захтева и обезбеђивања интероперабилности железничког система;
	ПУ
	
	

	3.5.
	"common safety targets (CSTs)" means the safety levels that must at least be reached by different parts of the rail system (such as the conventional rail system, the high speed rail system, long railway tunnels or lines solely used for freight transport) and by the system as a whole, expressed in risk acceptance criteria;
	0.1. 

12.
	Заједничке безбедносне циљеве (у даљем тексту: ЗБЦ) утврђује Европска комисија.

ЗБЦ утврђују најнижи ниво безбедности који морају достићи различити делови железничког система и железнички систем у целини, а који се исказује кроз критеријум прихватљивости ризика за:

1) појединачне ризике везане за путнике, запослене, особље извођача радова, кориснике путних прелаза, као и појединачне ризике везане за присуство неовлашћених лица на објектима инфраструктуре;

2) ризике за друштво.

ЗБЦ садрже временски распоред постепеног спровођења, у случају када је то потребно, узимајући у обзир природу и обим инвестиција потребних за њихово спровођење.

Дирекција пријављује Европској комисији измене и допуне националних прописа за безбедност донети у циљу постизања ЗБЦ.
	ПУ
	
	

	3.6.
	"common safety methods (CSMs)" means the methods to be developed to describe how safety levels and achievement of safety targets and compliance with other safety requirements are assessed;
	0.1. 2.1.26.
	26) заједничке безбедносне методе су методе којима се прописује начин оцене нивоа безбедности, утврђивања остварености циљева безбедности и утврђивања усаглашености са другим захтевима који се односе на безбедност железничког саобраћаја;
	ПУ
	
	

	3.7.
	"safety authority" means the national body entrusted with the tasks regarding railway safety in accordance with this Directive or any binational body entrusted by Member States with these tasks in order to ensure a unified safety regime for specialised cross-border infrastructures;
	0.2.

124.1.
	Дирекције обавља следеће послове:
1) издавање, продужење важења, измене и одузимање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром и сертификата о безбедности за превоз, као и провера да ли се управљачи инфраструктуре и железнички превозници придржавају услова утврђених у њима;
2) праћење, унапређивање, примена и развој безбедности и регулаторног оквира за безбедност, као и система националних прописа о безбедности, укључујући и доношење подзаконских аката из области безбедности и интероперабилности железничког саобраћаја;

3) вођење регистара прописаних овим законом и законом којим се уређује интероперабилност железнице;

4) надзор над усаглашеношћу чинилаца интероперабилности са основним захтевима у складу са законом којим се уређује интероперабилност железнице;
5) издавање дозвола за коришћење структурних подсистема, у складу са законом којим се уређује интероперабилност железнице;

6) издавање дозвола за коришћење нових и знатно измењених железничких возила која још нису обухваћена техничким спецификацијама интероперабилности;
7) доноси гранске стандарде из области железничког саобраћаја;
8) друге послове утврђене законом којим се уређује безбедност у железничком саобраћају и законом којим се уређује нтероперабилност железничког система
	ПУ
	
	

	3.8.
	 "national safety rules" means all rules containing railway safety requirements imposed at Member State level and applicable to more than one railway undertaking, irrespective of the body issuing them;
	0.1. 2.1.38.
	38) национални прописи за безбедност су прописи Републике Србије у којима су садржани безбедносни захтеви за железнички систем и примењују се на више од једног железничког превозника;
	ПУ
	
	

	3.9.
	"safety management system" means the organisation and arrangements established by an infrastructure manager or a railway undertaking to ensure the safe management of its operations;
	0.1. 2.1.54.
	54) систем управљања безбедношћу обухвата организацију и процедуре које успоставља управљач инфраструктуре или железнички превозник ради безбедног управљања својим активностима; 


	ПУ
	
	

	3.10.
	"investigator-in-charge" means a person responsible for the organisation, conduct and control of an investigation;
	0.1.

2.1.10.

0.3. 

3.1.6.
	10) главни истражитељ је лице које је одговорно за организацију, спровођење и контролу истраге; 
6) главни истражитељ је лице коме је, на основу његове стручности поверена организација, спровођење, контрола и руковођење безбедносног истраживања удеса и озбиљних незгода у ваздушном саобраћају, озбиљних несрећа у железничком саобраћају, врло озбиљних поморских несрећа, озбиљних поморских несрећа, поморских несрећа, поморских незгода,  озбиљних пловидбених незгода и пловидбених незгода у водном саобраћају;
	ПУ
	
	

	3.11.
	"accident" means an unwanted or unintended sudden event or a specific chain of such events which have harmful consequences; accidents are divided into the following categories: collisions, derailments, level-crossing accidents, accidents to persons caused by rolling stock in motion, fires and others;
	0.1.

2.1.41.

0.3. 

3.1.11.
	41) несрећа је нежељен или непланиран изненадан догађај или специфичан низ таквих догађаја који има штетне последице (судари, исклизнућа, несреће на путном прелазу у истом нивоу, несреће са учешћем лица изазване железничким возилима у покрету, пожари и сл.);

11) несрећа у железничком саобраћају је нежељен или непланиран изненадан догађај или специфичан низ таквих догађаја који има штетне последице (судари, исклизнућа, налет воза, несреће на путном прелазу у истом нивоу, несреће са учешћем лица изазване железничким возилима у покрету, пожари и сл.);
	ПУ
	
	

	3.12.
	"serious accident" means any train collision or derailment of trains, resulting in the death of at least one person or serious injuries to five or more persons or extensive damage to rolling stock, the infrastructure or the environment, and any other similar accident with an obvious impact on railway safety regulation or the management of safety; 
"extensive damage" means damage that can immediately be assessed by the investigating body to cost at least EUR 2 million in total;
	0.1.

2.1.43.

0.3. 

3.1.14.

0.1.

2.1.3.

0.3. 

3.1.4.
	43) озбиљна несрећа је судар возова или исклизнуће воза који има за последицу смрт најмање једног лица или тешке повреде пет или више лица или наношење велике штете железничким возилима, железничкој инфраструктури или животној средини, као и друга слична несрећа која има очигледан утицај на безбедност на железници или на управљање безбедношћу;

14) озбиљна несрећа у железничком саобраћају је судар, или исклизнуће воза који има за последицу смрт најмање једног лица или тешке повреде пет или више лица или наношење велике штете железничким возилима, железничкој инфраструктури или животној средини, као и друга слична несрећа која има очигледан утицај на безбедност на железници или на управљање безбедношћу;

3) велика штета је штета коју тело за истраге, по приступу месту несреће, процени у износу од најмање два милиона евра;

4) велика штета у железничком саобраћају је штета коју Центар за истраживање несрећа, по приступу месту несреће, процени у износу од најмање два милиона евра;
	ПУ
	
	

	3.13.


	"incident" means any occurrence, other than accident or serious accident, associated with the operation of trains and affecting the safety of operation;
	0.1.

2.1.40.

0.3. 

3.1.10.
	40) незгода је догађај, осим несреће и озбиљне несреће, који је повезан са саобраћајем возова или маневарског састава и негативно утиче на безбедност саобраћаја; 

10) незгода у железничком саобраћају је догађај који је повезан са саобраћајем возова или маневарског састава и негативно утиче на безбедност саобраћаја;
	ПУ
	
	

	3.14.
	"investigation" means a process conducted for the purpose of accident and incident prevention which includes the gathering and analysis of information, the drawing of conclusions, including the determination of causes and, when appropriate, the making of safety recommendations;
	0.1.

2.1.29.

0.3. 

3.1.8.
	29) истрага означава процес који обухвата прикупљање и анализу информација, утврђивање узрока, извођење закључака и утврђивање последица, као и давање безбедносних препорука у циљу превенције несрећа и незгода, када је то потребно; 

8) истрага означава поступак који обухвата прикупљање и анализу информација, извођење закључака, укључујући и утврђивање узрока и у зависности од случаја давање безбедносних препорука у циљу превенције удеса и озбиљних незгода у ваздушном саобраћају, озбиљних несрећа у железничком саобраћају, озбиљних поморских несрећа, поморских несрећа, поморских незгода и пловидбених незгода у водном саобраћају;
	ПУ
	
	

	3.15.
	"causes" means actions, omissions, events or conditions, or a combination thereof, which led to the accident or incident;
	0.1.

2.1.61.

0.3. 

3.1.24.
	61) узроци су радње, пропусти, догађаји или услови, или њихова комбинација, који су довели до несреће или незгоде;

24) узроци подразумевају радње, пропусте, ситуације, услове или комбинацију свих тих елемената који су довели до удеса и озбиљних незгода у ваздушном саобраћају, озбиљних несрећа у железничком саобраћају, поморских несрећа, поморских незгода и пловидбених незгода у водном саобраћају, при чему препознавање узрока не подразумева утврђивање кривице или управно-правне, грађанскоправне или кривичноправне одговорности;
	ПУ
	
	

	3.16.
	(p) "Agency" means the European Railway Agency, the Community agency for railway safety and interoperability;
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на државе чланице.
	

	3.17.
	"notified bodies" means the bodies which are responsible for assessing the conformity or suitability for use of the interoperability constituents or for appraising the EC procedure for verification of the subsystems, as defined in Directives 96/48/EC and 2001/16/EC;
	0.7.

2.1.22.


	22) пријављено тело је тело именовано за оцењивање усаглашености и погодности за употребу чинилаца интероперабилности и за поступак верификације подсистема и које је пријављено Генералном секретару Међувладине организације за међународни превоз железницом (у даљем тексту: OTIF) или Европској комисији;
	ПУ
	
	

	3.18.
	"interoperability constituents" means any elementary component, group of components, subassembly or complete assembly of equipment incorporated or intended to be incorporated into a subsystem upon which the interoperability of the high-speed or conventional rail system depends directly or indirectly, as defined in Directive 96/48/EC and 2001/16/EC. The concept of a "constituent" covers both tangible objects and intangible objects such as software.
	0.1.

2.1.64.


	64) чинилац интероперабилности је свака компонента, група компонената, подсклоп или склоп опреме у целини, као и софтвер, уграђен или намењен уградњи у подсистем, од кога интероперабилност железничког система зависи директно или индиректно;

	ПУ
	
	

	3.19.


	“keeper” means the person or entity that, being the owner of a vehicle or having the right to use it, exploits the vehicle as a means of transport and is registered as such in the National Vehicle Register (NVR) provided for in Article 33 of Directive 2008/57/EC of the European Parliament and of the Council of 17 June 2008 on the interoperability of the rail system within the Community (recast) (*), (hereinafter referred to as the “Railway Interoperability Directive”);
	0.1.

2.1.27.


	27) ималац железничког возила је физичко или правно лице власник или корисник железничког возила који користи то возило као превозно средство и који је уписан у Национални регистар железничких возила;

	ПУ
	
	

	3.20.
	“entity in charge of maintenance” means an entity in charge of maintenance of a vehicle, and registered as such in the NVR;
	0.1.

2.1.30.
	30) лице задужено за одржавање је лице задужено за одржавање железничких возила, уписано као такво у Национални регистар железничких возила;
	ПУ
	
	

	3.21.
	“vehicle” means a railway vehicle suitable for circu​lation on its own wheels on railway lines, with or without traction. A vehicle is composed of one or more structural and functional subsystems or parts of such subsystems.


	0.1.

2.1.24.
	24) железничко возило је возило са или без сопственог погона које се креће на сопственим точковима по железничким колосецима и које се састоји од једног или више структурних и функционалних подсистема или делова тих подсистема;
	ПУ
	
	

	4.1.
	Member States shall ensure that railway safety is generally maintained and, where reasonably practicable, continuously improved, taking into consideration the development of Community legislation and technical and scientific progress and giving priority to the prevention of serious accidents. 

Member States shall ensure that safety rules are laid down, applied and enforced in an open and non-discriminatory manner, fostering the development of a single European rail transport system.
	0.1.

5.1.
	Министарство надлежно за послове саобраћаја (у даљем тексту: Министарство), Дирекција, Центар за истраживање несрећа (у даљем тексту: Центар), управљач инфраструктуре (у даљем тексту: управљач) и железнички превозник, свако у складу са пословима које обавља, обезбеђују:

1) да се безбедност железничког саобраћаја у железничком систему очува, и тамо где је то изводљиво, стално унапређује, при чему се предност даје спречавању несрећа;

2) да се прописи за безбедност примењују транспарентно и недискриминаторски;

3) да се убрзава развој јединственог железничког система.
	ПУ
	
	

	4.2.
	Member States shall ensure that measures to develop and improve railway safety take account of the need for a system-based approach.
	0.1.

14.1.
	Управљач и железнички превозник дужни су да успоставе систем за управљање безбедношћу, који има за циљ да се бар достигну ЗБЦ за железнички систем у целини. Систем за управљање безбедношћу мора бити усклађен са пријављеним националним прописима за безбедност и са безбедносним захтевима утврђеним у ТСИ и морају бити примењене одговарајуће одредбе заједничких безбедносних метода.
	ПУ
	
	

	4.3.1.
	Member States shall ensure that the responsibility for the safe operation of the railway system and the control of risks associated with it is laid upon the infrastructure managers and railway undertakings, obliging them to implement necessary risk control measures, where appropriate in cooperation with each other, to apply national safety rules and standards, and to establish safety management systems in accordance with this Directive.
	0.1.

5.2.
	Управљач и железнички превозник одговорни су за безбедну експлоатацију железничког система и контролу ризика повезаних са њом, тако што спроводе потребне мере за контролу ризика, уз међусобну сарадњу, примењују националне прописе и стандарде за безбедност и успостављају системе за управљање безбедношћу, у складу са овим законом.
	ПУ
	
	

	4.3.2.
	Without prejudice to civil liability in accordance with the legal requirements of the Member States, each infrastructure manager and railway undertaking shall be made responsible for its part of the system and its safe operation, including supply of material and contracting of services, vis-à-vis users, customers, the workers concerned and third parties.
	0.1.

5.3.
	Управљач и железнички 

превозник одговорни су корисницима, комитентима, запосленима и трећим лицима за свој део система и његово безбедно функционисање, укључујући у то снабдевање материјалом и уговарање услуга.
	ПУ
	
	

	4.4.
	This shall be without prejudice to the responsibility of each manufacturer, maintenance supplier, keeper, service provider and procurement entity to ensure that rolling stock, installations, accessories and equipment and services supplied by them comply with the requirements and the conditions for use specified, so that they can be safely put into operation by the railway undertaking and/or infrastructure manager.
	0.1.

5.4.
	Одговорност управљача и железничког превозника из става 3. овог члана не ослобађа од одговорности произвођаче саставних делова и чинилаца интероперабилности појединих подсистема, лица задужена за одржавање, имаоце возила, наручиоце и даваоце других потребних услуга, да су возила, објекти и постројења, опрема, материјал и услуге усклађени са прописаним захтевима и условима за предвиђену употребу, тако да их управљач или железнички превозник могу безбедно користити у железничком систему. 


	ПУ
	
	

	5.1.1.
	In order to facilitate the assessment of the achievement of the CST and to provide for the monitoring of the general development of railway safety Member States shall collect information on common safety indicators (CSIs) through the annual reports of the safety authorities as referred to in Article 18.
	0.1.

6.2.

0.1.

6.3.
	Да би се омогућила процена остварености заједничких циљева безбедности и омогућило праћење општег развоја безбедности на железници, Дирекција прикупља информације о ЗПБ путем годишњих извештаја о безбедности управљача и железничког превозника. 

Управљач и железнички превозник дужни су да сваке године, најкасније до 30. јуна, доставе Дирекцији годишњи извештај о безбедности за претходну календарску годину.
	ПУ
	
	

	5.1.2.
	The first reference year for the CSIs shall be 2006; they shall be reported on in the annual report the following year.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на процедуру сарадње између држава чланица ЕУ.
	

	5.1.3.
	The CSIs shall be established as set out in Annex I.
	0.1.

6.5.
0.6.


	ЗПБ према којима управљач и железнички превозник састављају извештај из става 2. овог члана и заједничке методе за израчунавање економских последица несрећа, прописује Дирекција.

Прaвилник o заједничким показатељима безбедности у жeлeзничкoм саобраћају
	ПУ
	
	

	5.2.
	Before 30 April 2009 Annex I shall be revised, in particular to incorporate therein the common definitions of the CSIs and the common methods for calculating accident costs. This measure, designed to amend non-essential elements of this Directive, shall be adopted in accordance with the regulatory procedure with scrutiny referred to in Article 27(2a).
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Комисију.
	

	6.1.
	An initial series of CSMs covering, as a minimum, the methods described in paragraph 3(a) shall be adopted by the Commission before 30 April 2008. They shall be published in the Official Journal of the European Union.

A second series ofCSMs covering the remaining methods described in paragraph 3 shall be adopted by the Commission before 30 April 2010. They shall be published in the Official Journal of the European Union.

These measures, designed to amend non-essential elements of this Directive by supplementing it, shall be adopted in accordance with the regulatory procedure with scrutiny referred to in Article 27(2a).
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Комисију.
	

	6.2.
	Draft CSMs and draft revised CSMs shall be drawn up by the Agency under mandates which shall be adopted in accordance with the procedure referred to in Article 27(2).

The draft CSMs shall be based on an examination of existing methods in the Member States.
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Комисију.
	

	6.3.
	The CSMs shall describe how the safety level, and the achievement of safety targets and compliance with other safety requirements, are assessed by elaborating and defining: 

(a) risk evaluation and assessment methods,

(b) methods for assessing conformity with requirements in safety certificates and safety authorisations issued in accordance with Articles 10 and 11, and

(c) as far as they are not yet covered by TSIs, methods to check that the structural subsystems of the railway system are operated and maintained in accordance with the relevant essential requirements.
	0.1.

7.1.
	Заједничке безбедносне методе прописују начин процене нивоа безбедности, остварености безбедносних циљева и усаглашености са другим безбедносним захтевима, путем дефинисања:

1) Заједничке безбедносне методе за процену и оцену ризика и услова које треба да испуни тело за оцену ризика;

2) Заједничких безбедносних метода за оцену усаглашености са захтевима за добијање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром и сертификата о безбедности за превоз, које обухватају:

(1) поступке за оцену испуњености захтева поднетих од стране управљача, односно железничких превозника, за издавање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром, односно сертификата о безбедности за превоз,

(2) критеријуме за оцену испуњености захтева за издавање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром, односно сертификата о безбедности за превоз,

(3) начела за вршење надзора над усклађеношћу са захтевима које мора да испуни систем за управљање безбедношћу, након што је издат сертификат о безбедности за управљање железничком инфраструктуром, односно сертификата о безбедности за превоз;

3) Заједничка безбедносна метода за надзор безбедносног учинка после издавања сертификата о безбедности за превоз или за управљање железничком инфраструктуром;

4) Заједничка безбедносна метода за праћење ефикасности управљања безбедношћу у току експлоатације и одржавања железничког система.
	ПУ
	
	

	6.4.
	The CSMs shall be revised at regular intervals, taking into account the experience gained from their application and the global development of railway safety and the obligations on Member States as laid down in Article 4(1). This measure, designed to amend non-essential elements of this Directive, inter alia, by supplementing it, shall be adopted in accordance with the regulatory procedure with scrutiny referred to in Article 27(2a).
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Комисију.
	

	6.5.
	Member States shall make any necessary amendments to their national safety rules in the light of the adoption of CSMs and revisions to them.
	0.1.

7.3.
	Сходно усвојеним и ревидираним заједничким безбедносним методама доносе се потребне измене и допуне националних прописа за безбедност.
	ПУ
	
	

	7.1.-7.3.
	The CSTs shall be developed, adopted and revised following the procedures laid down in this Article.

Draft CSTs and draft revised CSTs shall be drawn up by the Agency under mandates which shall be adopted in accordance with the procedure referred to in Article 27(2).
The first set of draft CSTs shall be based on an examination of existing targets and safety performance in the Member States and shall ensure that the current safety performance of the rail system is not reduced in any Member State. It shall be adopted by the Commission before 30 April 2009 and shall be published in the Official Journal of the European Union. This measure, designed to amend non-essential elements of this Directive, inter alia, by supplementing it, shall be adopted in accordance with the regulatory procedure with scrutiny referred to in Article 27(2a).

The second set of draft CSTs shall be based on the experience gained from the first set of CSTs and their implementation. It shall reflect any priority areas where safety needs to be further improved. It shall be adopted by the Commission before 30 April 2011 and shall be published in the Official Journal of the European Union. This measure, designed to amend non-essential elements of this Directive, inter alia, by supplementing it, shall be adopted in accordance with the regulatory procedure with scrutiny referred to in Article 27(2a).
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Комисију.
	

	7.4.
	The CSTs shall define the safety levels that must at least be reached by different parts of the railway system and by the system as a whole in each Member State, expressed in risk acceptance criteria for: 

(a) individual risks relating to passengers, staff including the staff of contractors, level crossing users and others, and, without prejudice to existing national and international liability rules, individual risks relating to unauthorised persons on railway premises;

(b) societal risks.
	0.1.

12.2.
	ЗБЦ утврђују најнижи ниво безбедности који морају достићи различити делови железничког система и железнички систем у целини, а који се исказује кроз критеријум прихватљивости ризика за:

1) појединачне ризике везане за путнике, запослене, особље извођача радова, кориснике путних прелаза, као и појединачне ризике везане за присуство неовлашћених лица на објектима инфраструктуре;

2) ризике за друштво.
	ПУ
	
	

	7.5.
	The CSTs shall be revised at regular intervals, taking into account the global development of railway safety. This measure, designed to amend non-essential elements of this Directive, inter alia, by supplementing it, shall be adopted in accordance with the regulatory procedure with scrutiny referred to in Article 27(2a).
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Комисију.
	

	7.6.
	Member States shall make any necessary amendments to their national safety rules in order to achieve at least the CSTs, and any revised CSTs, in accordance with the implementation timetables attached to them. They shall notify these rules to the Commission in accordance with Article 8(3).
	0.1.

12.4.
	Дирекција пријављује Европској комисији измене и допуне националних прописа за безбедност донети у циљу постизања ЗБЦ.
	ПУ
	
	

	8.1.
	In application of this Directive, Member States shall establish binding national safety rules and shall ensure that they are published and made available to all infrastructure managers, railway undertakings, applicants for a safety certificate and applicants for a safety authorization in clear language that can be understood by the parties concerned.
	0.1.

13.1.
	Дирекција је дужна да на својој интернет страници објављује националне прописе за безбедност како би исти били на располагању управљачу, железничком превозникуа и подносиоцима захтева за издавање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром и сертификата о безбедности за превоз.
	ПУ
	
	

	8.2.
	Before 30 April 2005 Member States shall notify the Commission of all the relevant national safety rules in force, as set out in Annex II, and indicate their area of application.

The notification shall further provide information on the principal content of the rules with references to the legal texts, on the form of legislation and on which body or organisation is responsible for its publication.
	0.1.

13.2.

0.1.

13.3.
	Европској комисији пријављују се важећи национални прописи за безбедност:
1) у вези са постојећим националним безбедносним циљевима и безбедносним методама;

2) који дефинишу захтеве за системе безбедног управљања, као и захтеве за сертификат о безбедности за превоз;

3) који одређују захтеве за пуштање у рад и одржавање нових и битно измењених железничких возила, који још нису обухваћени у ТСИ, с тим да пријава мора садржати прописе за размену возила између железничких превозника, системе регистрације и захтеве у погледу поступака проба;

4) који обухватају заједничке оперативне прописе за железничке мреже које још нису обухваћене у ТСИ, што обухвата и правила у вези са системом сигнализације и вођења саобраћаја;

5) који дефинишу захтеве за додатним интерним прописима које морају донети управљач и железнички превозник;

6) који дефинишу захтеве за извршне железничке раднике, укључујући критеријуме избора, здравствене способности и професионалне квалификације и издавање уверења, ако нису обухваћени у ТСИ;

7) који уређују истрагу несрећа и незгода.

У пријави из става 2. овог члана наводи се област примене прописа, основни садржај прописа са упућивањем на правне текстове, форма прописа и ко је надлежан за њихово објављивање.
	ПУ
	
	

	8.3.
	Not later than four years after the entry into force of this Directive, the Agency shall evaluate the way in which national safety rules are published and made available in accordance with paragraph 1. It shall also make appropriate recommendations to the Commission for the publication of such rules in order to make the relevant information more easily accessible.
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Агенцију.
	

	8.4.
	Member States shall forthwith notify the Commission of any amendment to the notified national safety rules and of any new such rule that might be adopted, unless the rule is wholly relating to the implementation of TSIs.
	0.1.

13.4.
	Европска комисија се обавештава о свакој измени националних прописа за безбедност и о сваком новом националном пропису  за безбедност који се евентуално доноси, изузев ако се пропис у целини односи на извођење ТСИ.
	ПУ
	
	

	8.5.
	In order to keep the introduction of new specific national rules to a minimum and thus prevent further barriers from being created, and with a view to the gradual harmonisation of safety rules, the Commission shall monitor the introduction of new national rules by Member States.
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Комисију.
	

	8.6.
	If, after the adoption of CSTs, a Member State intends to introduce a new national safety rule which requires a higher safety level than the CSTs, or if a Member State intends to introduce a new national safety rule which may affect operations of railway undertakings from other Member States on the territory of the Member State concerned, the Member State shall consult all interested parties in due time and the procedure in paragraph 7 shall apply.
	0.1.

13.5.
	Ако се намерава, по прихватању ЗБЦ, издавање новог националног прописа за безбедност који захтева виши ниво безбедности од ЗБЦ или издавање новог националног прописа за безбедност који може утицати на рад железничких превозника из других држава на територији Републике Србије, Дирекција ће благовремено консултовати све заинтересоване стране.
	ПУ
	
	

	8.7.1.
	The Member State shall submit the draft safety rule to the Commission for examination, stating the reasons for introducing it.
	0.1.

13.6.
	Дирекција доставља текстове националних прописа за безбедност у припреми из ст. 2 и 4. овог члана и разлоге за њихово доношење Министарству надлежном за техничке прописе, стандардизацију, акредитацију и метрологију ради пријављивања Европској Комисији.
	ДУ
	Ова одредба односи се на државе чланице ЕУ.
	

	8.7.2.-8.7.3.
	If the Commission finds that the draft safety rule is incompatible with the CSMs or with achieving at least the CSTs, or that it constitutes a means of arbitrary discrimination or a disguised restriction on rail transport operations between Member States, a Decision, addressed to the Member State concerned, shall be adopted in accordance with the procedure referred to in Article 27(2).

If the Commission has serious doubts as to the compatibility of the draft safety rule with the CSMs or with achieving at least the CSTs, or considers that it constitutes a means of arbitrary discrimination or a disguised restriction on rail transport operations between Member States, the Commission shall immediately inform the Member State concerned, which shall suspend the adoption, entry into force or implementation of the rule until a Decision is adopted, within a period of six months, in accordance with the procedure referred to in Article 27(2).
	0.1.

13.7.

0.1.

13.8.
	Ако Европска комисија обавести Републику Србију да сматра да нацрт прописа за безбедност није у складу са ЗБМ или бар са остваривањем ЗБЦ, или сматра да представља средство самовољне дискриминације или прикривеног ограничавања превоза железницом између држава чланица Европске уније, онда се привремено зауставља доношење, почетак важења или примена прописа, док се, у року од шест месеци не донесе коначна одлука.

Ако Европска комисија усвоји одговарајућу одлуку којом утврђује да нацрт прописа за безбедност није у складу са ЗБМ, или са постизањем бар ЗБЦ, или да представља средство самовољне дискриминације, или прикривеног ограничавања превоза између држава чланица ЕУ у железничком саобраћају, онда Дирекција предузима све што је потребно да се ова одлука изврши.
	ПУ
	
	

	9.1.
	Infrastructure managers and railway undertakings shall establish their safety management systems to ensure that the railway system can achieve at least the CSTs, is in conformity with the national safety rules described in Article 8 and Annex II and with safety requirements laid down in the TSIs, and that the relevant parts of CSMs are applied.
	0.1.

14.1.
	Управљач и железнички превозник дужни су да успоставе систем за управљање безбедношћу, који има за циљ да се бар достигну ЗБЦ за железнички систем у целини. Систем за управљање безбедношћу мора бити усклађен са пријављеним националним прописима за безбедност и са безбедносним захтевима утврђеним у ТСИ и морају бити примењене одговарајуће одредбе ЗБМ.
	ПУ
	
	

	9.2.
	The safety management system shall meet the requirements and contain the elements laid down in Annex III, adapted to the character, extent and other conditions of the activity pursued. It shall ensure the control of all risks associated with the activity of the infrastructure manager or railway undertaking, including the supply of maintenance and material and the use of contractors. Without prejudice to existing national and international liability rules, the safety management system shall also take into account, where appropriate and reasonable, the risks arising as a result of activities by other parties.
	0.1.

14.2.

0.1.

14.3.
	Систем за управљање безбедношћу мора да испуни захтеве и да садржи елементе, прописане овим законом, који су у складу са карактером, обимом и врстом делатности које се обављају у железничком саобраћају.

Системом за управљање безбедношћу постиже се контрола свих ризика повезаних са делатношћу управљача или железничког превозника, укључујући и пружање услуга одржавања, снабдевање материјалом и ангажовање подизвођача, као и ризике који се јављају услед активности трећих лица.
	ПУ
	
	

	9.3.
	The safety management system of any infrastructure manager shall take into account the effects of operations by different railway undertakings on the network and make provisions to allow all railway undertakings to operate in accordance with TSIs and national safety rules and with

conditions laid down in their safety certificate. It shall furthermore be developed with the aim of coordinating the emergency procedures of the infrastructure manager with all railway undertakings

that operate on its infrastructure.
	0.1.

14.4.
	Систем за управљање безбедношћу управљача мора узети у обзир ефекте делатности различитих железничких превозника на мрежи, па у складу са тим мора садржати одредбе које омогућују железничким превозницима обављање делатности у складу са ТСИ и националним прописима за безбедност, као и условима из њихових сертификата о безбедности за превоз. Систем за управљање безбедношћу управљача мора узети у обзир и координацију хитних поступака са свим железничким превозницима у ванредним ситуацијама.
	ПУ
	
	

	9.4.
	Each year all infrastructure managers and railway undertakings shall submit to the safety authority before 30 June an annual safety report concerning the preceding calendar year. The safety report shall contain:

(a) information on how the organisation's corporate safety targets are met and the results of safety plans;

(b) the development of national safety indicators, and of the CSIs laid down in Annex I, as far as it is relevant to the reporting organisation;

(c) the results of internal safety auditing;

(d) observations on deficiencies and malfunctions of railway operations and infrastructure management that might be relevant for the safety authority.
	0.1.

6.3.

0.1.

6.4.
	Управљач и железнички 

превозник дужни су да сваке године, најкасније до 30. јуна, доставе Дирекцији годишњи извештај о безбедности за претходну календарску годину.

Годишњи извештај о безбедности обухвата:

1) информације о остваривању безбедносних циљева и о резултатима безбедносних планова;

2) праћење и анализу ЗПБ, у мери у којој је то релевантно за подносиоца извештаја;

3) резултате интерне контроле безбедности;

4) примедбе о недостацима и кваровима у одвијању железничког саобраћаја и управљању инфраструктуром који могу бити од значаја за Дирекцију.
	ПУ
	
	

	10.1.1.
	In order to be granted access to the railway infrastructure, a railway undertaking must hold a safety certificate as provided for in this Chapter. The safety certificate may cover the whole railway network of a Member State or only a defined part thereof.
	0.1.

16.1.

0.1.

16.2.
	Железнички превозник мора да поседује сертификат о безбедности за превоз да би му се дозволио приступ инфраструктури.

Сертификат о безбедности за превоз може да обухвата целу мрежу или њен одређени део.
	ПУ
	
	

	10.1.2.
	The purpose of the safety certificate is to provide evidence that the railway undertaking has established its safety management system and can meet requirements laid down in TSIs and other relevant Community legislation and in national safety rules in order to control risks and operate safely on the network.
	0.1.

16.3.
	Сертификат о безбедности за превоз представља доказ да је железнички превозник успоставио систем за управљање безбедношћу и да испуњава захтеве утврђене у ТСИ, националним прописима за безбедност и другим релевантним прописима у циљу контроле ризика и безбедног одвијања саобраћаја на мрежи.
	ПУ
	
	

	10.2.1.
	The safety certificate shall comprise:

certification confirming acceptance of the railway undertaking's safety management system as described in Article 9 and Annex III, and
	0.1.

16.4.1.
	Сертификат о безбедности за превоз састоји се од:

1) дела А којим се потврђује прихватање система за управљање безбедношћу железничког превозника;
	ПУ
	
	

	10.2.2.
	certification confirming acceptance of the provisions adopted by the railway undertaking to meet specific requirements necessary for the safe operation of the relevant network. The requirements may include application of TSIs and national safety rules, acceptance of staff's certificates and authorisation to place in service the rolling stock used by the railway undertaking. The certification shall be based on documentation submitted by the railway undertaking as described in Annex IV.
	0.1.

16.4.2.
	2) дела Б којим се потврђује прихватање одредаба које је железнички превозник усвојио како би задовољио специфичне захтеве прописане за безбедно обављање саобраћаја на одговарајућој мрежи; у те захтеве могу бити укључени примена ТСИ, националних прописа за безбедност и интерних прописа железничког превозника, прихватање сертификата запослених и дозвола за коришћење железничких возила која користи тај железнички превозник.
	ПУ
	
	

	10.3.1.
	The safety authority in the Member State where the railway undertaking first establishes its operation shall grant the certification in accordance with paragraph 2.
	0.1.

18.1.
	Дирекција издаје сертификат о безбедности за превоз на прописаном обрасцу и у форми решења.
	ПУ
	
	

	10.3.2.
	The certification granted in accordance with paragraph 2 must specify the type and extent of the railway operations covered.
The certification granted in accordance with paragraph 2(a) shall be valid throughout the Community for equivalent rail transport operations.
	0.1.

16.7.

0.1.

19.1.
	У сертификату о безбедности за превоз наводе се врста и обим послова железничког превозника на које се сертификат односи.

Сертификат о безбедности за превоз – део А издат железничком превознику у страној држави важи у Републици Србији на основу потврђених међународних споразума.
	ПУ
	
	

	10.4.
	The safety authority in the Member State in which the railway undertaking is planning to operate additional rail transport services shall grant the additional national certification necessary in accordance with paragraph 2(b).
	0.1.

19.2.
	Железнички превозник из става 1. овог члана који намерава да пружа железничке транспортне услуге у Републици Србији мора добити додатни сертификат о безбедности за превоз – део Б од Дирекције 
	ПУ
	
	

	10.5.1.
	The safety certificate shall be renewed upon application by the railway undertaking at

intervals not exceeding five years. 

It shall be wholly or partly updated whenever the type or extent of the operation is substantially altered.
	0.1.

18.3.

0.1.

18.9.
	Рок важења сертификата о безбедности за превоз је пет година.  

Сертификат о безбедности за превоз се у целини или делимично ажурира кад год се знатно измене врста или обим пословања.
	ПУ
	
	

	10.5.2.
	The holder of the safety certificate shall without delay inform the competent safety authority of all major changes in the conditions of the relevant part of the safety certificate. It shall furthermore notify the competent safety authority whenever new categories of staff or new types of rolling stock are introduced.
	0.1.

18.7.
	Носилац сертификата о безбедности за превоз без одлагања, обавештава Дирекцију о свим већим променама у условима одговарајућег дела сертификата о безбедности за превоз, које се односе на елеменате система управљања безбедношћу. Већа промена је она која значајније мења услове на основу којих је издат сертификат о безбедности за превоз (нова врста пословања, нова пруга, нови тип возила, нова категорија особља и др).
	ПУ
	
	

	10.5.3.
	The safety authority may require that the relevant part of the safety certificate be revised following substantial changes in the safety regulatory framework.
	0.1.

18.8.
	Дирекција може захтевати да одговарајући део сертификата о безбедности за превоз буде ревидиран после знатних промена у прописима којима се уређује безбедност у железничком саобраћају.
	ПУ
	
	

	10.5.4.
	If the safety authority finds that the holder of the safety certificate no longer satisfies the conditions for a certification which it has issued, it shall revoke part (a) and/or (b) of the certificate, giving reasons for its decision. The safety authority that has revoked an additional national certification granted in accordance with paragraph 4 shall promptly inform the safety authority that granted the certification under paragraph 2(a) of its decision.
	0.1.

20.1.

0.1.

20.3.
	Ако Дирекција утврди да носилац сертификата о безбедности за превоз више не испуњава услове за сертификацију, она решењем одузима део А, односно део Б сертификата, наводећи разлоге за своју одлуку.

Када Дирекција одузме додатни сертификат о безбедности за превоз, без одлагањао својој одлуци обавештава тело којем су поверени послови везани за безбедност на железници стране државе које је издало сертификат о безбедности за превоз - део А. 
	ПУ
	
	

	10.5.5.
	Similarly, a safety authority must revoke a safety certificate if it is apparent that the holder of the safety certificate has not used it as intended in the year following its issue.
	0.1.

20.4.
	Дирекција одузима сертификат о безбедности за превоз и у случају да носилац тог сертификата у року од једне године од његовог издавања није користио сертификат о безбедности за превоз као што је предвиђено тим сертификатом.
	ПУ
	
	

	10.6.
	The safety authority shall inform the Agency within one month of the safety certificates referred to in paragraph 2(a) that have been issued, renewed, amended or revoked. It shall state the name and address of the railway undertaking, the issue date, scope and validity of the safety certificate and, in case of revocation, the reasons for its decision.
	0.1.

20.5.
	Дирекција у року од 30 дана обавештава Агенцију о сертификатима о безбедности за превоз – део А, који су издати, ажурирани, ревидирани или одузети.
	ПУ
	
	

	10.7.
	Before 30 April 2009 the Agency shall evaluate the development of safety certification and submit a report to the Commission with recommendations on a strategy for migration towards a single Community safety certificate. The Commission shall take appropriate action following the recommendation.
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Агенцију.
	

	11.1.1.
	In order to be allowed to manage and operate a rail infrastructure the infrastructure manager must obtain a safety authorization from the safety authority in the Member State where he is established.
	0.1.

21.1.


	Управљач мора да поседује сертификат о безбедности за управљање железничком инфраструктуром. 
	ПУ
	
	

	11.1.2.
	The safety authorization shall comprise:

(a) authorization confirming acceptance of the infrastructure manager's safety management system as described in Article 9 and Annex III, and

b) authorization confirming acceptance of the provisions of the infrastructure manager to meet specific requirements necessary for the safe design, maintenance and operation of the railway infrastructure including, where appropriate, the maintenance and operation of the traffic control and signaling system.
	0.1.

21.2.
	Сертификат о безбедности за управљање железничком инфраструктуром се састоји од: 

1) дела којим се потврђује прихватање система за управљање безбедношћу управљача; 

2) дела којим се потврђује прихватање одредаба које је управљач усвојио да би задовољио специфичне захтеве потребне за безбедно пројектовање, одржавање и експлоатацију инфраструктуре. 


	ПУ
	
	

	11.2.1.
	The safety authorization shall be renewed upon application by the infrastructure manager at intervals not exceeding five years. It shall be wholly or partly updated whenever substantial changes are made to the infrastructure, signaling or energy supply or to the principles of its operation and maintenance. The holder of the safety authorization shall without delay inform the safety authority of all such changes.
	0.1.

23.3.

0.1.

23.4.

0.1.

23.5.
	Сертификат о безбедности за управљање железничком инфраструктуром важи пет година.

Сертификат о безбедности за управљање железничком инфраструктуром обнавља се на захтев носиоца.

Сертификат о безбедности за управљање железничком инфраструктуром се у целини или делимично ажурира када дође до знатних измена инфраструктуре, сигнализације или напајања енергијом или начина експлоатације и одржавања инфраструктуре, о чему носилац тог сертификата без одлагања, а најкасније у року од осам дана, обавештава Дирекцију.
	ПУ
	
	

	11.2.2.
	The safety authority may require that the safety authorization be revised following substantial changes to the safety regulatory framework.
	0.1.

23.6.
	Дирекција може захтевати да сертификат о безбедности за управљање железничком инфраструктуром буде ревидиран после знатних промена у регулаторном оквиру за безбедност. 


	ПУ
	
	

	11.2.3.
	If the safety authority finds that an authorized infrastructure manager no longer satisfies the conditions for a safety authorization it shall revoke the authorization, giving reasons for its decisions.
	0.1.

24.1.
	Ако Дирекција утврди да носилац сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром више не испуњава услове за издавање тог сертификата, она га одузима решењем, наводећи разлоге за своју одлуку.


	ПУ
	
	

	11.3.
	The safety authority shall inform the Agency within one month of the safety authorizations that have been issued, renewed, amended or revoked. It shall state the name and address of the infrastructure manager, the issue date, the scope and validity of the safety authorization and, in case of revocation, the reasons for its decision.
	0.1.

24.3.
	Дирекција у року од 30 дана обавештава Агенцију о сертификатима о безбедности за управљање железничком инфраструктуром који су издати, обновљени, измењени, допуњени или одузети. При томе наводи назив и адресу управљача, датум издавања, област примене и важност наведеног сертификата и, у случају одузимања, наводећи разлоге за своју одлуку.
	ПУ
	
	

	12.1.
	The safety authority shall take a decision on an application for safety certification or safety authorisation without delay and in any event not more than four months after all information required and any supplementary information requested by the safety authority has been submitted.

If the applicant is requested to submit supplementary information, such information shall be submitted promptly.
	0.1.

25.1.
	Дирекција одлучује о захтеву за издавање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром и сертификата о безбедности за превоз у року од највише четири месеца од подношења потребне документације, као и допунских информација које је тражила. Ако се од подносиоца захтева тражи да поднесе допунске информације, те информације се подносе без одлагања.
	ПУ
	
	

	12.2.1.
	In order to facilitate the establishment of new railway undertakings and the submission of applications from railway undertakings from other Member States, the safety authority shall give detailed guidance on how to obtain the safety certificate. It shall list all requirements that have been laid down for the purpose of Article 10(2) and make all relevant documents available to the applicant.
	0.1.

25.2.
	Да би се олакшало оснивање нових железничких превозника и подношење захтева железничких превозника из других држава, Дирекција је дужна да објави на својој интернет страници детаљна упутства о прибављању сертификата о безбедности за превоз и списак свих захтева који су потребни за издавање тог сертификата, као и то да подносиоцу захтева стави на располагање сва потребна документа.
	ПУ
	
	

	12.2.2.
	Special guidance shall be given to railway undertakings that apply for a safety certificate concerning services on a defined limited part of an infrastructure, specifically identifying the rules that are valid for the part in question.
	0.1.

25.3.
	Железничком превознику који подносе захтев за сертификат о безбедности за превоз за услуге на дефинисаном ограниченом делу мреже дају се посебна упутства и конкретно се указује на прописе који важе за део мреже о 

којем је реч.
	ПУ
	
	

	12.3.
	An application guidance document describing and explaining the requirements for the safety certificates and listing the documents that must be submitted shall be made available to the applicants free of charge. All applications for safety certificates shall be submitted in the language required by the safety authority.
	0.1.

25.2.

0.1.

25.4.
	Да би се олакшало оснивање нових железничких превозника и подношење захтева железничких превозника из других држава, Дирекција је дужна да објави на својој интернет страници детаљна упутства о прибављању сертификата о безбедности за превоз и списак свих захтева који су потребни за издавање тог сертификата, као и то да подносиоцу захтева стави на располагање сва потребна документа.

Сви захтеви за сертификат о безбедности за превоз подносе се на српском језику.
	ПУ
	
	

	13.1.1.
	Member States shall ensure that railway undertakings applying for a safety certificate have fair and non-discriminatory access to training facilities for train drivers and staff accompanying the trains, whenever such training is necessary for the fulfillment of requirements to obtain the safety certificate.
	0.1.

61.2.
	Центар стручног оспособљавања пружа обуку на непристрасан начин у погледу свих учесника, како лицима која су запослена код оснивача центра стручног оспособљавања тако и другим лицима.

	ПУ
	
	

	13.1.2.-13.1.5.
	The services offered must include training on necessary route knowledge, operating rules and procedures, the signaling and control command system and emergency procedures applied on the routes operated.

Member States shall also ensure that infrastructure managers and their staff performing vital safety tasks have fair and non-discriminatory access to training facilities.

If the training services do not include examinations and granting of certificates, Member States shall ensure that railway undertakings have access to such certification if it is a requirement of the safety certificate.

The safety authority shall ensure that the provision of training services or, where appropriate, the granting of certificates meets the safety requirements laid down in TSIs or national safety rules described in Article 8 and Annex II.
	0.1.

62.2.

0.1.

61.2.

0.1.

61.1.

0.1.

61.3.

0.1.

61.4.

0.1.

63.1.

0.1.

63.2.

0.1.

63.3.

0.1.

64.

	Стручно оспособљавање обухвата:

1) општа стручна знања потребна за добијање дозволе за управљање вучним возилом из члана 66. овог закона и

2) специфична стручна знања везана за познавање возила и инфраструктуре, потребна за добијање додатног уверења из члана 68. овог закона.

Центар стручног оспособљавања пружа обуку на непристрасан начин у погледу свих учесника, како лицима која су запослена код оснивача центра стручног оспособљавања тако и другим лицима.

Центaр стручног оспособљавања може бити железнички превозник, управљач, власник индустријске железнице, друго правно лице и предузетник који има:

1) одговарајући простор;

2) одговарајуће оспособљене кадрове;

3) одговарајуће објекте и уређаје који су потребни за извођење стручног оспособљавања.

Центар стручног оспособљавања издаје уверење о спроведеном теоретском и практичном стручном оспособљавању.

Дирекција прописује ближе услове које морају да испуне центри стручног оспособљавања.

Железнички радници морају се стално стручно усавршавати, а њихова стручна оспособљеност се мора редовно и ванредно проверавати.
Стручно усавршавање и проверу стручне оспособљености железничких радника изводи послодавац.
Редовна провера стручне оспособљености железничких радника се мора обављати најмање на сваке две године и она укључује познавање важећих прописа, инфраструктуре, возила и уређаја.

Дирекција прописује потребан ниво стручне спреме, програме стручног оспособљавања, програме за полагање стручног испита за  радна места железничких радника, начин обављања стручног испита, услoвe кoje мoрaју да испуне чланови комисије за полагање стручних испита и радна места железничких радника.
	ПУ
	
	

	13.2.
	If the training facilities are available only through the services of one single railway undertaking or the infrastructure manager, Member States shall ensure that they are made available to other railway undertakings at a reasonable and non-discriminatory price, which is cost-related and may include a profit margin.
	0.1.

61.2.
	Центар стручног оспособљавања пружа обуку на непристрасан начин у погледу свих учесника, како лицима која су запослена код оснивача центра стручног оспособљавања тако и другим лицима.

	ПУ
	
	

	13.3.
	When recruiting new train drivers, staff on board trains and staff performing vital safety tasks, railway undertakings must be able to take into account any training, qualifications and experience acquired previously from other railway undertakings. For this purpose, such members of staff shall be entitled to have access to, obtain copies and communicate all documents attesting to their training, qualifications and experience.
	0.1.

71.4.

0.1.

71.5.
0.1.

71.6

0.1.

71.7
	У случају престанка радног односа послодавац дужан је да машиновођи изда оверену копију додатног уверења и врати све документе о његовој обуци, квалификацијама, искуству и стручним способностима. 

Приликом заснивања новог радног односа, послодавац узима у обзир документа из става 4. овог члана
У случају када машиновођа откаже уговор код послодавца који је сносио трошкове његове обуке за машиновођу, ради заснивања радног односа код другог послодавца, споразумом између претходног и новог послодавца уредиће се питање накнаде за улагање у стручно оспособљавање машиновође, у складу са начелом правичности, водећи рачуна да трошкове обуке машиновође не сноси искључиво претходни послодавац. 
Одредбе ст. 4. и 5. овог члана сходно се примењују и на друге железничке раднике. 


	ПУ
	
	

	13.4.
	In every case each railway undertaking and each infrastructure manager shall be responsible for the level of training and qualifications of its staff carrying out safety-related work as set out in Article 9 and Annex III.
	0.1.

63.
0.1.

64.


	Железнички радници морају се стално стручно усавршавати, а њихова стручна оспособљеност се мора редовно и ванредно проверавати.
Стручно усавршавање и проверу стручне оспособљености железничких радника изводи послодавац.
Редовна провера стручне оспособљености железничких радника се мора обављати најмање на сваке две године и она укључује познавање важећих прописа, инфраструктуре, возила и уређаја.

Ванредна провера стручне оспособљености железничких радника обавља се:

1) после сваке одсутности железничког радника са посла која је трајала више од шест месеци;

2) ако би железнички радник због непознавања прописа могао угрозити безбедност саобраћаја;

3) ако железнички радник не испуњава прописане обавезе у погледу стручног усавршавања, због доношења нових прописа или измене важећих прописа;

4) ако железнички радник у свом раду крши прописе, што за последицу може имати настанак несреће, инцидента, односно угрожавање безбедности саобраћаја;

5) ако се уводе нови типови уређаја или возила.

Послодавац не може дозволити обављање послова железничком раднику који при провери знања није показао задовољавајућу стручну оспособљеност или чија стручна оспособљеност за те послове није проверена.

Потребан ниво стручне спреме, програме стручног оспособљавања, програме за полагање стручног испита за  радна места железничких радника, начин обављања стручног испита, услoвe кoje мoрaју да испуне чланови комисије за полагање стручних испита и радна места железничких радника прописује Дирекција.
	ПУ
	
	

	14.а.1.
	Each vehicle, before it is placed in service or used on the network, shall have an entity in charge of maintenance assigned to it and this entity shall be registered in the NVR in accordance with Article 33 of the Railway Interoper​ability Directive.
	0.1.

53.1.

0.1.

53.3.

0.1.

53.4.


	Ималац возила је дужан да за свако возило које користи одреди лице задужено за његово одржавање.

Лице задужено за одржавање региструје се у Националном регистру железничких возила.
Возило се не може користити ако није одређено лице за његово одржавање.
	ПУ
	
	

	14.а.2.


	A railway undertaking, an infrastructure manager or a keeper may be an entity in charge of maintenance.
	0.1.

53.2.


	Лице задужено за одржавање може да буде и железнички превозник, управљач или ималац возила.
	ПУ
	
	

	14.а.3.


	Without prejudice to the responsibility of the railway undertakings and infrastructure managers for the safe operation of a train as provided for in Article 4, the entity shall ensure that the vehicles for which it is in charge of maintenance are in a safe state of running by means of a system of maintenance. To this end, the entity in charge of maintenance shall ensure that vehicles are maintained in accordance with:

(a) the maintenance file of each vehicle;
(b) the requirements in force including maintenance rules and TSI provisions.

The entity in charge of maintenance shall carry out the maintenance itself or make use of contracted maintenance workshops.
	0.1.

53.5.

0.1.

53.6.

0.1.

53.8.


	Поред одговорности железничког превозника и управљача за безбедно саобраћање возова, лице задужено за одржавање, помоћу система за одржавање, одговорно је да се возила, за чије је одржавање задужено, налазе у стању које омогућава њихово безбедно кретање. 

Лице задужено за одржавање обезбеђује да се возила одржавају у складу са овим законом, досијеом о одржавању возила и одредбама ТСИ.

Лице задужено за одржавање врши одржавање само или за вршење одржавања закључује уговоре са сертификованим радионицама за одржавање.
	ПУ
	
	

	14.a.4.1.
	In the case of freight wagons, each entity in charge of maintenance shall be certified by a body accredited or recognised in accordance with paragraph 5, or by a national safety authority. The accreditation process shall be based on criteria of independence, competence and impartiality, such as the relevant EN 45 000 series European standards. The recognition process shall also be based on criteria of independence, competence and impar​tiality.
	0.1.

54.1.

0.1.

54.2.


	Лице задужено за одржавање теретних кола мора бити сертификовано у складу са прописом који доноси OTIF.

Дирекција или друго акредитовано сертификационо тело из Републике Србије, државе уговорнице OTIF-а или државе Европске уније издаје сертификат лицу задуженом за одржавање теретних кола  на обрасцу који је прописао OTIF.
	ПУ
	
	

	14.a.4.2.
	Where the entity in charge of maintenance is a railway undertaking or an infrastructure manager, compliance with the requirements to be adopted under paragraph 5 shall be checked by the relevant national safety authority pursuant to the procedures referred to in Articles 10 or 11 and shall be confirmed on the certificates specified in those procedures.
	0.4.

П5

0.5.

П5
	Прилог 5 (Образац сертификата део А).

Прилог 5 (Образац сертификата)
	ПУ
	
	Током издавања сертификата о безбедности за превоз и сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром, проверава се да ли железнички превозник или управљач поседују сертификат за одржавање теретних кола. То се наводи као податак у обрасцима сертификата који се издају.

	14.a.5.
	Based on a recommendation by the Agency, the

Commission shall, by 24 December 2010, adopt a

measure establishing a system of certification of the

entity in charge of maintenance for freight wagons. Certificatesgranted in accordance with this system shall confirmcompliance with the requirements referred to in paragraph 3.

The measure shall include the requirements concerning:

(a) the maintenance system established by the entity;

(b) the format and validity of the certificate granted to the entity;

(c) the criteria for accreditation or recognition of body or bodies responsible for issuing certificates and ensuring controls necessary for the functioning of the certification system;

(d) the date of application of the certification system,

including a transition period of one year for existing

entities in charge of maintenance.

This measure, designed to amend non-essential elements of this Directive, by supplementing it, shall be adopted in accordance with the regulatory procedure with scrutiny referred to in Article 27(2a).

Based on a recommendation by the Agency, the

Commission shall, by 24 December 2018 review this

measure in order to include all vehicles and to update, if necessary, the certification system applicable to freight wagons.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на Комисију.
	

	14.a.6.
	The certificates granted in accordance with paragraph

5 shall be valid throughout the Community.
	0.1.        54.7.
	Сертификати из става 2. овог члана издати у државама уговорницама OTIF и државама Европске уније важе у Републици Србији.
	ПУ
	
	

	14.a.7.
	The Agency shall evaluate the certification process

implemented in accordance with paragraph 5 by

submitting a report to the Commission, no later than

three years after the entry into force of the relevant

measure.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на Агенцију.
	

	14.a.8.
	Member States may decide to fulfil the obligations to

identify the entity in charge of maintenance and to certify it through alternative measures, in the following cases:

(a) vehicles registered in a third country and maintained according to the law of that country;

(b) vehicles which are used on networks or lines the track gauge of which is different from that of the main rail network within the Community and for which

fulfilment of the requirements referred to in

paragraph 3 are ensured by international agreements

with third countries;

(c) vehicles identified in Article 2(2), and military

equipment and special transport requiring an ad hoc

national safety authority permit to be delivered prior

to the service. In this case derogations shall be granted

for periods not longer than five years.

Such alternative measures shall be implemented through derogations to be granted by the relevant national safety authority:

(a) when registering vehicles pursuant to Article 33 of the Railway Interoperability Directive, as far as the identification of the entity in charge of maintenance is

concerned;
(b) when delivering safety certificates and authorisations to railway undertakings and infrastructure managers pursuant to Articles 10 and 11 of this Directive, as far as the identification or certification of the entity in charge of maintenance is concerned.

Such derogations shall be identified and justified in the annual safety report referred to in Article 18 of this Directive. Where it appears that undue safety risks are being taken on the Community rail system, the Agency shall immediately inform the Commission thereof. The Commission shall make contact with the parties involved and, where appropriate, request the Member State to withdraw its derogation decision.’;
	
	
	НП
	Дискрециона одредба.

Ова одредба је дискрециона и за државе чланице ЕУ и укључује спровођење алтернативних мера које у нашим условима тренутно не могу да се спроведу.
	

	15.1.
	Before 30 April 2009, decisions on common harmonized requirements in accordance with

Article 10(2)(b) and Annex IV and a common format for application guidance documents shall be adopted in accordance with the procedure referred to in Article 27.2. 
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на Комисију.
	

	15.2.
	The Agency shall recommend common harmonized requirements and a common format for application guidance documents under a mandate which shall be adopted in accordance with the procedure referred to in Article 27.2.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на Агенцију.
	

	16 .1.
	Each Member State shall establish a safety authority. This authority may be the Ministry responsible for transport matters and shall be independent in its organization, legal structure and decision making from any railway undertaking, infrastructure manager, applicant and procurement entity.
	0.1.

3.

0.2.

124.1.

	Дирекција за железнице (у даљем тексту: Дирекција), је орган надлежан за регулисање безбедности у железничком саобраћају.

Дирекције за железнице обавља следеће послове:
1) издавање, продужење важења, измене и одузимање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром и сертификата о безбедности за превоз, као и провера да ли се управљачи инфраструктуре и железнички превозници придржавају услова утврђених у њима;
2) праћење, унапређивање, примена и развој безбедности и регулаторног оквира за безбедност, као и система националних прописа о безбедности, укључујући и доношење подзаконских аката из области безбедности и интероперабилности железничког саобраћаја;

3) вођење регистара прописаних овим законом и законом којим се уређује интероперабилност железнице;

4) надзор над усаглашеношћу чинилаца интероперабилности са основним захтевима у складу са законом којим се уређује интероперабилност железнице;
5) издавање дозвола за коришћење структурних подсистема, у складу са законом којим се уређује интероперабилност железнице;

6) издавање дозвола за коришћење нових и знатно измењених железничких возила која још нису обухваћена техничким спецификацијама интероперабилности;
7) доноси гранске стандарде из области железничког саобраћаја;
8) друге послове утврђене законом којим се уређује безбедност у железничком саобраћају и законом којим се уређује нтероперабилност железничког система
	ПУ
	
	

	16.2.1
	The safety authority shall be entrusted with at least the following tasks:

authorising the placing in service of the structural subsystems constituting the rail system in accordance with Article 15 of the Railway Intero​perability Directive and checking that they are operated and maintained in accordance with the relevant essential requirements;
	0.2.

124.1.5.


	5) издавање дозвола за коришћење структурних подсистема, у складу са законом којим се уређује интероперабилност железнице;


	ПУ
	
	

	16.2.3
	supervising that the interoperability constituents are in compliance with the essential requirements as required by Article 12 of Directives 96/48/EC and 2001/16/EC;
	0.2.

124.1.3.

0.2.

124.1.4.


	3) вођење регистара прописаних овим законом и законом којим се уређује интероперабилност железнице;
4) надзор над усаглашеношћу чинилаца интероперабилности са основним захтевима у складу са законом којим се уређује интероперабилност железнице;
	ПУ
	
	

	16.2.4
	authorizing the placing in service of new and substantially altered rolling stock that is not yet covered by a TSI;
	0.2.

124.1.6.


	6) издавање дозвола за коришћење нових и знатно измењених железничких возила која још нису обухваћена техничким спецификацијама интероперабилности;
	ПУ
	
	

	16.2.5
	the issue, renewal, amendments and revocation of relevant parts of safety certificates and of safety authorizations granted in accordance with Articles 10 and 11 and checking that conditions and requirements laid down in them are met and that infrastructure managers and railway undertakings are operating under the requirements of Community or national law;
	0.2.

124.1.1.


	1) издавање, продужење важења, измене и одузимање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром и сертификата о безбедности за превоз, као и провера да ли се управљачи инфраструктуре и железнички превозници придржавају услова утврђених у њима;
	ПУ
	
	

	16.2.6
	monitoring, promoting, and, where appropriate, enforcing and developing the safety regulatory framework including the system of national safety rules;
	0.2.

124.1.2.


	2) праћење, унапређивање, примена и развој безбедности и регулаторног оквира за безбедност, као и система националних прописа о безбедности, укључујући и доношење подзаконских аката из области безбедности и интероперабилности железничког саобраћаја;
	ПУ
	
	

	16.2.7
	supervising that vehicles are duly registered in the NVR and that safety related information contained therein, is accurate and kept up to date;
	0.2.

124.1.3.

0.2.

124.1.4.


	3) вођење регистара прописаних овим законом и законом којим се уређује интероперабилност железнице;
4) надзор над усаглашеношћу чинилаца интероперабилности са основним захтевима у складу са законом којим се уређује интероперабилност железнице;
	ПУ
	
	

	16.3.
	The tasks referred to in paragraph 2 may not be transferred or subcontracted to any infrastructure manager, railway undertaking or procurement entity <0}
	0.1.

3.

0.2.

124.1.

	Дирекција за железнице (у даљем тексту: Дирекција), је орган надлежан за регулисање безбедности у железничком саобраћају.

Дирекције за железнице обавља следеће послове:
1) издавање, продужење важења, измене и одузимање сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром и сертификата о безбедности за превоз, као и провера да ли се управљачи инфраструктуре и железнички превозници придржавају услова утврђених у њима;
2) праћење, унапређивање, примена и развој безбедности и регулаторног оквира за безбедност, као и система националних прописа о безбедности, укључујући и доношење подзаконских аката из области безбедности и интероперабилности железничког саобраћаја;

3) вођење регистара прописаних овим законом и законом којим се уређује интероперабилност железнице;

4) надзор над усаглашеношћу чинилаца интероперабилности са основним захтевима у складу са законом којим се уређује интероперабилност железнице;
5) издавање дозвола за коришћење структурних подсистема, у складу са законом којим се уређује интероперабилност железнице;

6) издавање дозвола за коришћење нових и знатно измењених железничких возила која још нису обухваћена техничким спецификацијама интероперабилности;
7) доноси гранске стандарде из области железничког саобраћаја;
8) друге послове утврђене законом којим се уређује безбедност у железничком саобраћају и законом којим се уређује нтероперабилност железничког система
	ДУ
	
	Нема експлицитне одредбе о томе али су законом ти послови недвосмислено додељени Дирекцији и ником другом. Не постоји могућност да се ти послови пренесу на неко друго тело.

	17.1.1.

	The safety authority shall carry out its tasks in an open, non-discriminatory and transparent way. In particular it shall allow all parties to be heard and give 

reasons for its decisions.

<0}
	0.2.

124.2.1.


	Дирекција се у свом раду придржава следећих начела:

1) обавља своје послове на отворен, недискриминаторски и транспарентан начин, омогућава свим странкама да искажу свој став и наводи разлоге за своје одлуке;
	ПУ
	
	

	17.1.2.


	It shall promptly respond to requests and applications and com- municate its requests for information without delay and adopt all its decisions within four months after all requested information has been provided. 

It may at any time request the technical assis- tance of 

infrastructure managers and railway undertakings or other qualified bodies when it is carrying out 

the tasks referred to in Article 16.

<0}
	0.2.

124.2.2.

0.2.

124.2.3.


	2) одмах одговара на молбе и захтеве и тражи достављање додатних информација без одлагања и доноси одлуке у року од четири месеца од достављања свих тражених информација. 

3) при обављању послова из члана 3. овог закона, у сваком тренутку може да затражи техничку помоћ управљача инфраструктуре и железничких превозника или других квалификованих тела;
	ПУ
	
	

	17.1.3.


	In the process of developing the national regulatory framework, the safety authority shall consult 

all persons involved and inter- ested parties, including infrastructure managers, railway undertak- 

ings, manufacturers and maintenance providers, users and staff representatives.
	0.2.

124.2.4.


	4) у процесу израде националног регулаторног оквира, консултује се са свим укљученим лицима и заинтересованим странама, укључујући у то управљаче инфраструктуре, железничке превознике, произвођаче, пружаоце услуга одржавања, кориснике и представнике запослених;
	ПУ
	
	

	17.2.
	The safety authority shall be free to carry out all inspections and investigations that are needed for accomplishment of its tasks and it shall be granted access to all relevant documents and to premises, installations and equipment of infrastructure managers and railway undertakings.
	0.2.

124.2.5.


	5) спроводи надзоре и провере потребне за извршење својих послова и има право да изврши увид у све релевантне документе, као и у објекте, инсталације и опрему управљача инфраструктуре,  железничких превозника и других привредних субјеката којима Дирекција издаје исправе прописане овим законом.
	ПУ
	
	

	17.3.
	Member States shall take the measures necessary to ensure that decisions taken by the safety authority are subject to judicial review.
	0.1.

15.3.

0.1.
18.2.
0.1.
18.13.
0.1.
20.2.

0.1.
23.2.
0.1.
23.10.

0.1.
24.2.
0.1.
28.6.

0.1.
28.12.


	Решење којим се налаже спровођење одговарајућих мера из става 2. овог члана коначно је у управном поступку и против њега се може покренути спор пред Управним судом.

Решење о издавању, односно о одбијању издавања сертификата о безбедности за превоз коначно је у управном поступку и против њега се може покренути спор пред Управним судом.
Решење о одбијању обнављања, ревидирања или ажурирања сертификата о безбедности за превоз коначно је у управном поступку и против њега се може покренути спор пред Управним судом.
Решење о одузимању дела А, односно дела Б сертификата о безбедности за превоз коначно је у управном поступку и против њега се може покренути спор пред Управним судом.

Решење о издавању, односно о одбијању издавања сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром коначно је у управном поступку и против њега се може покренути спор пред Управним судом.

Решење о одбијању обнављања, ревидирања или ажурирања сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром коначно је у управном поступку и против њега се може покренути спор пред Управним судом.
Решење о одузимању сертификата о безбедности за управљање железничком инфраструктуром коначно је у управном поступку и против њега се може покренути спор пред Управним судом.

Решење о издавању, односно о одбијању издавања сертификата о испуњености услова за одржавање горњег и доњег строја железничких пруга коначно је у управном поступку и против њега се може покренути спор пред Управним судом.

Решење о одузимању сертификата из става 5. овог члана коначно је у управном поступку и против њега се може покренути спор пред Управним судом.
	ПУ
	
	Сва решења која издаје Дирекција у смислу 0.1. су коначна у управном поступку и против њих се може покренути спор пред Управним судом.

	17.4.1.
	The safety authorities shall conduct an active exchange of views and experience for the purpose of harmonising their decision-making criteria across the Community. Their cooperation shall in particular aim at facilitating and coordinating the safety certification of railway undertakings which have been granted international train paths in accordance with the procedure laid down in Article 15 of Directive 2001/14/EC.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на процедуру сарадње између држава чланица ЕУ.
	

	17.4.2.
	The Agency shall support the safety authorities in these tasks.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на Агенцију.
	

	18.1.1.
	Each year the safety authority shall publish an annual report concerning its activities in the preceding year and send it to the Agency by 30 September at the latest. The report shall contain information on:

the development of railway safety, including an aggregation at Member State level of the CSIs laid down in Annex I;<0}<0}
	0.1.

6.6.

0.1.

6.7.1.

0.1.

6.8.
	Дирекција објављује годишњи извештај о својим активностима за претходну годину и доставља га министру надлежном за послове саобраћаја (у даљем тексту: министар) најкасније до 30. септембра текуће године.

Извештај садржи податке о:

1) развоју стања безбедности на железници укључујући у то и прикупљене ЗПБ;

Извештај из става 6. овог члана Дирекција доставља и Агенцији Европске Уније за железнице (у даљем тексту: Агенција)  најкасније до 30. септембра текуће године.
	ПУ
	
	

	18.1.2
	important changes in legislation and regulation concerning railway safety;
	0.1.

6.7.2.


	2) важним променама у законодавству и регулисању безбедности на железници;
	ПУ
	
	

	18.1.3
	the development of safety certification and safety authorisation;
	0.1.

6.7.3.


	3) унапређењу поступка сертификације о безбедности за управљање железничком инфраструктуром и сертификације о безбедности за превоз;
	ПУ
	
	

	18.1.4
	results of and experience relating to the supervision of infrastructure managers and railway undertakings.
	0.1.

6.7.4.


	4) резултатима и искуствима везаним за надзор над управљачем и железничким превозником.
	ПУ
	
	

	18.1.5
	the derogations that have been decided in accordance with Article 14a.8.
	
	
	НП
	Дискрециона одредба.

Ова одредба је дискрециона и за државе чланице ЕУ и укључује спровођење алтернативних мера које у нашим условима тренутно не могу да се спроведу.
	

	19.1.
	Member States shall ensure that an investigation is carried out by the investigating body referred to in Article 21 after serious accidents on the railway system, the objective of which is possible improvement of railway safety and the prevention of accidents.
	0.3. 

30.1.
	Центар спроводи истрагу после озбиљних несрећа на железничком систему са циљем могућег унапређивања безбедности на железници и превенције несрећа.
	ПУ
	
	

	19.2.1.
	In addition to serious accidents, the investigating body referred to in Article 21 may investigate those accidents and incidents which under slightly different conditions might have led to serious accidents, including technical failures of the structural subsystems or of interoperability constituents of the trans-European high-speed or conventional rail systems.
	0.3.  

30.2.
	Осим озбиљних несрећа, Центар може да истражује и остале несреће и незгоде, које би могле да доведу до озбиљних несрећа, укључујући у то технички отказ структурних подсистема или чинилаца интероперабилности.
	ПУ
	
	

	19.2.2.
	The investigating body shall, at its discretion, decide whether or not an investigation of such an accident or incident shall be undertaken. In its decision it shall take into account:

(a) the seriousness of the accident or incident;

(b) whether it forms part of a series of accidents or incidents relevant to the system as a whole;

(c) its impact on railway safety on a Community level, and

(d) requests from infrastructure managers, railway undertakings, the safety authority or the Member States.
	0.3.  

30.3.
	Центар има дискреционо право да одлучује да ли ће отворити истрагу осталих несрећа и незгода. У својој одлуци, он узима у обзир: 

1) озбиљност несрећа и незгода; 

2) да ли су остале несреће и незгоде део низа несрећа, односно незгода од значаја за систем у целини; 

3) утицај на безбедност на железничкој мрежи Републике Србије, као и железничкој мрежи Европске уније; 

4) захтеве управљача инфраструктуре (у даљем тексту: управљач), железничког превозника, Дирекције за железнице (у даљем тексту: Дирекција) или надлежних органа других држава.<0}
	ПУ
	
	

	19.3.
	The extent of investigations and the procedure to be followed in carrying out such investigations shall be determined by the investigating body, taking into account the principles and the objectives of Articles 20 and 22 and depending on the lessons it expects to draw from the accident or incident for the improvement of safety.
	0.3.  

30.4.
	Обим истрага и поступак у спровођењу тих истрага утврђује Центар. 
	ПУ
	
	

	19.4.
	The investigation shall in no case be concerned with apportioning blame or liability.
	0.3. 

5.3.
	Истраживање и откривање узрока несрећа нема за циљ утврђивање кривичне, привреднопреступне, прекршајне, дисциплинске, грађанскоправне или неке друге одговорности.
	ПУ
	
	

	20.1.
	Member States shall define, in the framework of their respective legal system, the legal status of the investigation that will enable the investigators-in-charge to carry out their task in the most efficient way and within the shortest time.
	0.3.  

31.1.
	Надлежни органи, железнички превозници, управљач и друга укључена лица, морају омогућити Центру да ефикасно и независно обави своје задатке. 
	ПУ
	
	

	20.2.а.
	In accordance with the legislation in force in the Member States and, where appropriate, in cooperation with the authorities responsible for the judicial inquiry, the investigators shall, as soon as possible, be given:

(a) access to the site of the accident or incident as well as to the rolling stock involved, the related infrastructure and traffic control and signalling installations;
	0.3.  31.2.1
	Центар има право, што је пре могуће и у сарадњи са другим надлежним истражним органима, на:
1) слободан приступ месту несреће или незгоде, до умешаних возила, инфраструктурних објеката, као и до објеката и уређаја за управљање саобраћајем и сигнализацијом; 


	ПУ
	
	

	20.2.б.
	the right to an immediate listing of evidence and controlled removal of wreckage, infrastructure installations or components for examination or analysis purposes;
	0.3.  31.2.2.
	2) попис доказа до којих је могуће доћи у тренутку спровођења истраге на месту несреће или незгоде и надзор над уклањањем олупина, инфраструктурних објеката и постројења или њихових саставних делова ради прегледа и анализе; 
	ПУ
	
	

	20.2.ц.
	access to and use of the contents of on-board recorders and equipment for recording of verbal messages and registration of the operation of the signaling and traffic control system;
	0.3.   31.2.3.
	3) приступ и употребу снимака уређаја за снимање вербалних извештаја на возу и евидентирање рада система сигнализације и контроле саобраћаја;
	ПУ
	
	

	20.2.д.
	access to the results of examination of the bodies of victims;
	0.3.   31.2.4.
	4) приступ резултатима обдукције тела жртава и информацијама о здравственом стању повређених;
	ПУ
	
	

	20.2.е.
	access to the results of examinations of the train staff and other railway staff involved in the accident or incident;
	0.3.   31.2.5.
	5) приступ резултатима истраге возног особља и других лица умешаних у несрећу или незгоду; 
	ПУ
	
	

	20.2.ф.
	the opportunity to question the railway staff involved and other witnesses;
	0.3.   31.2.6.
	6) саслушавање умешаних железничких радника и других сведока; 
	ПУ
	
	

	20.2.г.
	access to any relevant information or records held by the infrastructure manager, the railway undertakings involved and the safety authority.
	0.3.   31.2.7.
	7) приступ свим релевантним документима и подацима које поседују управљач, умешани железнички превозници, дирекција и други органи и организације.


	ПУ
	
	

	20.3.
	The investigation shall be accomplished independently of any judicial inquiry.
	0.3.   

5.2.


	Стручни послови који се односе на истраживања несрећа су независни од кривичних истрага или других паралелних истрага којима се утврђује одговорност или одређује степен кривице.
	ПУ
	
	

	21.1.
	Each Member State shall ensure that investigations of accidents and incidents referred to in Article 19 are conducted by a permanent body , which shall comprise at least one investigator able to perform the function of investigator-in-charge in the event of an accident or incident. 
This body shall be independent in its organisation, legal structure and decision-making from any infrastructure manager, railway undertaking, charging body, allocation body and notified body, and from any party whose interests could conflict with the tasks entrusted to the investigating body. It shall furthermore be functionally independent from the safety authority and from any regulator of railways.
	0.3.
3.1.6.
0.3.
4.1.
0.3.
6.3.

0.3.
6.4.

0.3.
6.5.

0.3.
5.1.
	6) Главни истражитељ је лице коме је, на основу његове стручности поверена организација, спровођење и руковођење безбедносног истраживања удеса и озбиљних незгода у ваздушном саобраћају, озбиљних несрећа у железничком саобраћају, врло озбиљних поморских несрећа, озбиљних поморских несрећа,

поморских несрећа, поморских незгода, озбиљних пловидбених незгода и пловидбених незгода у водном саобраћају

Центар за истраживање несрећа у саобраћају (у даљем тексту: Центар) је посебна организација у чијој надлежности је обављање стручних послова који се односе на истраживање удеса и озбиљних незгода у ваздушном саобраћају, озбиљних несрећа, осталих несрећа и незгода у железничком саобраћају, врло озбиљних поморских несрећа, озбиљних поморских несрећа, поморских несрећа, поморских незгода, озбиљних пловидбених незгода и пловидбених незгода у водном саобраћају (у даљем тексту: несреће).

Лице које се поставља за главног истражитеља мора, поред услова који су прописани законом којим се уређује положај државних службеника, да има и најмање девет година радног искуства у ваздушном или железничком или водном саобраћају, од којих најмање три године радног искуства на пословима у вези са безбедношћу у ваздушном, железничком или водном саобраћају и истраживању несрећа. 

Главни истражитељ има по једног помоћника - главног истражитеља у ваздушном, главног истражитеља у железничком и главног истражитеља у водном саобраћају (у даљем тексту: помоћници главног истражитеља). 

Помоћници главног истражитеља морају, поред услова који су прописани законом којим се уређује рад на положају државних службеника, да имају и најмање девет година радног искуства у ваздушном или железничком или водном саобраћају, од којих најмање три године радног искуства на пословима у вези са безбедношћу у ваздушном, железничком или водном саобраћају и истраживању несрећа.

Центар за истраживање несрећа у саобраћају  је самосталан у раду и функционално, организационо и финансијски независан од свих органа и организација надлежних за ваздушни, железнички и водни саобраћај, као и свих правних и физичких лица чији интереси могу бити супротни задацима и овлашћењима Центра.
	ПУ
	
	

	21.2.
	The investigating body shall perform its tasks independently of the organisations referred to in paragraph 1 and shall be able to obtain sufficient resources to do so. Its investigators shall be afforded status giving them the necessary guarantees of independence.
	0.3.
5.1.
	Центар је самосталан у раду и функционално, организационо и финансијски независан од свих органа и организација надлежних за ваздушни, железнички и водни саобраћај, као и свих правних и физичких лица чији интереси могу бити супротни задацима и овлашћењима Центра.
	ПУ
	
	

	21.3.
	Member States shall make provision that railway undertakings, infrastructure managers and, where appropriate, the safety authority, are obliged immediately to report accidents and incidents referred to in Article 19 to the investigating body.
 The investigating body shall be able to respond to such reports and make the necessary arrangements to start the investigation no later than one week after receipt of the report concerning the accident or incident.
	0.1.

94.7
0.1.
94.8.

0.3.
30.5.

0.3.
32.3.
	Управљач, железнички превозници и Дирекција, ако има сазнања, морају без одлагања обавестити Центар и републичког инспектора за железнички саобраћај о несрећи и незгоди у железничком саобраћају. 

12
Центар мора бити у стању да одговори на те пријаве и да обезбеди потребна практична решења како би почело истрагу најкасније у року од недељу дана од пријема обавештења о несрећи или незгоди.
Железнички превозници, управљач, друга укључена лица и дирекција ако има сазнања, морају без одлагања да обавесте центар о несрећи или незгоди у железничком саобраћају.
Центар обезбеђује сва средства потребна за обављање истраге. С обзиром на природу несреће или незгоде, Центар може обезбедити и стручна лица која имају оперативно и стручно знање и искуство за помоћ при истрази. Одредбе члана 20. овог закона које се односе на радну групу центра, примењују се и на истражни поступак у железничком саобраћају.


	ПУ
	
	

	21.4.
	The investigating body may combine its tasks under this Directive with the work of investigating occurrences other than railway accidents and incidents as long as such investigations do not endanger its independence.
	
	
	НП
	Дискреционо право
	

	21.5.
	If necessary the investigating body may request the assistance of investigating bodies from other Member States or from the Agency to supply expertise or to carry out technical inspections, analyses or evaluations.
	
	
	НП
	Дискреционо право.
	

	21.6.
	Member States may entrust the investigating body with the task of carrying out investigations of railway accidents and incidents other than those referred to in Article 19.<0}
	
	
	НП
	Дискреционо право.
	

	21.7.
	The investigating bodies shall conduct an active exchange of views and experience for the purpose of developing common investigation methods, drawing up common principles for follow-up of safety recommendations and adaptation to the development of technical and scientific progress.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на процедуру сарадње између држава чланица ЕУ.
	

	21.8.
	The Agency shall support the investigating bodies in this task.
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Агенцију.
	

	22.1.1.
	An accident or incident referred to in Article 19 shall be investigated by the investigation body of the Member State in which it occurred. If it is not possible to establish in which Member State it occurred or if it occurred on or close to a border installation between two Member States the relevant bodies shall agree which one of them will carry out the investigation or shall agree to carry it out in cooperation. The other body shall in the first case be allowed to participate in the investigation and fully share its results.
	0.3.
32.1.
	Ако се несрећа или незгода догоди на граничним објектима између Републике Србије и друге државе или у њиховој близини, надлежни органи за истраживање несрећа или незгода тих држава могу се договорити да истрагу изврши једно од њих или да истрагу изврше заједно. У случају договора да истрагу врши надлежни орган за истраживање несреће или незгоде једне државе, надлежном органу за истраживање несреће или незгоде друге државе се омогућава учешће у истрази и неометана заједничка употреба резултата.
	ПУ
	
	

	22.1.2.
	Investigation bodies from another Member State shall be invited to participate in an investigation whenever a railway undertaking established and licensed in that Member State is involved in the accident or incident.
	0.3.
32.2.
	Надлежни орган за истраживање несреће или незгоде друге државе се позива да учествује у истрази, ако је у догађају учествовао железнички превозник са седиштем у тој држави и које је добило лиценцу у тој држави.
	ПУ
	
	

	22.1.3.
	This paragraph shall not preclude Member States from agreeing that the relevant bodies should carry out investigations in cooperation in other circumstances.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на процедуру сарадње између држава чланица ЕУ.
	

	22.2.
	For each accident or incident the body responsible for the investigation shall arrange for the appropriate means, comprising the necessary operational and technical expertise to carry out the investigation. The expertise may be obtained from inside or outside the body, depending on the -character of the accident or incident to be investigated.
	0.3.
4.4.

0.3.
6.6.
0.3.
32.3.
	У циљу остваривања својих надлежности из става 1. овог члана, Центар мора да поседује стручне, техничке и финансијске капацитете.

Центар може да ангажује и одговарајућа стручна лица, органе, организације и одговарајућа правна лица за стручну помоћ, уз одређену накнаду у складу са дужином ангажовања и сложеношћу послова.

Центар обезбеђује сва средства потребна за обављање истраге. С обзиром на природу несреће или незгоде, Центар може обезбедити и стручна лица која имају оперативно и стручно знање и искуство за помоћ при истрази.
	ПУ
	
	

	22.3.
	The investigation shall be carried out with as much openness as possible, so that all parties can be heard and can share the results. The relevant infrastructure manager and railway undertakings, the safety authority, victims and their relatives, owners of damaged property, manufacturers, the emergency services involved and representatives of staff and users shall be regularly informed of the investigation and its progress and, as far as practicable, shall be given an opportunity to submit their opinions and views to the investigation and be allowed to comment on the information in draft reports.
	0.3.
32.4. 

0.3.
32.5.

0.3.
32.6.
	Истрага се спроводи на начин који обезбеђује да сви учесници у несрећи или незгоди, имају могућност саслушања, односно давања изјава о догађају. 

Управљачи, железнички превозници, Дирекција, породице настрадалих лица, власници оштећене имовине, произвођачи, надлежни органи за истраживање несреће или незгоде, представници особља и корисника морају бити редовно обавештени о истрази и њеном току.

Лица из става 5. овог члана могу да дају своје мишљење и ставове о истрази, као и примедбе на нацрт извештаја Центра. 
	ПУ
	
	

	22.4.
	The investigating body shall conclude its examinations at the accident site in the shortest possible time in order to enable the infrastructure manager to restore the infrastructure and open it to rail transport services as soon as possible.
	0.3.
32.7.
0.3

32.8.
	Центар и други надлежни органи морају окончати увиђај на месту несреће или незгоде у најкраћем могућем року, тако да управљач може што пре поправити оштећену инфраструктуру и успоставити железнички саобраћај.
Центар може затражити стручну или техничку помоћ од истражних органа других држава или европске агенције за железнице (era).


	ПУ
	
	

	23.1.
	An investigation of an accident or incident referred to in Article 19 shall be the subject of reports in a form appropriate to the type and seriousness of the accident or incident and the relevance of the investigation findings. The reports shall state the objectives of the investigations as referred to in Article 19(1) and contain, where appropriate, safety recommendations.
	0.3.
33.1.
	О истрази несреће или незгоде, Центар сачињава коначан извештај у облику и структури према врсти и озбиљности несреће или незгоде, као и значају утврђеном у истрази. У извештају наводи циљеве истраге и по потреби безбедносне препоруке.
	ПУ
	
	

	23.2.
	The investigating body shall make public the final report in the shortest possible time and normally not later than 12 months after the date of the occurrence. The report shall, as close as possible, follow the reporting structure laid down in Annex V. The report, including the safety recommendations, shall be communicated to the relevant parties referred to in Article 22(3) and to bodies and parties concerned in other Member States.
	0.3. 

33.2.

0.3. 

33.3.

0.3. 

33.4.

0.3. 

33.7.
	Извештај из става 1. овог члана нарочито садржи непосредне чињенице о догађају, записник о истрази, анализу и закључке, предузете мере и препоруке. Извештај не садржи податке о личности. Пре објављивања извештаја на достављени предлог радне групе сагласност даје главни истражитељ.

Извештај не садржи податке о личности. Центар објављује коначан извештај у најкраћем могућем року, али не дужем од 12 месеци од несреће или незгоде. 

Центар доставља извештај заједно са безбедносним препорукама управљачу инфраструктуре, железничком превознику, Дирекцији, министарству, као и другим заинтересованим странама.

Министар ближе прописује садржину коначног извештаја о истрагама несрећа и незгода у железничком саобраћају.
	ПУ
	
	

	23.3.
	Each year the investigating body shall publish by 30 September at the latest an annual report accounting for the investigations carried out in the preceding year, the safety recommendations that were issued and actions taken in accordance with recommendations issued previously.
	0.3. 

33.5.
	Центар сваке године, најкасније до 30. септембра, објављује годишњи извештај за протеклу годину о истрагама обављеним у протеклој години, о датим безбедносним препорукама и мерама које су биле предузете у складу са раније датим препорукама.
	ПУ
	
	

	24.1.
	Information to be sent to the Agency

Within one week after the decision to open an investigation the investigating body shall inform the Agency thereof. The information shall indicate the date, time and place of the occurrence, as well as its type and its consequences as regards fatalities, injuries and material damage.
	0.3. 

34.1
	Центар мора у року од недељу дана од дана доношења одлуке о почетку истраге обавестити Европску железничку агенцију о почетку истраге. У обавештењу се наводи датум, време, место и врста озбиљне несреће и њене последице у погледу смртних исхода, повреда и материјалне штете.
	ПУ
	
	

	24.2.
	The investigating body shall send the Agency a copy of the final report referred to in Article 23(2) and of the annual report referred to in Article 23(3).
	0.3. 

34.2

0.3. 

34.3
	Центар доставља министарству годишњи извештај из члана 33. став 5. овог закона.

Центар доставља европској агенцији за железнице (era) коначне извештаје о истрази и годишњи извештај.

	ПУ
	
	

	25.1.
	A safety recommendation issued by an investigating body shall in no case create a presumption of blame or liability for an accident orincident.
	0.3. 

35.2.
	Безбедносна препорука коју изда Центар не може бити основ за утврђивање кривице или одговорности за несрећу или незгоду.
	ПУ
	
	

	25.2.
	Recommendations shall be addressed to the safety authority and, where needed by reason of the character of the recommendation, to other bodies or authorities in the Member State or to other Member States. Member States and their safety authorities shall take the necessary measures to ensure that the safety recommendations issued by the investigating bodies are duly taken into consideration, and, where appropriate, acted upon.
	0.3. 

35.3.

0.3.

35.4.

0.3. 

35.5.
	Препоруке се упућују Дирекцији, а у случају када је то потребно и другим органима и организацијама у Републици Србији, као и заинтересованим органима и организацијама других држава и међународним организацијама.
Дирекција предузима мере да се безбедносне препоруке узму у обзир, као и да се поступи по њима.

Органи и организације из става 3. овог члана, осим органа и организација других држава и међународних организација дужни су да предузму потребне мере у циљу да се безбедносне препоруке Центра узимају у обзир и, у зависности од случаја, поступају по њима. <0}
	ПУ
	
	

	25.3.
	The safety authority and other authorities or bodies or, when appropriate, other Member States to which recommendations have been addressed, shall report back at least annually to the investigating body on measures that are taken or planned as a consequence of the recommendation.
	0.3.
35.5.
	Органи и организације из става 3. овог члана којима су упућене безбедносне препоруке осим органа и организација других држава и међународних организација, дужни су да поднесу најмање једном годишње извештај Центру о мерама које су предузете или планиране да се предузму на основу препорука.
	ПУ
	
	

	26.
	The Annexes shall be adapted to scientific and technical progress. This measure, designed to amend non-essential elements of this Directive, shall be adopted in accordance with the regulatory procedure with scrutiny referred to in Article 27(2a).
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на процедуру сарадње између држава чланица ЕУ.
	

	27.
	Committee procedure

1. The Commission shall be assisted by the Committee set up by Article 21 of Directive 96/48/EC.

2. Where reference is made to this paragraph,
Article 5a(1) to (4) and Article 7 of Decision

1999/468/EC shall apply, having regard to the

provisions of Article 8 thereof. The period laid down in Article 5(6) of Decision 1999/468/EC shall be set at three months.

3. Where reference is made to this paragraph, Article 3 and 7 of Decision 1999/468/EC shall apply, having regard to the provisions of Article 8 thereof.

4. The Committee shall adopt its Rules of Procedure.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на Комисију.
	

	28.
	1. Member States may bring any measures concerning the implementation of this Directive to the attention of the Commission. Appropriate decisions shall be adopted in accordance with the procedure referred to in Article 27(2). 

2. At the request of a Member State or on its own initiative the Commission shall, in a specific case, examine the application and enforcement of provisions concerning safety certification and safety authorisation, and within two months of receipt of such a request decide in accordance with the procedure referred to in Article 27(2) whether the related measure may continue to be applied. The Commission shall communicate its decision to the European Parliament, the Council and the Member States.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на Комисију.
	

	29.
	Amendments to Directive 95/18/EC
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Европски парламент.
	

	30.
	Amendments to Directive 2001/14/EC
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Европски парламент.
	

	31.
	Report and further Community action

The Commission shall submit to the European Parliament and to the Council before 30 April 2007 and every five years thereafter a report on the implementation of this Directive.

The report shall be accompanied where necessary by proposals for further Community action.<0}
	
	
	НП
	Ова одредба односи се на Комисију.
	

	32.1.
	Penalties

The Member States shall lay down the rules on penalties applicable to infringements of the national provisions adopted pursuant to this Directive and shall take all measures necessary to ensure that they are implemented. The penalties provided for must be effective, proportionate, non-discriminatory and dissuasive.<0}
	0.1.
123. - 125.
	Казнене одредбе.
	ПУ
	
	

	32.2.
	The Member States shall notify those rules to the Commission by the date specified in Article 33 and shall notify it without delay of any subsequent amendment affecting them.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на процедуру сарадње између држава чланица ЕУ.
	

	33.
	Member States shall bring into force the laws, regulations and administrative provisions necessary to comply with this Directive by 30 April 2006 at the latest. They shall forthwith inform the Commission thereof.
When Member States adopt those measures, they shall contain a reference to this Directive or shall be accompanied by such reference on the occasion of their official publication. The methods of making such reference shall be laid down by Member States.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на процедуру сарадње између држава чланица ЕУ.
	

	34.
	Entry into force

This Directive shall enter into force on the day of its publication in the Official Journal of the European Union.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на процедуру сарадње између држава чланица ЕУ.
	

	35.
	Addressees

This Directive is addressed to the Member States.
	
	
	НП
	Ова одредба се односи на процедуру сарадње између држава чланица ЕУ.
	

	АI.1.
	Common safety indicators (CSIs) shall be reported annually by the safety authorities defined in Article 3(g). Indicators relating to activities referred to in Article 2(2), (a) and (b), should be accounted for separately, if they are submitted. If new facts or errors are discovered after the submission of the report, the indicators for one particular year shall be amended or corrected by the safety authority at the first convenient opportunity and at the latest in the next annual report. Common definitions for the CSIs and methods to calculate the economic impact of accidents are laid down in the Appendix.
	0.1.
6.6.

0.1.
6.7.

0.1.
6.8.

0.1.
6.9.

0.1.
6.5.
	Дирекција објављује годишњи извештај о својим активностима за претходну годину и доставља га Министру најкасније до 30. септембра текуће године.

Извештај садржи податке о:

1) развоју стања безбедности на железници укључујући у то и прикупљене ЗПБ;

2) важним променама у законодавству и регулисању безбедности на железници;

3) унапређењу поступка сертификације о безбедности за управљање железничком инфраструктуром и сертификације о безбедности за превоз;

4) резултатима и искуствима везаним за надзор над управљачем и железничким превозником.

Извештај из става 6. овог члана Дирекција доставља и Агенцији Европске Уније за железнице (у даљем тексту: Агенција)  најкасније до 30. септембра текуће године.

Уколико се после достављања извештаја из става 6. овог члана открију нове чињенице или грешке, Дирекција је дужна да показатеље који се односе на одређену годину допуни или исправи првом приликом, а најкасније у следећем годишњем извештају.
ЗПБ према којима управљач и железнички превозник састављају извештај из става 2. овог члана и заједничке методе за израчунавање економских последица несрећа, прописује Дирекција.
	ПУ
	
	

	АI.1.1.
	1. Indicators relating to accidents 
1.1. Total and relative (to train-kilometres) number of significant accidents and a break-down for the following types of accidents: 
- collision of train with rail vehicle, 
- collision of train with obstacle within the clearance gauge, 
- derailment of train, 
- level crossing accident, including accident involving pedestrians at level crossing, and a further break-down for the five types of level crossings defined in point 6.2, 
- accident to persons involving rolling stock in motion, with the exception of suicides and attempted suicides, 
- fire in rolling stock, 
- other. 
Each significant accident shall be reported under the type of the primary accident, even if the consequences of the secondary accident are more severe (e.g. a derailment followed by a fire).  

<0}
	0.6.
3.1.

0.6.
3.3.
	Показатељи који се односе на несреће су: 

1) укупан и релативни број (у односу на број возних километара) значајних несрећа приказан по следећим врстама несрећа: 

(1) судари возова са железничким возилима; 

(2) судари вoзовa са препрекама унутар слободног профила; 

(3) исклизнућа возова; 

(4) несреће на путним прелазима у нивоу, укључујући и несреће у којима су учествовали пешаци на путним прелазима у нивоу; 

(5) несреће у којима су страдала лица, изазване железничким возилима у покрету, изузимајући самоубиства и покушаје самоубиства; 

(6) пожари у железничким возилима; 

(7) остале несреће; 

Свака значајна несрећа се пријављује по врсти несрећекоја се прва догодила, чак иако су последице несреће која се касније догодила озбиљније, нпр. пожар после исклизнућа.
	ПУ
	
	

	АI.1.2.
	1.2. Total and relative (to train-kilometres) number of persons seriously injured and killed by type of accident divided into the following categories: 

- passengers (also in relation to total number of passenger-kilometres and passenger train-kilometres), 

- employee or contractor, 

- trespasser, 

- other person at a platform, 

- other person not at a platform. 
<0}
	0.6.
3.2.
	2) укупан и релативни број (у односу на број возних километара) тешко повређених ипогинулих лица по врстама несрећа, подељених у следеће категорије: 

(1) путници (такође и у односу на укупан број путничких километара и возних километара у путничком саобраћају); 

(2) запослени или особље извођача радова; 

(3) корисници путних прелаза у нивоу; 

(4) лица којима није дозвољен приступ железничком подручју; 

(5) остала лица на перонима; 

(6) остала лица ван перона. 
	ПУ
	
	

	АI.2.
	2. Indicators relating to dangerous goods 
Total and relative (to train-kilometres) number of accidents involving the transport of dangerous goods by rail divided into the following categories: 

- accidents involving at least one railway vehicle transporting dangerous goods, as defined by the Appendix, 

- number of such accidents in which dangerous goods are released.
	0.6.
4.
	Показатељи који се односе на опасну робу су укупан и релативни број (у односу на број возних километара) несрећа везаних за превоз опасне робе подељених у следеће категорије:5 

1) несреће у којима учествује најмање једно железничко возило које превози опаснуробу; 

2) број несрећа у којима је дошло до ослобађања опасне робе.
	ПУ
	
	

	АI.3.
	3. Indicators relating to suicides 
Total and relative (to train-kilometres) number of suicides.
	0.6.
5.
	Показатељи који се односе на самоубиства су укупан и релативни број (у односу на возне километре) самоубистава.
	ПУ
	
	

	АI.4.
	4. Indicators relating to precursors of accidents 
Total and relative (to train-kilometres) number of precursors to accidents and a break down on the following types of precursor: 

- broken rails, 

- track buckle and other track misalignment, 

- wrong-side signalling failure, 

- signal passed at danger when passing a danger point, - signal passed at danger without passing a danger point, 

- broken wheel on rolling stock in service, 

- broken axle on rolling stock in service. 

All precursors are to be reported, both those resulting and those not resulting in accidents. (A precursor resulting in a significant accident shall also be reported under indicators relating to precursors; a precursor not resulting in a significant accident shall only be reported under indicators relating to precursors). 


	0.6.
6.1.

0.6.
6.4.

0.6.
6.5.

0.6.
6.6.
	Показатељи који се односе на незгоде (догађаје који претходе несрећама) су укупан и релативни број (у односу на број возних километара): 

1) сломљених шина;

2) извијања и других деформација колосека;

3) погрешних показивања сигналних знакова;

4) пролазака поред сигнала који забрањује даљу вожњу уз пролазак опасне тачке;

5) пролазака поред сигнала који забрањује даљу вожњу без проласка опасне тачке;

6) сломљених точкова на железничким возилима у саобраћају;

7) сломљених осовина на железничким возилима у саобраћају.
Прикaзују се све незгоде (догађаји који претходе несрећама), кaкo они кojи зa пoслeдицу имajу нeсрeћу, тaкo и oни кojи je нeмajу. 

Незгоде кojе зa пoслeдицу имajу значајну нeсрeћу прикaзуjу сe и у oквиру пoкaзaтeљa из oвoг члaнa. 

Незгоде кojе зa пoслeдицу нeмajу значајну нeсрeћу прикaзуjу сe сaмo у o квиру пoкaзaтeљa из oвoг члaнa.
	ПУ
	
	

	АI.5.
	5. Indicators to calculate the economic impact of accidents 
Total in euro and relative (to train-kilometres): 

- number of deaths and serious injuries multiplied by the Value of Preventing a Casualty (VPC), 

- cost of damages to environment, 

- cost of material damages to rolling stock or infrastructure, 

- cost of delays as a consequence of accidents. 

Safety authorities shall report the economic impact of significant accidents. The VPC is the value society attributes to the prevention of a casualty and as such shall not form a reference for compensation between parties involved in accidents. 


	0.6.
7.
	Показатељи за израчунавање економских последица несрећа су: 

1) број погинулих и тешко повређених лица помножен са вредношћу превенцијежртава; 

2) трошкови штете нанесене животној средини;

3) трошкови материјалне штете нанесене железничким возилима или инфраструктури;

4) трошкови кашњења изазваних несрећама.6 

Показатељи из става 1. овог члана изражавају се у динарима и то укупно и релативно (у односу на број возних километара). 

Дирекција за железнице у свом годишњем извештају приказује економске последице значајних несрећа.
	ПУ
	
	

	АI.6.1.
	6. Indicators relating to technical safety of infrastructure and its implementation 
6.1. Percentage of tracks with Train Protection Systems (TPSs) in operation and percentage of train-kilometres using on- board TPSs, where these systems provide: 

- warning,

- warning and automatic stop, 

- warning and automatic stop and discrete supervision of speed, 

- warning and automatic stop and continuous supervision of speed.

	0.6.
8.1.1.
	Показатељи који се односе на техничку безбедност инфраструктуре су: 

1) прoцeнaт пругa кoje имajу систeмe зa зaштиту вoзa у употреби и прoцeнaт вoзнихкилoмeтaрa гдe сe кoристe систeми зa зaштиту вoзa угрaђeни нa вoзилимa који обезбеђују: 

(1) aутoмaтскo упoзoрeњe мaшинoвoђи; 

(2) aутoмaтскo упoзoрeњe мaшинoвoђи и  aутoмaтскo зaустaвљaњe при прoлaску поред сигнaлa кojим сe зaбрaњуje дaљa вoжњa; 

(3) аутоматско упoзoрeњe, aутoмaтскo зaустaвљaњe и пoврeмeну кoнтрoлу брзинe, чиме сe oмoгућaвa oсигурaњe oпaсних тачака, a кoнтрoлa брзинe сe врши нa мeстимa на којима је потребно oгрaничити брзину (нпр. при приближaвaњу сигнaлу); 

(4) аутоматско упoзoрeњe, aутoмaтскo зaустaвљaњe и кoнтинуaлну кoнтрoлу брзинe, чиме сe oмoгућaвa oсигурaњe oпaсних тачака и кoнтинуaлнa кoнтрoлa oгрaничeњa брзинe нa прузи, стaлним пoкaзивaњeм и спрoвoђeњeм нajвeћe дoпуштeнe циљнe брзинe нa свим дeлoвимa пругe (систeм aутoмaтскe зaштитe вoзa); 
	ПУ
	
	

	АI.6.2.
	6.2. Number of level crossings (total, per line kilometre and track kilometre) by the following five types: 

(a) passive level crossing 

(b) active level crossing: 

(i) manual, 

(ii) automatic with user-side warning, 

(iii) automatic with user-side protection, 

      (iv) rail-side protected.  
	0.6.
8.1.2.
	2) број путних прелаза у нивоу (укупно, по пружном километру и по колосечномкилометру) подељених у следеће категорије: 

(1) нeoсигурaни (пaсивни) путни прелази; 

(2) oсигурaни (aктивни) путни прелази: 

- ручни; 

- aутoмaтски сa упoзoрeњeм за кoрисникa; 

- аутоматски са заштитом за корисника; 

- аутоматски сa заштитом на страни колосека.
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.1.
	‘significant accident’ means any accident involving at least one rail vehicle in motion, resulting in at least one killed or seriously injured person, or in significant damage to stock, track, other installations or environment, or extensive disruptions to traffic, excluding accidents in workshops, warehouses and depots;
	0.6.
2.18.
	18) значајна несрећаје несрећа у којој је учествовало најмање једно железничко возило у покрету, која има за последицу усмрћење или тешке повреде најмање једног лица или наношење знатне штете железничким возилима, железничкој инфраструктури или животној средини или знатан поремећај у одвијању железничког саобраћаја; ту не спадају несреће које су се догодиле у радионицама, складиштима или депоима; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.2.
	‘significant damage to stock, track, other installations or environment’ means damage that is equivalent to EUR 150 000 or more;
	0.6.
2.6.
	6) знатна штета је штета на железничким возилима, инфраструктури или животнојсредини у износу од најмање 150.000 евра у динарској противвредности; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.3.
	‘extensive disruptions to traffic’ means that train services on a main railway line are suspended for six hours or more;
	0.6.
2.5.
	5) знатан поремећај у одвијању железничког саобраћаја је прекид саобраћаја намагистралним железничким пругама у трајању од шест или више сати; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.4.
	‘train’ means one or more railway vehicles hauled by one or more locomotives or railcars, or one railcar travelling alone, running under a given number or specific designation from an initial fixed point to a terminal fixed point, including a light engine, i.e. a locomotive travelling on its own,;
	0.6.
2.2.
	2) вoз je jeднo или вишe жeлeзничких вoзилa кoje вучe jeднa или вишe лoкoмoтивaили мoтoрних кoлa или jeднa мoтoрнa кoлa кoja вoзе сaмa, пoд oдрeђeним брojeм или пoсeбнoм oзнaкoм, oд oдрeђeнe пoчeтнe тaчкe дo oдрeђeнe зaвршнe тaчкe, укључуjући вучнo вoзилo oднoснo лoкoмoтиву кoja вoзи сaмa; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.5.
	‘collision of train with rail vehicle’ means a front to front, front to end or a side collision between a part of a train and a part of another train or rail vehicle, or with shunting rolling stock;
	0.6.
2.43.
	43) судaр вoзa сa жeлeзничким вoзилoм je удaр дeлa jeднoг вoзa у прeдњи, зaдњи илибoчни дeo другoг вoзa, жeлeзничкoг вoзилa или мaнeвaрскoг састава; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.6.
	‘collision of train with obstacle within the clearance gauge’ means a collision between a part of a train and objects fixed or temporarily present on or near the track (except at level crossings if lost by a crossing vehicle or user), including collision with overhead contact lines;
	0.6.
2.44.
	44) судaр вoзa сa прeпрeкoм унутaр слoбoднoг прoфилa je удaр дeлa вoзa у oбjeктeкojи су причвршћeни зa пругу или сe приврeмeнo нaлaзe нa њoj или у њeнoj близини (oсим нa путним прeлaзимa у нивoу, aкo су тoкoм прeлaскa испaли из вoзилa или их je изгубиo кoрисник), укључуjући удaр у кoнтaктну мрeжу; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.7.
	‘derailment of train’ means any case in which at least one wheel of a train leaves the rails;
	0.6.
2.9.
	9) исклизнуће воза је сваки случај када најмање један точак воза спадне са шина;
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.8.
	‘level crossing accident’ means any accident at level crossings involving at least one railway vehicle and one or more crossing vehicles, other crossing users such as pedestrians or other objects temporarily present on or near the track if lost by a crossing vehicle or user;
	0.6.
2.16.
	16) несрећа на путном прелазу у нивоу је несрећа у којој учествује најмање једножелезничко возило и једно или више друмских возила која прелазе путни прелаз у нивоу, остали корисници прелаза, као што су пешаци, или предмети који су привремено присутни на колосеку или се налазе у близини колосека, уколико их је изгубило друмско возило или корисник прелаза; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.9.
	‘accident to persons involving rolling stock in motion’ means accidents to one or more persons who are either hit by a railway vehicle or by an object attached to, or that has become detached from, the vehicle, this includes persons who fall from railway vehicles as well as persons who fall or are hit by loose objects when travelling on board vehicles;  
	0.6.
2.17.
	17) несрећа у којој су страдала лица, изазвана железничким возилима у покрету јенесрећа у којој је страдало једно или више лица које је ударило железничко возило или предмет који је прикачен за возило или се од њега откачио; ту спадају и лица која падну са железничких возила, као и лица које падну или их ударе непричвршћени предмети у току путовања на возилу; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.10.
	‘fire in rolling stock’ means a fire or explosion that occurs in a railway vehicle (including its load) when it is running between the departure station and the destination, including when stopped at the departure station, the destination or intermediate stops, as well as during re- marshalling operations;
	0.6.
2.27.
	27) пожар у железничкoм возилу je пожар или експлозија до које дође на железничкомвозилу (укључујући и његов товар) док саобраћа између полазне и упутне станице, као и када стоји у полазној станици, упутној станици или у међустаници или током маневрисања; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.11.
	‘other (accident)’ means any accident other than a collision of train with rail vehicle, collision of train with obstacle within the clearance gauge, derailment of train, level crossing accident, an accident to person involving rolling stock in motion or a fire in rolling stock;
	0.6.
2.22.
	22) осталe несрећe су свe нeсрeћe oсим судaрa вoзa сa жeлeзничким вoзилoм, судaрa вoзa сa прeпрeкoм унутaр слoбoднoг прoфилa, исклизнућa вoзa, нeсрeћа нa путнoм прeлaзу у нивoу, несрећа у којима су страдала лица изазваних железничким возилима у покрету или пoжaра нa жeлeзничкoм вoзилу; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.12.
	‘passenger’ means any person, excluding a member of the train crew, who makes a trip by rail, including a passenger trying to embark onto or disembark from a moving train for accident statistics only;
	0.6.
2.34.
	34) путник је свако лице које путује возом изузев возног особља, укључујући и лицекоје покушава да уђе у воз или да из њега изађе док је воз у покрету; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.13.
	‘employee or contractor’ means any person whose employment is in connection with a railway and is at work at the time of the accident, including the staff of contractors, self-employed contractors, the crew of the train and persons handling rolling stock and infrastructure installations;
	0.6.
2.4.
	4) запослени и особље извођача радова су сва лица чије је запослење везано зажелезницу и која су на радном месту у време дешавања несреће, укључуjући oсoбљe извoђaча рaдoвa, сaмoзaпoслeнe извoђaчe рaдoвa, возно особље и лица које рукују железничким возилима и инфраструктурним постројењима; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.14.
	‘level crossing user’ means any person using a level crossing to cross the railway line by any means of transport or by foot;
	0.6.
2.11.
	11) корисници путног прелаза у нивоу су сва лица која користе путни прелаз да бипрешла преко железничке пруге неким превозним средством или пешице; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.15.
	‘trespasser’ means any person present on railway premises where such presence is forbidden, with the exception of a level crossing user;
	0.6.
2.12.
	12) лица којима је забрањен приступ на железничко подручје су сва лица нажелезничком подручју којима је присуство забрањено, изузев корисника путних прелаза; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.16.
	‘other person at a platform’ means any person at a railway platform who is not defined as ‘passenger’, ‘employee or contractor’, ‘level crossing user’, ‘other person not at a platform’ or ‘trespasser’;
	0.6.
2.23.
	23) oстaлa лицa нa пeрoну су сва лица нa жeлeзничкoм пeрoну кoje нису дeфинисaникao „путници”, „запослени и особље извођача радова”, „кoрисници путних прeлaзa у нивoу”, „oстaлa лицa вaн пeрoнa”‚ или „лица којима је забрањен приступ на железничко подручје”;
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.17.
	‘other person not at a platform’ means any person not at a railway platform who is not defined as ‘passenger’, ‘employee or contractor’, ‘level crossing user’, ‘other person at a platform’ or ‘trespasser’;
	0.6.
2.24.
	24) остaлa лицa вaн пeрoнa су свa лицa кoja нису нa пeрoну и нису дeфинисaни кao„путници”, „запослени и особље извођача радова”‚ „кoрисници путних прeлaзa у нивoу”‚ „oстaлa лицa нa пeрoну” или „лица којима је забрањен приступ на железничко подручје”; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.18.
	‘death (killed person)’ means any person killed immediately or dying within 30 days as a result of an accident, excluding any suicide;
	0.6.
2.25.
	25) погинуло лице је лице које је погинуло на лицу места или је преминуло у року од30 дана због последица несреће, искључујући самоубиства; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.1.19.
	‘serious injury (seriously injured person)’ means any person injured who was hospitalised for more than 24 hours as a result of an accident, excluding any attempted suicide.
	0.6.
2.45.
	45) тешко повређено лице је свако повређено лице које је хоспитализовано дуже од 24сата због последица несреће, искључујући покушај самоубиства; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.2.1.
	‘accident involving the transport of dangerous goods’ means any accident or incident that is subject to reporting in accordance with RID/ADR section 1.8.5;
	0.6.
2.15.
	15) несрећа везана за превоз опасне робе је свака несрећа или незгода о којима седоставља извештај у складу са Правилником о међународном железничком превозу опасне робе (у даљем тексту: RID), који је Додатак Ц Конвенције о међународним железничким превозима (COTIF) од 9. маја 1980. године у верзији на основу Протокола о изменама од 3. јуна 1999. године („Службени гласник РСˮ, број 102/07 и „Службени гласник РС – Међународни уговориˮ, број 1/10), или у складу са Eврoпским споразумом о међународном друмском транспорту опасног терета (ADR) („Службени гласник РС – Међународни уговориˮ, бр. 14/13 и 2/14); 
	ПУ
	
	

	АI.Д.2.2.
	‘dangerous goods’ means those substances and articles the carriage of which is prohibited by RID, or authorised only under the conditions prescribed therein.
	0.6.
2.19.
	19) опасна роба су супстанце и предмети чији је превоз забрањен у складу са RID илије дозвољен само под одређеним условима прописаним у њему; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.3.1.
	‘suicide’ means an act to deliberately injure oneself resulting in death, as recorded and classified by the competent national authority;
	0.6.
2.37.
	37) самоубиство је чин намерног самоповређивања који доводи до смрти;
	ПУ
	
	

	АI.Д.3.2.
	‘attempted suicide’ means an act to deliberately injure oneself resulting in serious injury.
	0.6.
2.28.
	28) пoкушaj сaмoубиствa je чин намерног самоповређивања чиja je пoслeдицa тeшкaпoврeдa; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.4.1.
	‘broken rail’ means any rail which is separated in two or more pieces, or any rail from which a piece of metal becomes detached, causing a gap of more than 50 mm in length and more than 10 mm in depth on the running surface;
	0.6.
2.40.
	40) сломљена шина је свака шина која се изломи на два или више дела или шина одкоје се одвоји део метала и тако на возној површини проузрокује пукотину већу од 50 mm по дужини, односно 10 mm по дубини; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.4.2.
	‘track buckle or other track misalignment’ means any fault related to the continuum and the geometry of track, requiring track to be placed out of service or immediate restriction of permitted speed;
	0.6.
2.7.
	7) извијање или другa дeфoрмaциja колосека je свaки недостатaк везан за континуитети геометрију колосека који захтева затварање колосека или тренутно смањење дозвољене брзинe; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.4.3.
	‘wrong side signalling failure’ means any technical failure of a signalling system (either to infrastructure or to rolling stock), resulting in signalling information less restrictive than that demanded;
	0.6.
2.26.
	26) погрешно показивање сигналних знакова су све грешке сигналног система (наинфраструктури или на железничким возилима) које доводе до давања мање рестриктивног сигналног знака од захтеваног; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.4.4.
	‘Signal Passed at Danger when passing a danger point’ means any occasion when any part of a train proceeds beyond its authorised movement and travels beyond the danger point;
	0.6.
2.30.
	30) пролазак поред сигнала који забрањује дaљу вожњу уз прoлaзaк oпaснe тaчкe jeсвaкa ситуацијa у којoj било који део воза прoдужи вожњу даље од тачке до које му је дoзвoљeнo кретањe и прoђe oпaсну тaчку; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.4.5.
	‘Signal Passed at Danger without passing a danger point’ means any occasion when any part of a train proceeds beyond its authorised movement but does not travel beyond the danger point. 

Unauthorised movement as referred to in points 4.4 and 4.5 above means to pass: 

— a trackside colour light signal or semaphore at danger, or an order to STOP where a Train Protection system (TPS) is not operational, 

— the end of a safety related movement authority provided in a TPS, 

— a point communicated by verbal or written authorisation laid down in regulations, 

— stop boards (buffer stops are not included) or hand signals. 

Any case in which a vehicle without any traction unit attached or a train that is unattended runs away past a signal at danger is not included. Any case in which, for any reason, the signal is not turned to danger in time to allow the driver to stop the train before the signal is not included. 

Safety Authorities may report separately on the four indices of unauthorised movement listed in the indents in this point and shall report at least an aggregate indicator containing data on all four items indices. 
	0.6.

2.31.

0.6.

6.2.

0.6.

6.3.

0.6.

6.4.

0.6.

6.5.

0.6.

6.6.
	31) пролазак поред сигнала који забрањује дaљу вожњу бeз прoлaскa oпaснe тaчкe jeсвaкa ситуацијa у којoj било који део воза продужи вожњу даље од тачке до које му је дозвољено кретање aли нe прoђe oпaсну тaчку; 

Недозвољенoм вoжњoм пoрeд сигнaлa кojи зaбрaњуje дaљу вoжњу из стaвa 1. тaч. 4 и 5) oвoг члaнa сматра се пролазак: 

1) пружног сигнала који забрањује дaљу вожњу или непоштовање наредбе зазаустављање кaдa систем за заштиту воза није у функцији; 

2) краја одобрења за безбедно кретање предвиђеног системом за заштиту воза;

3) тачке одређене путем усменог или писмeнoг наређења издaтoг у склaду сa вaжeћимпрoписимa; 

4) ознакe за заустављање (осим грудобрана) или ручних сигнала;

У недозвољене вожње не спадају случајеви кaдa возилo без вучне јединице или непoсeднути воз одбегне поред сигнала који забрањује вожњу, као ни случајеви у којима, из било ког разлога, сигнал није био на време постављен да показује забрањену вожњу како би омогућио машиновођи да заустави воз пре сигнала.
Прикaзују се све незгоде (догађаји који претходе несрећама), кaкo они кojи зa пoслeдицу имajу нeсрeћу, тaкo и oни кojи je нeмajу. 
Незгоде кojе зa пoслeдицу имajу значајну нeсрeћу прикaзуjу сe и у oквиру пoкaзaтeљa из oвoг члaнa. 
Незгоде кojе зa пoслeдицу нeмajу значајну нeсрeћу прикaзуjу сe сaмo у o квиру пoкaзaтeљa из oвoг члaнa.
	ПУ
	
	

	АI.Д.4.6.
	‘broken wheel on rolling stock in service’ means a break affecting the wheel and creating a risk of accident (derailment or collision);
	0.6.

2.41.
	41) сломљени тoчaк нa железничком вoзилу у сaoбрaћajу oзнaчaвa лoм кojи утичe нaтoчaк и ствaрa ризик oд нeсрeћe (исклизнуће или судaр); 
	ПУ
	
	

	АI.Д.4.7.
	‘broken axle on rolling stock in service’ means a break affecting the axle and creating a risk of accident (derailment or collision).
	0.6.

2.42.
	42) слoмљeнa осовинa нa железничком вoзилу у сaoбрaћajу oзнaчaвa лом кojи утичe нaосовину и ствaрa ризик од несреће (исклизнуће или судар); 
	ПУ
	
	

	АI.Д.5.1.1
	The Value of Preventing a Casualty (VPC) is composed of: 

(1) Value of safety per se: Willingness to Pay (WTP) values based on stated preference studies carried out in the Member State for which they are applied.
	0.6.

9.1.1.
	Вредност превенције жртава обухвата: 

1) вредност спремности за плаћање ради спречавања жртава, која се заснива наприоритетима утврђеним у Републици Србији; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.5.1.2
	(2) Direct and indirect economic costs: cost values appraised in the Member State, composed of: 

— medical and rehabilitation cost, 

— legal court cost, cost for police, private crash investigations, the emergency service and administrative costs of insurance, 

— production losses: value to society of goods and services that could have been produced by the person if the accident had not occurred. 

When calculating the costs of casualties, fatalities and serious injuries shall be considered separately (different VPC for fatality and serious injury).
	0.6.

9.1.2.
	2) процењене директне и индиректне трошкове у Републици Србији:

(1) медицинске трошкове и трошкове рехабилитације; 

(2) судске трошкове, трошкове увиђаја и трошкове истрага несрећа, трошкове хитне помоћи и трошкове осигурања; 

(3) производне губитке тј. вредности добара која су могла да буду произведена и вредности услуга које су могле да буду пружене да се несрећа није догодила.
	ПУ
	
	

	АI.Д.5.2.
	Common principles to appraise the value of safety per se and direct/indirect economic costs: 

For the value of safety per se, the assessment of whether available estimates are appropriate or not shall be based on the following considerations: 

— estimates shall relate to a system for valuation of mortality risk reduction in the transport sector and follow a Willingness to Pay (WTP) approach according to stated preference methods, 

— the respondent sample used for the values shall be representative of the population concerned. In particular, the sample has to reflect the age/ income distribution along with other relevant socioeconomic/demographic characteristics of the population, 

— method for eliciting WTP values: survey design shall be such that questions are clear/meaningful to respondents. 

Direct and indirect economic costs shall be appraised on the basis of the real costs borne by society.
	
	
	НУ
	
	

	АI.Д.5.3.1
	‘Cost of damage to environment’ means costs that are to be met by Railway Undertakings and Infrastructure Managers, appraised on the basis of their experience, in order to restore the damaged area to its state before the railway accident.
	0.6.

2.48.
	48) трошкови штете нанесене животној средини су трошкови које сносе железнички превозници и управљачи инфраструктуре, a кojи сe прoцeњуjу нa oснoву њихoвoг искуствa, како би се оштећена област вратила у стање пре несреће на железници. 
	ПУ
	
	

	АI.Д.5.3.2
	‘Cost of material damage to rolling stock or infrastructure’ means the cost of providing new rolling stock or infrastructure, with the same functionalities and technical parameters as that damaged beyond repair, and the cost of restoring repairable rolling stock or infrastructure to its state before the accident, to be estimated by Railway Undertakings and Infrastructure Managers on the basis of their experience, including also costs related to the leasing of rolling stock, as a consequence of non-availability due to damaged vehicles.
	0.6.

2.47.
	47) трошкови материјалне штете нанесене железничким возилима или инфраструктури су трошкови набавке нових железничких возила или нове инфраструктуре која се не може поправити, са истом функцијом и техничким параметрима и трошкови враћања железничких возила или инфраструктуре која се може поправити у стање пре несреће; обе врсте трошкова процењују железнички превозници и управљачи инфраструктуре на основу искуства; ови трошкови обухватају и трошкове везане за изнајмљивање железничких возила као последице нерасположивости оштећених возила;
	ПУ
	
	

	АI.Д.5.3.3
	‘Cost of delays as a consequence of accidents’ means the monetary value of delays incurred by users of rail transport (passengers and freight customers) as a consequence of accidents, calculated by the following model: 

VT = monetary value of travel time savings 

Value of time for a passenger of a train (an hour) 
VTP = [VT of work passengers] * [Average percentage of work passengers per year] + [VT of non-work passengers] * [Average percentage of non-work passengers per year] 

VTP is measured in EUR per passenger per hour 

‘Work passenger’ means a passenger travelling in connection with their professional activities excluding commuting. 

Value of time for a freight train (an hour) 
VTF = [VT of freight trains] * [(Tonne-Km)/(Train-Km)] 

VTF is measured in EUR per freight tonne per hour 

Average tonnes of goods transported per train in one year = (Tonne-Km)/ (Train-Km) 

CM = Cost of 1 minute of delay of a train 

Passenger train 
CMP = K1 * (VTP /60) * [(Passenger-Km)/(Train-Km)] 

Average number of passengers per train in one year = (Passenger-Km)/ (Train-Km) 

Freight train 
CMF = K2 * (VTF /60) 

Factors K1 and K2 are between the value of time and the value of delay, as estimated by stated preference studies, to take into account that the time lost as a result of delays is perceived significantly more negatively than normal travel time. 

Cost of delays of an accident = CMP * (Minutes of delay of passenger trains) + CMF * (Minutes of delay of freight trains) 

Scope of the model 
Cost of delays is to be calculated for significant accidents, as follows: 

— real delays on the railway lines where accidents occurred as measured at terminal station 

— real delays or, if not possible, estimated delays on the other affected lines.
	0.6.

10.
	Трошкови кашњења услед несреће представљају новчану вредност кашњења коју сносе корисници железничког превоза (путници и комитенти у превозу робе). 
Трошкови кашњења услед несреће израчунавају се по следећем моделу: 

1) Врeднoст врeмeнa зa путникe у вoзу (пo сaту):

VTp = [VT пoслoвних путникa] * [прoсeчни прoцeнaт тaквих путникa гoдишњe] +

[VT путникa кojи нe путуjу пoслoм]*[прoсeчни прoцeнaт таквих путника гoдишњe], 

гдe: 

- VTp је изрaжeнo у динaримa пo путнику пo сaту; 

- пoслoвни путник је путник кojи путуje у вeзи сa свojoм прoфeсиoнaлнoм дeлaтнoшћу, искључуjући путoвaњe до и од места рада; 

- VT је нoвчaнa врeднoст уштeдe врeмeнa путoвaњa; 

- VT за путовање пoслoвнoг путника износи 700,00 динaрa по сату; 

- VT за путовање путника кojи нe путуje у вeзи сa свojoм прoфeсиoнaлнoм дeлaтнoшћу износи 250,00 динaрa по сату;
2) Врeднoст врeмeнa зa тeрeтни вoз (пo сaту):

VTt = [VT тeрeтних вoзoвa] * [(тoнски килoмeтaр)/(вoзни килoмeтaр)], 

где: 

- VTt је изражено у динaримa по тони робе и по сату; 

- VT је нoвчaнa врeднoст уштeдe врeмeнa прeвoзa; 

- (тoнски килoмeтaр)/(вoзни килoмeтaр) је прoсeчни брoj тoнa тeрeтa прeвeзeнoг вoзoм у jeднoj гoдини; 

- VT за превоз 1 тоне робе износи 35,00 динaрa по сату;
3) Cm= цена једнoг минутa кашњења воза: 

- за воз за превоз путника: 

Cmp = K1 * (VTp/60) * [(путнички километар)/(возни километар)] 

(путнички километар)/(возни километар)=просечан број путника по возу годишње; 

- за теретни воз: 

Cmt = K2 * (VTt /60) 

Фактори К1 и К2 се налазе између вредности времена путовања и вредности кашњења. Фактор К1 износи 2,5 а фактор К2 износи 2,15; 
4) Трошкови кашњења насталог услед несреће износе:

Cmp * (минути кашњења возова за превоз путника) + Cmt * (минути кашњења теретних возова). 
Tрoшкoви кaшњeњa изрaчунaвajу сe зa значајна нeсрeћe и тo: 

1) трoшкoви ствaрних кашњења на железничким пругама на којима се догодиланесрећа, мeрeнo у упутним стaницaмa; 
2) трошкови ствaрних кашњења или, уколико то није могуће, процењених кашњења надругим железничким пругама изазваних несрећама на пругама из тачке 1) овог става. 

Вредности VT дaтe у oвoм члaну сваке године сe увећавају односно смањују за степен раста односно смањења бруто националног производа.
	ПУ
	
	

	АI.Д.6.1.
	‘Train Protection System (TPS)’ means a system that helps to enforce obedience to signals and speed restrictions.
	0.6.

2.38.
	38) систeм зa зaштиту вoзa je систeм кojи oмoгућaвa oсигурaњe пoштoвaњa сигнaлa и oгрaничeњa брзинe; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.6.2.
	‘On-board systems’ mean systems assisting the driver to observe line-side signalling and in cab signalling and thus providing protection of danger points and enforcement of speed limits. On-board TPSs are described as follows: 

(a) Warning, providing automatic warning to driver. 

(b) Warning and automatic stop, providing automatic warning to driver and automatic stop when passing a signal at danger. 

(c) Warning and automatic stop and discrete supervision of speed, providing protection of danger points, where ‘discrete supervision of speed’ means supervision of speed at certain locations (speed traps) at the approach of a signal. 

(d) Warning and automatic stop and continuous supervision of speed, providing protection of danger points and continuous supervision of the speed limits of the line, where ‘continuous supervision of speed’ means continuous indication and enforcement of the maximal allowed target speed on all sections of the line. 

Type (d) is regarded as Automatic Train Protection (ATP) system.
	0.6.

2.39.

0.6.

8.1.1.
	39) систeм зa зaштиту вoзa угрaђeн нa вoзилу је систeм кojи пoмaже мaшинoвoђи дaпoштуje пружну сигнaлизaциjу и сигнaлизaциjу у упрaвљaчници и тимe oсигурaвa зaштиту oпaсних тачака и пoштoвaњe oгрaничeњa брзинe; 

1) прoцeнaт пругa кoje имajу систeмe зa зaштиту вoзa у употреби и прoцeнaт вoзнихкилoмeтaрa гдe сe кoристe систeми зa зaштиту вoзa угрaђeни нa вoзилимa који обезбеђују: 

(1) aутoмaтскo упoзoрeњe мaшинoвoђи; 

(2) aутoмaтскo упoзoрeњe мaшинoвoђи и aутoмaтскo зaустaвљaњe при прoлaску поред сигнaлa кojим сe зaбрaњуje дaљa вoжњa; 

(3) аутоматско упoзoрeњe, aутoмaтскo зaустaвљaњe и пoврeмeну кoнтрoлу брзинe, чиме сe oмoгућaвa oсигурaњe oпaсних тачака, a кoнтрoлa брзинe сe врши нa мeстимa на којима је потребно oгрaничити брзину (нпр. при приближaвaњу сигнaлу); 

(4) аутоматско упoзoрeњe, aутoмaтскo зaустaвљaњe и кoнтинуaлну кoнтрoлу брзинe, чиме сe oмoгућaвa oсигурaњe oпaсних тачака и кoнтинуaлнa кoнтрoлa oгрaничeњa брзинe нa прузи, стaлним пoкaзивaњeм и спрoвoђeњeм нajвeћe дoпуштeнe циљнe брзинe нa свим дeлoвимa пругe (систeм aутoмaтскe зaштитe вoзa); 
	ПУ
	
	

	АI.Д.6.3.
	‘level crossing’ means any level intersection between a road or passage and a railway, as recognised by the infrastructure manager and open to public or private users. Passages between platforms within stations are excluded, as well as passages over tracks for the sole use of employees.
	0.6.

2.35.
	35) путни прелаз у нивоу је свако укрштање између железничке пруге и пута илипрoлaзa у нивоу, признато од стране управљача инфраструктуре и отворено за јавне или приватне кориснике; у путне прелазе у нивоу не спадају прелази између перона железничке станице, као ни прелази изнад колосека резервисани само за запослене; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.6.4.
	‘road’ means, for the purpose of railway accident statistics, any public or private road, street or highway, including adjacent footpaths and bicycle lanes.
	0.6.

2.33.
	33) пут је сваки јавни или приватни пут, улица или aутoпут, укључујући и упoрeднeпeшaчкe и бициклистичке стазе; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.6.5.
	‘passage’ means any route, other than a road, provided for the passage of people, animals, vehicles or machinery.
	0.6.

2.29.
	29) прoлaз je било који други пут, oсим путa из тaчкe 33) oвoг члaнa, који омогућујепрeлаз људи, животиња, возила или машина; 
	ПУ
	
	

	АI.Д.6.6.
	‘passive level crossing’ means a level crossing without any form of warning system or protection activated when it is unsafe for the user to traverse the crossing.
	0.6.

2.13.
	13) пасивни путни прелаз у нивоу је прелаз који није опремљенникакавим системом за упозорење и/или заштиту који се активира у случају када за корисника није безбедно да прелази преко прелаза; 


	ПУ
	
	

	АI.Д.6.7.
	‘active level crossing’ means a level crossing where the crossing users are protected from or warned of the approaching train by devices activated when it is unsafe for the user to traverse the crossing. 

— Protection by the use of physical devices includes: 

— half or full barriers, 

— gates.

— Warning by the use of fixed equipment at level crossings: 

— visible devices: lights, 

— audible devices: bells, horns, klaxons, etc. 

Active level crossings are classified as: 

(a) Manual: a level crossing where user-side protection or warning is manually activated by a railway employee. 

(b) Automatic with user-side warning: a level crossing where user-side warning is activated by the approaching train. 

(c) Automatic with user-side protection: a level crossing where user-side protection is activated by the approaching train. This shall include a level crossing with both user-side protection and warning. 

(d) Rail-side protected: a level crossing where a signal or other train protection system permits a train to proceed once the level
	0.6.

2.21.

0.6.

8.2.

0.6.

8.3.

0.6.

8.4.
	21) aктивни путни прелаз у нивоу је путни прелаз на којем су корисниципрелаза заштићени или се упозоравају на приближавање воза активирањем уређаја у случају када за корисника није безбедно да прелази преко прелаза; 
Заштита помоћу физичких средстава остварује се: 

1) полубраницима или браницима;

2) капијама.
Упозорења помоћу фиксне опреме инсталиране на путним прелазима дају се: 

1) визуелним уређајима: светлосни сигнали;

2) звучним уређајима: звона, трубе, сирене, итд.

Активни путни прелази у нивоу деле се на: 

1) ручнe – кoд кojих зaштиту или упoзoрeњe кoрисникa ручнo aктивирa жeлeзничкирaдник; 

2) aутoмaтскe сa упoзoрeњeм за кoрисникa - кoд кojих упoзoрeњe кoрисника aктивирaдoлaзeћи вoз; 

3) aутoмaтске сa зaштитoм кoрисникa кoд кojих зaштиту кoрисникa aктивирa дoлaзeћивoз и аутоматске код којих заштиту корисника и упозорење корисника aктивирa дoлaзeћи вoз; 

4) аутоматске сa заштитом на страни колосека – кoд кojих сигнaл или други систeмзaштитe вoзa дозвољава возу да настави само уколико је путни прелаз заштићен за корисника и уколико нема препрека на њему.
	ПУ
	
	

	АI.Д. 7.1.
	‘train-km’ means the unit of measure representing the movement of a train over one kilometre. The distance used is the distance actually run, if available, otherwise the standard network distance between the origin and destination shall be used. Only the distance on the national territory of the reporting country shall be taken into account.
	0.6.

2.1.
	1) возни километар је мерна јединица која представља кретање воза на дужини одједног километра; коришћена раздаљина представља ефективно пређену раздаљину уколико је позната, а ако није, користи се стандардна раздаљина на мрежи између полазне и упутне станице воза на мрежи железничких пруга Републике Србије; 
	ПУ
	
	

	АI.Д. 7.2.
	‘passenger-km’ means the unit of measure representing the transport of one passenger by rail over a distance of one kilometre. Only the distance on the national territory of the reporting country shall be taken into account.
	0.6.

2.36.
	36) путнички километар је мерна јединица која представља превоз једног путникажелезницом на дужини од једног километра; узима се у обзир само раздаљина пређена на територији Републике Србије; 
	ПУ
	
	

	АI.Д. 7.3.
	‘line km’ means the length measured in kilometres of the railway network in Member States, whose scope is laid down in Article 2. For multiple-track railway lines, only the distance between origin and destination is to be counted.
	0.6.

2.32.
	32) пружни километри представљају дужину железничких пруга Републике Србије;код вишеколосечних пруга узима се у обзир само раздаљина између полазне и упутне станице, без обзира на број колосека; 
	ПУ
	
	

	АI.Д. 7.4.
	‘track km’ means the length measured in kilometres of the railway network in Member States, whose scope is laid down in Article 2. Each track of a multiple-track railway line is to be counted.
	0.6.

2.10.
	10) колосечни километри представљају дужину свих колосека железничких пругаРепублике Србије, при чему се узима у обзир сваки колосек вишеколосечне железничке пруге;
	ПУ
	
	

	АII.1.
	National safety rules that are to be notified to the Commission according to the procedure described in Article 8 include:

rules concerning existing national safety targets and safety methods; 
	0.1.
13.2.1.
	Европској комисији пријављују се важећи национални прописи за безбедност:
1) у вези са постојећим националним безбедносним циљевима и безбедносним методама;
	ПУ
	
	

	АII.2.
	rules concerning requirements on safety management systems and safety certi​fication of railway undertakings;
	0.1.
13.2.2.
	2) који дефинишу захтеве за системе безбедног управљања, као и захтеве за сертификат о безбедности за  превоз;
	ПУ
	
	

	АII.4.
	common operating rules of the railway network that are not yet covered by TSIs, including rules relating to the signalling and traffic management system;
	0.1.
13.2.4.
	4) који обухватају заједничке оперативне прописе за железничке мреже које још нису обухваћене у ТСИ, што обухвата и правила у вези са системом сигнализације и вођења саобраћаја;
	ПУ
	
	

	АII.5.
	rules laying down requirements on additional internal operating rules (company rules) that must be established by infrastructure managers and railway undertakings;

	0.1.
13.2.5.
	5) који дефинишу захтеве за додатним интерним прописима које морају донети управљач и железнички превозник;
	ПУ
	
	

	АII.6.
	 rules concerning requirements on staff executing safety critical tasks, including selection criteria, medical fitness and vocational training and certification as far as they are not yet covered by a TSI;
	0.1.
13.2.6.
	6) који дефинишу захтеве за извршне железничке раднике, укључујући критеријуме избора, здравствене способности и професионалне квалификације и издавање уверења, ако нису обухваћени у ТСИ;
	ПУ
	
	

	АII.7.
	rules concerning the investigation of accidents and incidents.
	0.1.
13.2.7.
	7) који уређују истрагу несрећа и инцидената.
	ПУ
	
	

	АIII.1.
	Requirements on the safety management system

The safety management system must be documented in all relevant parts and shall in particular describe the distribution of responsibilities within the organization of the infrastructure manager or the railway undertaking. It shall show how control by the management on different levels is secured, how staff and their representatives on all levels are involved and how continuous improvement of the safety management system is ensured.
	0.1.
14.5.
	Сви битни делови система за управљање безбедношћу морају бити документовани, а посебно мора бити описана расподела одговорности у оквиру организације управљача или железничког превозника, начин обезбеђења контроле од стране руководства на различитим нивоима, укључивање запослених и њихових представника на свим нивоима и начин обезбеђења континуираног унапређивања система за управљање безбедношћу.
	ПУ
	
	

	АIII.2.а.
	Basic elements of the safety management system The basic elements of the safety management system are:

a safety policy approved by the organisation's chief executive and communicated to all staff;
	0.1.
14.6.1.
	Основни елементи система за управљање безбедношћу су:

1) политика безбедности коју је одобрио директор управљача или железничког превозника и која је достављена свим запосленима;
	ПУ
	
	

	АIII.2.б.
	qualitative and quantitative targets of the organisation for the main​tenance and enhancement of safety, and plans and procedures for reaching these targets;

	0.1.
14.6.2.
	2) квалитативни и квантитативни циљеви управљача или железничког превозника у 

погледу одржавања и унапређивања безбедности, као и планови и поступци за остваривање тих циљева;
	ПУ
	
	

	АIII.2.ц.
	procedures to meet existing, new and altered technical and operational standards or other prescriptive conditions as laid down:

-in TSIs, 

or

-in national safety rules referred to in Article 8 and Annex II, 

or

-in other relevant rules, 

or

-in authority decisions,
and procedures to assure compliance with the standards and other prescriptive conditions throughout the life-cycle of equipment and operations;
	0.1.
14.6.3.
	3) поступци за осигуравање поштовања стандарда и других прописаних захтева током читавог века употребе опреме у експлоатацији и поступци за достизање постојећих, нових и измењених техничких и експлоатационих стандарда или других прописаних захтева утврђених у једном од следећих докумената:

(1)  ТСИ,

(2)  националним прописима за безбедност,

(3)  другим релевантним прописима,

(4)  одлукама надлежних органа;
	ПУ
	
	

	АIII.2.д.
	procedures and methods for carrying out risk evaluation and implemen​ting risk control measures whenever a change of the operating conditions or new material imposes new risks on the infrastructure or on operations; 
	0.1.
14.6.4.
	4) поступци и методи за спровођење оцене ризика и примену мера контроле ризика увек када промена у условима експлоатације или увођење новог производа доведу до нових ризика за инфраструктуру или експлоатацију;
	ПУ
	
	

	АIII.2.е.

	provision of programmes for training of staff and systems to ensure that the staff's competence is maintained and tasks carried out accordingly; 
	0.1.
14.6.5.
	5) обезбеђивање програма обуке запослених и одржавања стручне оспособљености запослених као и одговарајуће извршавање послова;
	ПУ
	
	

	АIII.2.ф.
	arrangements for the provision of sufficient information within the organisation and, where appropriate, between organisations operating on the same infrastructure;
	0.1.
14.6.6.
	6) практична решења за обезбеђивање информисаности у оквиру организације и између организација које послују на истој инфраструктури;
	ПУ
	
	

	АIII.2.г.

	procedures and formats for how safety information is to be documented and designation of procedure for configuration control of vital safety information;
	0.1.
14.6.7.
	7) поступци и обрасци за објављивање информација о безбедности и утврђивање поступка за контролу конфигурације кључних информација о безбедности;
	ПУ
	
	

	АIII.2.х.
	procedures to ensure that accidents, incidents, near misses and other dangerous occurrences are reported, investigated and analysed and that necessary preventive measures are taken;
	0.1.
14.6.8.
	8) поступци којима се обезбеђује пријављивање, истрага и анализа несрећа, инцидената, избегнутих несрећа и других опасних догађаја и предузимање потребних превентивних мера;
	ПУ
	
	

	АIII.2.и.
	provision of plans for action and alerts and information in case of emergency, agreed upon with the appropriate public authorities;
	0.1.
14.6.9.
	9) обезбеђивање планова за 

деловање, упозоравање и информисање у ванредним ситуацијама, претходно договорених са одговарајућим државним органима;
	ПУ
	
	

	АIII.2.ј.
	provisions for recurrent internal auditing of the safety management system. 
	0.1.
14.6.10.
	10) одредбе о периодичној интерној контроли система за управљање безбедношћу.
	ПУ
	
	

	АIV.1.
	Declarations for network specific part of safety certificate.

The following documents must be submitted to enable the safety authority to deliver the network-specific part of the safety certificate:
	0.1.
16.5.
	За издавање сертификата о безбедности за превоз - део Б који се односи на мрежу подноси се следеће:


	ПУ
	
	

	АIV.1.1.
	documentation from the railway undertaking on the TSIs or parts of TSIs and, where relevant, national safety rules and other rules applicable to its operations, its staff and its rolling stock and how compliance is ensured by the safety management system,
	0.1.
16.5.1.
	1) документација железничког превозника о ТСИ или деловима ТСИ и, где је то релевантно, националним прописима за безбедност, интерним и другим прописима који се примењују на обављање саобраћаја, запослене и возила, као и како се осигурава њихово поштовање у систему за управљање безбедношћу;
	ПУ
	
	

	АIV.1.2.
	documentation from the railway undertaking on the different categories of staff employed or contracted for the operation, including evidence that they meet requirements of TSIs or national rules and have been duly certified,
	0.1.
16.5.2.
	2) документација железничког превозника о различитим категоријама запослених или ангажованих по уговору за потребе обављања саобраћаја, укључујући у то и доказе да исти испуњавају услове ТСИ или националних прописа за безбедност и да поседују потребне дозволе и сертификате;
	ПУ
	
	

	АIV.1.3.
	documentation from the railway undertaking on the different types of rolling stock used for the operation, including evidence that they meet requirements of TSIs or national rules and have been duly certified.
	0.1.
16.5.3.
	3) документација железничког превозника о различитим врстама  возила која се користе за потребе саобраћаја, укључујући и доказе да средства испуњавају услове ТСИ или националних железничких техничких прописа и да поседују потребне дозволе за коришћење.
	ПУ
	
	

	АIV.2.
	To avoid duplication of work and to reduce the amount of information only summary documentation should be submitted concerning elements that comply with TSIs and other requirements of Directives 96/48/EC and 2001/16/EC.
	0.1.
16.6.
	Документација у вези елемента који су у складу са ТСИ и условима интероперабилности подноси се у сажетој форми.


	ПУ
	
	

	АV.1.
	The summary shall contain a short description of the occurrence, when and where it took place and its consequences. It shall state the direct causes as well as contributing factors and underlying causes established by the investigation. The main recommendations shall be quoted and information shall be given on the addressees.
	0.8.

3.
	Резиме садржи: 

1) кратак опис несреће или незгоде, када и где се догодила и њене последице; 

2) директне узроке и факторе који су допринели несрећи или незгоди и основне узроке утврђене истрагом; 

3) главне препоруке и информације о субјектима којима се извештај доставља.
	ПУ
	
	

	АV.2.1.
	1. The occurrence:

- date, exact time and location of the occurrence,

- description of the events and the accident site including the efforts of the rescue and emergency services,

- the decision to establish an investigation, the composition of the team of investigators and the conduct of the investigation.
	0.8.

4.1.
	Непосредне чињенице о несрећи или незгоди обухватају: 

1) основне податке о несрећи или незгоди: 

(1) датум, тачно време и место несреће или незгоде, 

(2) опис несреће или незгоде и места несреће или незгоде, укључујући и напоре спасилачких и хитних служби, 

(3) одлуку о покретању истраге, састав тима истражитеља и вођење истраге; 
	ПУ
	
	

	АV.2.2.
	2. The background to the occurrence:

- staff and contractors involved and other parties and witnesses,

- the trains and their composition including the registration numbers of the items of rolling stock involved,

- the description of the infrastructure and signalling system 

- track types, switches, interlocking, signals, train

protection,

- means of communication,

- works carried out at or in the vicinity of the site,

- trigger of the railway emergency plan and its chain of events,

- trigger of the emergency plan of the public rescue services, the police and the medical services and its chain of events.
	0.8.

4.2.
	2) позадину несреће или незгоде: 

(1) укључено железничко особље, извођаче радова, друга лица и сведоке, 

(2) возове и њихов састав, укључујући регистрационе бројеве железничких возила која су учествовала у несрећи или незгоди, 

(3) опис инфраструктуре и сигналног система - врста колосека, скретница, сигнално-сигурносних уређаја, сигнала, система за заштиту воза, 

(4) средства за споразумевање, 

(5) радове извођене на или у близини места несреће или незгоде, 

(6) активирање плана за случај опасности на железници и след догађаја, 

(7) активирање плана за случај опасности јавних служби за спашавање, полиције и медицинских служби и след догађаја; 
	ПУ
	
	

	АV.2.3.
	3. Fatalities, injuries and material damage:

- passengers and third parties, staff, including contractors,

- cargo, luggage and other property,

- rolling stock, infrastructure and the environment.
	0.8.

4.3.
	3) погинуле, повређене и материјалну штету: 

(1) путници, трећа лица и железничко особље укључујући извођаче радова, 

(2) роба, пртљаг и остала имовина, 

(3) железничка возила, инфраструктура и околина; 
	ПУ
	
	

	АV.2.4.
	4. External circumstances:

- weather conditions and geographical references.
	0.8.

4.4.
	4) спољашне околности - временски услови и географске карактеристике. 
	ПУ
	
	

	АV.3.1.
	1. Summary of testimonies (subject to the protection of identity of the persons):

- railway staff, including contractors,

- other witnesses.
	0.8.

5.1.
	Записник о истрази и испитивању садржи: 

1) резиме сведочења (подлеже заштити идентитета лица): 

(1) железничког особља, укључујући извођаче радова, 

(2) осталих сведока; 
	ПУ
	
	

	АV.3.2.
	2. The safety management system:

- the framework organisation and how orders are given and carried out,

- requirements on staff and how they are enforced,

- routines for internal checks and audits and their results,

- interface between different actors involved with the infrastructure.
	0.8.

5.2.
	2) систем управљања безбедношћу који обухвата: 

(1) организациони оквир и начин издавања и извршавања наређења, 

(2) захтеве које мора да испуни железничко особље и како се примењују, 

(3) поступке за интерне провере и контроле и њихови резултати, 

(4) интерфејс између различитих укључених учесника и инфраструктуре; 
	ПУ
	
	

	АV.3.3.
	3. Rules and regulations:

- relevant Community and national rules and regulations,

- other rules such as operating rules, local instructions, staff requirements, maintenance prescriptions and applicable

standards.
	0.8.

5.3.
	3) прописе: 

(1) релевантне међународне и националне прописе, 

(2) остале прописе као што су саобраћајни прописи, локална упутства, захтеви за железничко особље, прописи о одржавању и важећи стандарди; 
	ПУ
	
	

	АV.3.4.
	4. Functioning of rolling stock and technical installations:

- signalling and control command system, including registration from automatic data recorders,

- infrastructure,

- communications equipment,

- rolling stock, including registration from automatic data recorders.
	0.8.

5.4.
	4) функционисање железничких возила и техничких постројења: 

(1) контроле, управљања и сигнализације, укључујући записе из уређаја за аутоматско снимање података, 

(2) инфраструктуре, 

(3) средстава за споразумевање, 

(4) железничких возила, укључујући записе из уређаја за аутоматско снимање података;
	ПУ
	
	

	АV.3.5.
	5. Documentation on the operating system:

- measures taken by staff for traffic control and signalling,

- exchange of verbal messages in connection with the occurrence, including documentation from recordings,

- measures taken to protect and safeguard the site of the occurrence.
	0.8.

5.5.
	5) документацију о одвијању и регулисању саобраћаја која обухвата: 

(1) радње које је предузело особље које управља регулисањем и контролом саобраћаја и сигнализацијом, 

(2) размену говорних порука у вези с несрећом или незгодом, укључујући документацију из снимљених података, 

(3) мере које су предузете за заштиту и обезбеђење места несреће или незгоде; 
	ПУ
	
	

	АV.3.6.
	6. Man-machine-organisation interface:

- working time applied to the staff involved,

- medical and personal circumstances with influence on the occurrence, including existence of physical or psychological

stress,

- design of equipment with impact on man-machine interface.
	0.8.

5.6.
	6) интерфејс између људи, машина и организације који обухвата: 

(1) радно време умешаног особља, 

(2) здравствене и личне околности које имају утицаја на несрећу или незгоду, укључујући у то присуство физичког или психичког стреса, 

(3) начин пројектовања опреме који има утицаја на интерфејс између корисника и машине; 
	ПУ
	
	

	АV.3.7.
	7. Previous occurrences of a similar character.
	0.8.

5.7.
	7) претходне несреће или незгоде сличног карактера. 
	ПУ
	
	

	АV.4.1.
	1. Final account of the event chain:

- establishing the conclusions on the occurrence, based on the facts established in heading 3.
	0.8.

6.1.
	Анализа и закључци обухватају: 

1) завршни преглед тока догађаја и доношење закључака о догађају на основу чињеница утврђених у току истраге и испитивања; 
	ПУ
	
	

	АV.4.2.
	2. Discussion:

- analysis of the facts established in heading 3 with the aim of drawing conclusions as to the causes of the occurrence

and the performance of the rescue services.
	0.8.

6.2.
	2) дискусију - анализу чињеница утврђених у току истраге и испитивања с циљем извођења закључака у вези са узроцима несреће или незгоде и учинком служби за спасавање; 
	ПУ
	
	

	АV.4.3.
	3. Conclusions:

- direct and immediate causes of the occurrence including contributory factors relating to actions taken by persons

involved or the condition of rolling stock or technical installations,

- underlying causes relating to skills, procedures and maintenance,

- root causes relating to the regulatory framework conditions and application of the safety management system.
	0.8.

6.3.
	3) закључке о: 

(1) директним и непосредним узроцима несреће или незгоде, укључујући у то и факторе који су утицали на несрећу или незгоду, радње које су предузела укључена лица или стање железничких возних средстава или техничких инсталација, 

(2) основним узроцима који произлазе из вештина, поступака и одржавања, 

(3) главним узроцима који произлазе из услова утврђених правним оквиром и примене система за управљање безбедношћу; 
	ПУ
	
	

	АV.4.4.
	4. Additional observations:

- deficiencies and shortcomings established during the investigation, but without relevance to the conclusions

on causes.
	0.8.

6.4.
	4) додатне примедбе о недостацима и манама утврђеним током истраге, али без значаја за закључке о узроцима. 
	ПУ
	
	

	АV.5.
	Measures that have been taken

- Record of measures already taken or adopted as a consequence of the occurrence.
	0.8.

7.
	Евидентирају се мере које су већ предузете или усвојене као последица несреће или незгоде.
	ПУ
	
	

	АV.6.
	Recommendations
	0.8.

8.
	Приказује се списак безбедносних препорука тела за истраге, заснованих на резултатима истраге. 
	ПУ
	
	


� Потпуно усклађено - ПУ, делимично усклађено - ДУ, неусклађено - НУ, непреносиво – НП
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